ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY

z dnia 7 czerwca 2021 r.

Ww sprawie interoperacyjnosci

Dz. U. z dnia 9 czerwca 2021 r., poz. 1042)

Na podstawie art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
22020 r. poz. 1043, 1378 1 1778 oraz z 2021 r. poz. 780 1 784) zarzadza si¢, co nast¢puje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) zasadnicze wymagania systemu kolei;
2) warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;
3) procedury oceny zgodnos$ci podsystemoéw z wlasciwymi krajowymi specyfikacjami
technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, ktérych zastosowanie umozliwia
spetnienie zasadniczych wymagan systemu kolei, w tym moduty oceny zgodnosci, oraz
wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania, w celu sprawdzenia
zgodnosci technicznej miedzy pojazdem kolejowym a siecig kolejowa;
4) zakres dokumentacji technicznej dotaczanej do deklaracji weryfikacji WE podsystemu.
§ 2.Zasadnicze wymagania systemu kolei okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 3. 1. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzagdca
infrastruktury, przewoznik kolejowy, uzytkownik bocznicy kolejowej, dysponent, importer,
wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy, zwany dalej
"wnioskodawcg", przekazuje:
1) jednostce notyfikowanej dokumentacje¢ techniczng niezbedng do przeprowadzenia
weryfikacji WE podsystemu,
2) jednostce wyznaczonej dokumentacje techniczng niezb¢dng do przeprowadzenia oceny
zgodnosci podsystemu z wlasciwymi krajowymi specyfikacjami technicznymi 1
dokumentami normalizacyjnymi, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan systemu kolei
- okreslong w decyzji Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw
procedur oceny zgodnos$ci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w
technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2008/57/WE (Dz. Urz. UE L 319 z 04.12.2010, str. 1).
2. Jezeli w sktad podsystemu wchodzg budowle lub urzadzenia ujete w wykazie, o ktérym
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 22f ust. 14 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym, zwanej dalej "ustawg", dokumentacja techniczna dotyczaca
tych budowli lub urzadzen obejmuje:
1) wykaz budowli lub urzadzen wchodzacych w sktad podsystemu;
2) kopie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli lub typu urzadzen;
3) kopie dokumentéw, o ktérych mowa w art. 22f ust. 8 pkt 1 albo 2 ustawy.



§ 4.
1. Jednostka wyznaczona przeprowadza ocen¢ zgodnosci podsystemu z wtasciwymi
krajowymi specyfikacjami technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, ktorych
zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan systemu kolei na etapie:
1) projektowania;
2) budowy;
3) koncowych préb podsystemu.
2. Oceng zgodnos$ci podsysteméw z wtasciwymi krajowymi specyfikacjami technicznymi i
dokumentami normalizacyjnymi, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych
wymagan systemu kolei, przeprowadza si¢ zgodnie z modutami:
1) dla podsysteméw "tabor" i "sterowanie - urzadzenia poktadowe":
a) SB w polaczeniu z modutem SD,
b) SB w polaczeniu z modutem SF,
c) SH1,
2) dla podsystemdw "infrastruktura”, "energia" i "sterowanie - urzadzenia przytorowe":
a) SB,
b) SD,
c) SF,
d) SG,
e) SH1
- okreslonymi w zataczniku I do decyzji Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie moduléw procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania 1 weryfikacji
WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE.
3. Wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania, w celu sprawdzenia zgodnos$ci
technicznej miedzy pojazdem kolejowym a siecig kolejowa, jest zawarty w czesci A
dotyczacej podsystemu "tabor" listy wtasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych
wymagan systemu kolei, opublikowanej na podstawie art. 25d ust. 1 ustawy.
§ 5. W przypadku podzielenia przez wnioskodawce odnawianego, modernizowanego lub
nowo budowanego podsystemu na cze¢sci lub na etapy wnioskodawca moze ztozy¢ wniosek
do jednostki notyfikowanej lub jednostki wyznaczonej o wydanie posredniego potwierdzenia
weryfikacji dla wybranej czesci tego podsystemu lub dla wybranego etapu odnowienia,
modernizacji lub budowy podsystemu.

§ 6.

1. Wnioskodawca przed rozpoczgciem etapu projektowania podsystemu "infrastruktura",
"energia" lub "sterowanie - urzadzenia przytorowe" moze ztozy¢ wniosek do wybranej
jednostki notyfikowanej lub jednostki wyznaczonej o wydanie posredniego potwierdzenia
weryfikacji na etapie projektowania.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, przed przystapieniem do rob6t budowlanych
zwigzanych z modernizacjga, odnowieniem lub budowg nowego podsystemu "infrastruktura",
"energia" lub "sterowanie - urzadzenia przytorowe" jednostka notyfikowana lub jednostka



wyznaczona po dokonaniu sprawdzenia zgodnos$ci podsystemu z zasadniczymi wymaganiami
systemu kolei wydaje wnioskodawcy posrednie potwierdzenie weryfikacji na etapie
projektowania.
§ 7. Wydajac certyfikat weryfikacji podsystemu, jednostka wyznaczona uwzglednia
posrednie potwierdzenia weryfikacji oraz sprawdza:
1) czy posrednie potwierdzenia weryfikacji prawidtowo obejmuja odpowiednie wymogi
wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych,
ktoérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan systemu kolei;
2) wszystkie elementy podsystemu nieobjete posrednimi potwierdzeniami weryfikacji;
3) koncowe proby catego podsystemu.
§ 8. W przypadku podsystemu wchodzacego w sktad pojazdu kolejowego jednostka
wyznaczona dzieli certyfikat weryfikacji podsystemu na dwie cz¢sci, z ktérych jedna czesé
zawiera odniesienie do przepisow krajowych dotyczacych zgodnosci technicznej miedzy
pojazdem a dang siecia, a druga czes$¢ do pozostatych przepiséw krajowych.

§ 9.
1. Wnioskodawca zapewnia jednostce notyfikowanej dostep do:
1) placow budowy, warsztatéw produkcyjnych, przestrzeni sktadowania oraz do urzadzen
produkcyjnych lub testujacych oraz do innych pomieszczen, do ktérych dostep ta
jednostka uzna za konieczny do wykonania swoich zadan;
2) dokumentéw niezbgdnych do przeprowadzenia monitorowania, w szczegdlnosci
harmonograméw produkcji, budowy, modernizacji lub odnowienia podsystemu oraz do
dokumentacji technicznej dotyczacej danego podsystemu.
2. Jednostka notyfikowana przeprowadza okresowe audyty oraz po kazdym
przeprowadzonym audycie przekazuje sprawozdanie audytowe podmiotom odpowiedzialnym
za wdrazanie systemu zarzgdzania jakoscig.
3. Jednostka notyfikowana moze:
1) uczestniczy¢ we wszystkich etapach weryfikacji WE podsystemu;
2) sktada¢ niezapowiedziane wizyty na placu budowy lub w warsztacie produkcyjnym,
podczas ktérych moze przeprowadzi¢ pelny albo czeSciowy audyt - po ktérych dostarcza
podmiotom odpowiedzialnym za wdrozenie systemu zarzadzania jakos$cig sprawozdanie z
wizyty oraz - w przypadku przeprowadzenia audytu - sprawozdanie z audytu;
3) monitorowa¢ podsystem, w ktérym zamontowano sktadnik interoperacyjnosci, aby
oceni¢ - jezeli wymaga tego wtasciwa TSI - jego przydatno$¢ do stosowania w systemie
kolei Unii.
4. W przypadku weryfikacji podsystemu z wtasciwymi krajowymi specyfikacjami
technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, ktérych zastosowanie umozliwia spelnienie
zasadniczych wymagan systemu kolei, przepisy ust. 1, 2 i ust. 3 pkt 1 i 2 stosuje si¢ do
jednostek wyznaczonych.
§ 10.
1. Jednostka notyfikowana przekazuje wnioskodawcy wraz z posrednim potwierdzeniem
weryfikacji lub certyfikatem weryfikacji WE podsystemu dokumentacj¢ przebiegu



weryfikacji WE podsystemu, sporzadzong przez t¢ jednostke w zakresie wtasciwym dla
wykonanych przez nig czynnosci.
2. Jednostka wyznaczona przekazuje wnioskodawcy wraz z posrednim potwierdzeniem
weryfikacji lub certyfikatem weryfikacji podsystemu dokumentacje przebiegu oceny
zgodnos$ci podsystemu z wtasciwymi krajowymi specyfikacjami technicznymi i
dokumentami normalizacyjnymi, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych
wymagan systemu kolei, sporzagdzong przez t¢ jednostke w zakresie wiasciwym dla
wykonanych przez nig czynnosci.
3. Dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, zawiera:
1) wynik oceny zgodnosci podsystemu przeprowadzonej przez jednostke notyfikowang
lub jednostk¢ wyznaczong;
2) opis jej przebiegu wraz z odwotaniem si¢ do odpowiedniego dokumentu odniesienia.
4. Ograniczenia i warunki uzytkowania wskazane w dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 1
lub 2, powinny wynika¢ z przebiegu oceny zgodnos$ci podsystemu oraz dotyczy¢ warunkéw
eksploatacji podsystemu niezbednych dla zapewnienia zgodnos$ci z zasadniczymi
wymaganiami systemu kolei.
§ 11.
1. Dokumentacja techniczna dotaczana do deklaracji weryfikacji WE podsystemu obejmuje:
1) dokumenty okreslajace cechy charakterystyczne podsystemu, w szczegdlnosci: ogélne
1 szczegbtowe rysunki wykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy
obwodoéw sterowania, opisy systemOw przetwarzania danych i automatyki o stopniu
szczegblowosci wystarczajacym do udokumentowania przeprowadzonej weryfikacji WE
podsystemu, instrukcje obstugi i utrzymania;
2) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci zawartych w podsystemie;
3) kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw
interoperacyjnosci, o ktérych mowa w pkt 2, oraz kopie raportéw z oceny
przeprowadzonej przez jednostke notyfikowang na podstawie specyfikacji europejskich
prob i badan;
4) posrednie potwierdzenia weryfikacji, jezeli zostaty wydane, w tym wyniki weryfikacji
przez jednostke notyfikowang lub jednostke wyznaczong waznosci tych posrednich
potwierdzen weryfikacji;
5) certyfikat weryfikacji WE podsystemu wystawiony przez jednostke notyfikowang lub
certyfikat weryfikacji podsystemu wystawiony przez jednostk¢ wyznaczong wraz z
towarzyszacg certyfikatowi dokumentacjg oraz sprawozdaniami z przeprowadzonych
wizyt i audytow;
6) inne certyfikaty weryfikacji wydane zgodnie z odpowiednimi przepisami Unii
Europejskiej;
7) dokumentacje techniczng, o ktérej mowa w § 3 ust. 2 pkt 1-3, jezeli w sktad
podsystemu wchodzg budowle lub urzadzenia, o ktérych mowa w § 3 ust. 2;
8) raport w sprawie oceny bezpieczenstwa w przypadkach okreslonych w przepisach Unii
Europejskiej dotyczacych wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i
oceny ryzyka, o ile jest wymagany zgodnie z odpowiednim TSI.



2. Dokumentacje techniczng, o ktérej mowa w ust. 1, sporzadza si¢ w jezyku urzedowym
Unii Europejskiej obowigzujacym w panstwie cztonkowskim, w ktérym wnioskodawca ma
siedzibg, lub w innym jezyku urzgdowym Unii Europejskiej zaakceptowanym przez
wnioskodawce.

§ 12. Do weryfikacji WE podsysteméw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia
w zycie rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 13. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 28 lipca 2021 r.

ZAY.ACZNIK

ZASADNICZE WYMAGANIA SYSTEMU KOLEI
1. Wymagania ogélne
1.1. Bezpieczenstwo:
1.1.1. Czgsci sktadowe systemu kolei Unii majace wptyw na bezpieczenstwo funkcjonowania
systemu, w tym szczeg6lnie zwigzane z ruchem kolejowym, powinny by¢ projektowane,
konstruowane, wytwarzane, montowane, budowane, utrzymywane i monitorowane w sposob
zapewniajacy bezpieczenstwo funkcjonowania systemu kolei Unii, w tym w szczegdlnie
trudnych warunkach.
1.1.2. Parametry dotyczace oddziatywania na styku "koto-szyna" powinny zapewniaé
stabilnos$¢ pociagu gwarantujagcg jego bezpieczng jazd¢ z maksymalng dozwolong predkoscia
oraz spetnia¢ wymagania oddzialywania taboru na podsystem "infrastruktura". Parametry
uktadu hamulcowego powinny zagwarantowac¢ zatrzymanie pociggu na danej drodze
hamowania przy maksymalnej dozwolonej predkosci na danym odcinku linii kolejowe;.
1.1.3. Czg¢sci sktadowe systemu kolei Unii powinny by¢ projektowane, konstruowane,
wytwarzane, utrzymywane, montowane i budowane w taki sposéb, aby:
1.1.3.1. wytrzymywaty normalne lub wyjatkowe obcigzenia, ktérym bedg poddawane
podczas ich eksploatacji;
1.1.3.2. minimalizowaty skutki awarii majacych wptyw na poziom bezpieczenstwa
funkcjonowania systemu.
1.1.4. Konstrukcja pojazdéw kolejowych oraz budowli i urzadzen wchodzacych w sktad linii
kolejowych systemu kolei Unii, jak i rodzaj stosowanych w nich materiatéw, powinny w
przypadku pozaru ogranicza¢ powstawanie i rozprzestrzenianie si¢ ognia i dymu oraz skutki
ich dziatania.
1.1.5. Urzadzenia obstugiwane przez pracownikéw kolejowych lub pasazeréw powinny by¢
zaprojektowane w taki sposéb, aby w dajacych si¢ przewidzie¢ przypadkach ich uzycie, w
spos6b zgodny z instrukcjami obstugi, nie zagrazato zdrowiu ani nie zmniejszato poziomu
ogdblnego bezpieczenstwa.
1.2. Niezawodnos$¢ 1 dostepnos¢:
Czgsci skladowe systemu kolei Unii zwigzane z ruchem pociggéw powinny byc
monitorowane i utrzymywane w sposob zapewniajacy ich prawidtowg eksploatacje
w projektowanych warunkach.
1.3. Zdrowie:



1.3.1. W pojazdach kolejowych oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywa¢ materiatéw
mogacych, z powodu sposobu ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia oséb majacych do
nich dostep.

1.3.2. Materialy stosowane w pojazdach kolejowych oraz infrastrukturze kolejowej powinny
by¢ wybierane i wykorzystywane w spos6b zapewniajacy ograniczenie, zwlaszcza w
przypadku pozaru, emisji szkodliwych 1 niebezpiecznych oparéw lub gazéw, w tym
produktéw termicznego rozktadu i spalania.

1.4. Ochrona $§rodowiska naturalnego:

1.4.1. System kolei Unii powinien by¢ projektowany zgodnie z przepisami o ochronie
srodowiska w sposéb uwzgledniajacy skutki oddziatywania na srodowisko naturalne
wynikajace z jego lokalizacji i eksploatacji.

1.4.2. Materialy stosowane do budowy i utrzymania elementéw systemu kolei Unii nie
powinny, zwlaszcza w przypadku pozaru, emitowac szkodliwych i niebezpiecznych dla
srodowiska oparéw lub gazéw, w tym produktéw termicznego rozktadu i spalania.

1.4.3. Pojazdy kolejowe i urzadzenia zapewniajgce ich zasilanie z sieci elektroenergetycznej
powinny by¢ zaprojektowane i wytworzone w taki sposdb, aby zapewniaty kompatybilnos¢
elektromagnetyczng z urzadzeniami, instalacjami lub sieciami, ktérych funkcjonowanie
mogtyby zaktocac.

1.4.4. System kolei Unii powinien by¢ tak zaprojektowany i powinien funkcjonowac¢ w taki
sposéb, aby:

1.4.4.1. na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych na obszarach
sasiadujacych z infrastrukturg kolejowa, zostalty spelnione wymagania ochrony przed
hatasem w srodowisku;

1.4.4.2. nie powodowa¢ wytwarzania niedopuszczalnego poziomu hatasu w kabinie
maszynisty.

1.4.5. Funkcjonowanie systemu kolei Unii nie powinno powodowac osiggni¢cia
niedopuszczalnego poziomu drgania gruntu w odniesieniu do dziatan i obszaréw potozonych
w poblizu infrastruktury kolejowej i bedacych w normalnym stanie utrzymania.

1.5. Zgodnos¢ techniczna:

1.5.1. Charakterystyki urzadzen stacjonarnych stosowanych w infrastrukturze kolejowe;]
wchodzacej w sktad systemu kolei Unii powinny zapewnia¢ wzajemna zgodnos¢ techniczng
tych urzadzen.

1.5.2. Parametry techniczne pojazdéw kolejowych powinny by¢ zgodne z parametrami
technicznymi urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego stosowanych w
infrastrukturze kolejowe;.

1.5.3. W przypadku tych czgsci systemu kolei Unii, dla ktérych trudno uzyska¢ zgodnos¢,
dopuszcza si¢ stosowanie rozwigzan tymczasowych, pozwalajacych docelowo uzyskaé
zgodnos¢.

1.6. Dostepnos¢:

1.6.1. Podsystemy "infrastruktura" i "tabor" powinny zapewnia¢ dostepnos¢ dla oséb
niepetnosprawnych i 0os6b o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej na réwnych zasadach z
innymi osobami przez zapobieganie powstawaniu barier lub ich usuwanie oraz za pomoca
wszelkich innych wtasciwych srodkéw. Powyzsze obejmuje dziatania na etapach:



projektowania, budowy, odnawiania, modernizacji, utrzymania i eksploatacji odpowiednich
ogdlnodostepnych czgsci podsystemu.

1.6.2. Podsystemy "ruch kolejowy" i "aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich"
powinny zapewnia¢ niezbedne funkcjonalnosci w celu utatwiania dostgpu dla os6b
niepetnosprawnych 1 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej na rownych zasadach z
innymi osobami przez zapobieganie powstawaniu barier lub ich usuwanie oraz za pomoca
innych wlasciwych $rodkow.

2. Wymagania dla podsystemu "infrastruktura

2.1. Infrastruktura kolejowa wchodzaca w sktad systemu kolei Unii, do ktérej majg dostep
pasazerowie, powinna by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposéb, aby ograniczata
mozliwo$¢ powstania zagrozenia dla ich zdrowia.

2.2. W podsystemie "infrastruktura", w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego
w systemie kolei Unii, powinny by¢ stosowane $rodki:

2.2.1. zapobiegajace niepozadanemu dostepowi do urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz miejsc ich instalacji;

2.2.2. ograniczajace ryzyko narazenia pasazeréw na niebezpieczenstwo na stacjach, przez
ktére pociagi przejezdzaja bez zatrzymania.

2.3. Podsystem "infrastruktura" powinien by¢ tak zaprojektowany i wybudowany, aby
ograniczy¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa oséb, w tym zwigzane z drogami dostepu,
ewakuacji, peronami, no$noscig elementéw konstrukcji, mozliwoscig wystgpienia pozaru.
Tunele o dlugosci ponad 1000 m i wiadukty powinny by¢ projektowane, budowane i
eksploatowane z uwzglednieniem specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych
stosowanych w systemie kolei Unii.

2.4. Ogolnodostepne czgsci podsystemu "infrastruktura” powinny zapewnia¢ dostepnos¢ dla
0s0b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej zgodnie z pkt 1.6.1.

3. Wymagania dla podsystemu ''energia'’

3.1. Funkcjonowanie podsystemu "energia" nie moze szkodzi¢ bezpieczenstwu pociggdéw lub
ludzi (uzytkownikéw, obstugi, oséb mieszkajacych w poblizu torowiska oraz oséb trzecich).
3.2. Wptyw funkcjonowania urzadzen i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego wchodzacych w sktad podsystemu "energia" na srodowisko nie moze
przekracza¢ dopuszczalnych wartosci okreslonych w przepisach o ochronie srodowiska.

3.3. Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w
sktad podsystemu "energia" powinny:

3.3.1. umozliwia¢ pojazdom kolejowym osigganie wymaganych parametréw pracy;

3.3.2. by¢ kompatybilne z urzagdzeniami zamontowanymi na pojazdach kolejowych.

4. Wymagania dla podsystemu ''sterowanie - urzadzenia pokladowe"

4.1. Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w
sktad podsystemu "sterowanie - urzgdzenia poktadowe" oraz procedury zwigzane z
prowadzeniem ruchu kolejowego powinny umozliwia¢ pociggom jazde przy zachowaniu
wymaganego poziomu bezpieczenstwa. Czesci sktfadowe podsystemu zainstalowane w
kabinie maszynisty powinny umozliwia¢ niezaktécong jazde pociggu, zgodnie z zatozonymi
warunkami, w calym systemie kolei Unii.

4.2. Urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w sktad
podsystemu "sterowanie - urzgdzenia poktadowe" powinny by¢ tak skonstruowane, aby w



warunkach awaryjnych zapewniaty bezpieczny przejazd pociagu, ktéry otrzymat juz
zezwolenie na jazde.

4.3. Po wprowadzeniu do uzytkowania urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego wchodzacych w sktad podsystemu "sterowanie - urzgdzenia przytorowe"
wprowadzane pdézniej czgsci podsystemu "infrastruktura" i nowy tabor powinny by¢
dostosowane do sposobu eksploatacji elementéw podsystemu "sterowanie - urzadzenia
poktadowe".

5. Wymagania dla podsystemu ''tabor"'

5.1. W podsystemie "tabor" konstrukcja pojazdéw kolejowych i potaczen migdzy nimi
powinna by¢ zaprojektowana w taki sposéb, aby chronita pasazeréw oraz przedziaty
pasazerskie i przedzialy obstugi oraz kabing maszynisty w czasie kolizji lub wykolejenia.
5.2. Tabor poruszajacy si¢ w tunelach o dtugosci ponad 1000 m powinien by¢ projektowany,
budowany i eksploatowany w spos6b zapewniajacy spetnienie szczegdlnych warunkéw
bezpieczenstwa z uwzglednieniem przepisOw 1 norm wymaganych w systemie kolei Unii.
5.3. Pojazdy kolejowe powinny by¢:

5.3.1. wyposazone w:

5.3.1.1. systemy hamowania zapewniajace charakterystyke hamowania oraz oddzialywania
na styku "koto-szyna", ktérych parametry sg zgodne z konstrukcjg toréw i obiektéw
inzynieryjnych oraz z systemami sygnalizacji,

5.3.1.2. system awaryjnego o$wietlenia o natezeniu i czasie dziatania zapewniajacy
wymagany poziom bezpieczenstwa,

5.3.1.3. wewngetrzny system naglasniajacy umozliwiajacy obstudze pociggu przekazywanie
informacji pasazerom,

5.3.1.4. urzadzenia rejestrujgce parametry jazdy, uwzgledniajgce harmonizacje zbieranych i
przetwarzanych danych;

5.3.2. projektowane, konstruowane, budowane i eksploatowane w taki sposob, aby:

5.3.2.1. uniemozliwi¢ dostgp oséb nieuprawnionych do urzadzen i instalacji elektrycznych
znajdujacych si¢ pod napigciem,

5.3.2.2. w przypadku zagrozenia pasazerowie mieli mozliwos¢ powiadomienia, za pomocg
odpowiednich urzadzen, o nim maszynisty lub innego pracownika zatrudnionego przy
obstudze tego pojazdu oraz aby pracownicy zatrudnieni przy obstudze pojazdu mieli
mozliwos¢, za pomocg odpowiednich urzadzen, skontaktowania si¢ z maszynista,

5.3.2.3. system otwierania i zamykania drzwi wejSciowych zapewnial pasazerom
bezpieczenstwo,

5.3.2.4. byty zapewnione odpowiednio oznakowane wyjscia awaryjne,

5.3.2.5. pasazerowie mieli zapewniony dost¢p do zrozumiatych i wyczerpujacych informacji
na temat przepisOw majacych do nich zastosowanie, zaréwno podczas jazdy pociagu, jak i
jego postoju na stacjach kolejowych.

5.4. Urzadzenia i instalacje elektryczne stanowigce wyposazenie pojazdéw kolejowych nie
powinny obniza¢ poziomu bezpieczenstwa i zaktdca¢ funkcjonowania urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

5.5. W podsystemie "tabor" konstrukcja istotnych dla bezpieczenstwa i eksploatacji
elementéw wyposazenia pojazdow kolejowych, uktadéw jezdnych, napedowych i hamowania
oraz system kontroli i sterowania pojazdem kolejowym powinny, w dajacych si¢ przewidzie¢



sytuacjach awaryjnych, umozliwia¢ jazde pociggu bez negatywnych skutkow dla pozostatych
elementéw wyposazenia tych pojazdow.

5.6. Urzadzenia i instalacje elektryczne wchodzace w sktad podsystemu "tabor" powinny by¢
zgodne technicznie z urzadzeniami wchodzacymi w sktad podsystemu "sterowanie -
urzadzenia przytorowe".

5.7. Charakterystyki odbierakéw pradu zamontowanych na pojazdach trakcyjnych powinny
umozliwia¢ im jazde z wykorzystaniem systemOw zasilania energig elektryczng, stosowanych
w systemie kolei Unii.

5.8. Charakterystyki pojazdéw kolejowych powinny umozliwia¢ im jazde¢ na liniach
kolejowych wchodzacych w sktad systemu kolei Unii, na ktérych jest przewidziana
eksploatacja tych pojazdéw, z uwzglednieniem warunkéw klimatycznych.

5.9. Ogdblnodostepne czesci podsystemu "tabor" powinny zapewnia¢ dostepnos¢ dla 0séb
niepetnosprawnych i os6b o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej zgodnie z pkt 1.6.1.

6. Wymagania dla podsystemu ''utrzymanie'

6.1. Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzymania stosowane w zaktadach utrzymania
taboru powinny zapewnia¢ bezpieczne funkcjonowanie podsystemu "utrzymanie" oraz nie
powinny:

6.1.1. stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oraz bezpieczenstwa personelu zaktadéws;

6.1.2. przekracza¢ dopuszczalnych poziomow zanieczyszczen lub natezen innego rodzaju
czynnikow ucigzliwych dla srodowiska.

6.2. Urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu "utrzymanie" powinny zapewnia¢
bezpieczenstwo, ochron¢ zdrowia i wygode ich uzywania przez pracownikéw zaktadow
utrzymania taboru przy obstudze wszystkich typéw pojazdéw kolejowych w systemie kolei
Unii, dla ktérych zostaty one przeznaczone.

6.3. Instalacje zwigzane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych powinny zapewniac
funkcjonowanie gwarantujgce obstudze bezpieczenstwo, ochron¢ zdrowia i tatwo$¢ obstugi
pojazdéw kolejowych, na potrzeby ktérych zostaty zaprojektowane.

7. Wymagania dla podsystemu ''ruch kolejowy"

7.1. Zasady eksploatacji sieci kolejowej oraz kwalifikacje posiadane przez maszynistow i
pozostaty personel poktadowy, a takze przez pracownikéw zatrudnionych przy zarzadzaniu
ruchem kolejowym powinny, przy uwzglednieniu zr6znicowania warunkoéw wystepujacych
w ruchu krajowym oraz na granicach panstw, zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu kolejowego i
efektywnos$¢ funkcjonowania systemu kolei Unii.

7.2. Stosowane przez przewoznikow kolejowych oraz zarzadcow infrastruktury zasady
eksploatacji i utrzymania systemu kolei Unii, w tym systemy zapewnienia jako$ci w
zaktadach utrzymania taboru oraz na stanowiskach zarzadzania ruchem kolejowym, a takze
posiadane kwalifikacje 1 szkolenia odbyte przez zatrudnionych tam pracownikéw, powinny
zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczenstwa funkcjonowania, niezawodnos$¢, dyspozycyjnosc i
efektywnos¢ systemu kolei Unii, przy uwzglednieniu wymogéw dla ustug transgranicznych i
krajowych.

7.3. Zasady eksploatacji powinny przewidywac¢ niezbe¢dne funkcjonalnosci w celu
zapewnienia mozliwos$ci dostepu dla 0oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j.



8. Wymagania dla podsystemu ''aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i
przewozéw towarowych"

Aplikacje telematyczne stosowane przez zarzadcOw infrastruktury i przewoznikow
kolejowych powinny zapewnia¢ jakos$¢ ustug dotyczacych przewozéw pasazerskich

1 towarowych na minimalnym poziomie ustalonym dla systemu kolei Unii, a w
szczegblnosci:

8.1. bazy danych, oprogramowanie komputerowe i protokoty komunikacyjne,
wykorzystywane dla realizacji aplikacji telematycznych, powinny by¢ tak zaprojektowane,
aby zapewniac¢ jak najwieksze mozliwosci wymiany danych pomiedzy r6znymi aplikacjami
oraz r6znymi operatorami systemow telematycznych, z wytaczeniem poufnych danych
handlowych;

8.2. aplikacje telematyczne powinny zapewniac¢ tatwy dostep do informacji ich
uzytkownikom:;

8.3. sposéb uzycia, modyfikacji, zarzadzania i utrzymania baz danych, oprogramowania
komputerowego oraz protokoty komunikacyjne powinny zapewnia¢ efektywnos¢
funkcjonowania i jako$¢ systemow telematycznych na poziomie wymaganym w systemie
kolei Unii;

8.4. eksploatacja systemow telematycznych powinna odbywac si¢ przy zapewnieniu
warunkow dotyczacych ergonomii i ochrony zdrowia uzytkownikéw, okreslonych odrgbnymi
przepisami;

8.5. powinien zosta¢ zapewniony odpowiedni poziom uczciwosci i niezawodno$ci w zakresie
gromadzenia i przekazywania informacji dotyczacych bezpieczenstwa;

8.6. gromadzenie i przesytanie danych powinno by¢ prowadzone z uwzgl¢dnieniem
zréznicowania zawartosci 1 struktury danych dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonowania
systemu kolei;

8.7. aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich powinny przewidywac niezbedne
funkcjonalnosci w celu zapewnienia mozliwosci dostepu dla os6b niepetnosprawnych 1 os6b
0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;.



