ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 10 wrzénia 1998 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpeviadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz. U. z dnia 15 grudnia 1998 r., poz. 987 ze nami)

Na podstawiart. 7ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prédowdowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z
1996 r. Nr 100, poz. 465, Nr 106, poz. 496 i Nr l@gdz. 680, z 1997 r. Nr 88, poz. 554 i Nr 111,. ;26 oraz
21998 r. Nr 22, poz. 118 i Nr 106, poz. 668) zdra s¢, co nasipuije:

DZIAL |
PRZEPISY OGOLNE

§ 1.
1. Rozporzdzenie ustala warunki techniczne, jakim powinnyawliada budowle kolejowe oraz ich
usytuowanie, przy zachowaniu przepiséw Prawa bualo&do, odsbnych ustaw i przepiséw szczegélnych, a
takze ustalé Polskich Norm.
2. Przepis6w rozpogdzenia nie stosujecsdo:

1) linii tramwajowych,

2) drég szynowych shacych do transportu wewtrzzakladowego w obszarze zamgm i nie magcych

pofaczenia z liniami i bocznicami kolejowymi,

3) drég szynowych na obszarze gérniczym - kbpalkrywkowych oraz zwatowisk odpadéw,

4) transportowych ugdzen linowych i linowo-terenowych,

5) wyciaggéw narciarskich.
3. Warunki techniczne budynkéw znajglijch sé na obszarze kolejowym oktajg odrebne przepisy.
4. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiédiaie metra, okréaja przepisy szczegoéine.
§ 2. Przepisy rozporglzenia stosuje siprzy projektowaniu i robotach budowlanych buddkdiejowych.

§ 2a.
1. Dla budowli kolejowych wchodezych w sktad podsysteméw strukturalnych w rozumierstawyz dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z201poz. 2117 i 2361 oraz z 2018 r. poz. 650 )927
objetych zasadniczymi wymaganiami dotgcgmi interoperacyjnéci systemu kolei, uwzgtinia s¢ warunki
techniczne okrdone w technicznych specyfikacjach interoperac§gnstanowicych zagczniki do:
1) rozporadzeniakomisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 201dotyczcego technicznych
specyfikacji interoperacyjrigi podsystemu "Infrastruktura” systemu kolei w URiiropejskiej (Dz. Urz.
UE L 356 z 12.12.2014, str. 1, z4m0 zm.);
2) rozporzdzeniaKomisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjrigoi podsystemu "Energia" systemu kolei w Unii (DzzUJE L 356 z
12.12.2014, str. 179, z pd. zm.);
3) rozporzdzeniaKomisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. waspie technicznej specyfikacji
interoperacyjnéci w zakresie podsystemow "Sterowanie" systemui kelenii Europejskiej (Dz. Urz. UE
L 158 z 15.06.2016, str. 1, zp6 zm.);
4) rozporzdzeniaKomisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjrioi odnoszacych st do dosgpnaici systemu kolei Unii dla os6b
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczoneghwesci poruszania gi(Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str.
110);



5) rozporzdzeniaKomisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjrioi w zakresie aspektu "Bezpiedséno w tunelach kolejowych" systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2054r. 394, z pin. zm.).

2. Przy projektowaniu i robotach budowlanych buliéalejowych, o ktérych mowa w ust. 1, uwzdhia s¢

systemy zarmzania bezpiecfstwem stosowane u zadcow infrastruktury.

§ 3. llekro¢ w rozporadzeniu jest mowa o:
1) budowli kolejowej - rozumie siprzez to catét techniczno-aytkowa wraz z gruntem, na ktorym jest
usytuowana, oraz instalacjami i sdzeniami, stiagca do ruchu pojazdéw kolejowych, organizacji i
sterowania tym ruchem, umeviajaca dokonywanie przewozow o0soéb lub rzeczy, a w szdpegdi: drogi
szynowe normalnotorowe, szerokotorowegstotorowe, koleje niekonwencjonalne, budowle ziemne
mosty, wiadukty, przepusty, konstrukcje oporowenpg, perony, place fadunkowe, skipyvania linii
kolejowych z drogami publicznymi w jednym poziomi@dziemne i podziemne preip dla pieszych,
urzadzenia zasilania elektrotrakcyjnego, atizenia zabezpieczenia i sterowania ruchemydzenia
elektroenergetyki nietrakcyjnej i wdzenia techniczne oraz inne budowle usytuowaneopaavze
kolejowym shigce do prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymanie kiolejowej,
2) drodze szynowej - rozumiecirzez to budowl wraz z gruntem, na ktérym jest usytuowana, skigdaj
sie z toru (elementu jezdnego) o konstrukcji szynowegtosowamdo ruchu pojazdéw kolejowych,
3) pojezdzie kolejowym - rozumie giprzez to tabor kolejowy (pojazdy trakcyjne - lokaywy lub
wagony przystosowane do przewozu 0s6b lub rzeaay) pojazdy specjalistyczne, przystosowane do
poruszania gipo torze kolejowym,
4) kolejach niekonwencjonalnych - rozumie gizez to te wszystkie koleje, w ktorych ruch pdiaz
kolejowego jest niekonwencjonalny, a w szczeg&nkoleje: linowe, linowo-terenowe, magnetyczne,
5) przechyice toru - rozumieggprzez to podniesienie toku szynowego zewamego w stosunku do toku
wewretrznego dla toru w tuku, w celu zroéwnosemia sity odrodkowej, ktéra powstaje przy ruchu pojazdu
kolejowego po torze w tuku,
6) nawierzchni - rozumie gprzez to konstrukejprzystosowasdo przenoszenia na grunt open statych
i ruchomych zwizanych z ruchem pojazdow kolejowych, sktadajsic z toru, po ktérym poruszapie
pojazdy kolejowe, elementow podporowych, elemerpéaytwierdzagcych i hczacych oraz podsypki,
7) podtorzu - rozumie siprzez to budovel geotechniczpwykonary na gruncie rodzimym jako nasyp lub
przekop wraz z ugdzeniami § zabezpieczagymi i odwadniagcymi,
8) parametrach techniczno-eksploatacyjnych koliejowej - rozumie siprzez to ustalone przez zaaee
infrastruktury dla danej linii kolejowej parameikreslajgce: maksymalpdopuszczalp predkosé
eksploatacyjg pojazdoéw kolejowych, ich maksymalne dopuszczabogski na tor kolejowy, obgkenie
przewozami wyraone w gigagramach brutto na rok [Gg/rok] lub teamgach brutto na rok [Tg/rok] oraz
skrajni budowli,
9) skrajni budowli - rozumie siprzez to woln przestrzé okreslong linig wyznaczajca minimalne
odlegtaci pomidzy pojazdem kolejowym a obiektami i gdzeniami infrastruktury kolejowej, niegtne
dla zapewnienia bezpiecznego i bezkolizyjnego pdaeaia ruchu pojazdéw kolejowych,
10) ukresie - rozumie gprzez to punkt oznaczony w sposoéb trwaty i widggarsytuowany w
miedzytorzu w miejscu rozgegienia torow w rozjedzie, poza ktérym nie magnajdowé si¢ pojazdy
kolejowe,
11) remontach budowli kolejowej - rozumie pirzez to wykonywanie w istniggej budowli kolejowej
robét budowlanych poleggjych na odtworzeniu stanu pierwotnego, a nie staguywh biezacej
konserwacji, przy ustalonych parametrach techniegtaploatacyjnych,
12) odbudowie budowli kolejowej - rozumie girzez to wykonanie nowej budowli kolejowej w migs
niesprawnej lub nieczynnej budowli kolejowej,
13) rozbudowie budowli kolejowej - rozumie girzez to dobudowanie wdzer lub budowli do istniejcej
budowli kolejowej,
14) modernizacji budowli kolejowej - rozumie girzez to roboty mage na celu przystosowanie budowli
kolejowej do wyszych od dotychczasowych parametréw technicznoleksTyjnych,



15) dtugaci budowlanej toru - rozumieesprzez to diug&t toru mierzog miedzy pocatkami rozjazdow,
gdy pocatki rozjazdéw albo ich kice zwréconegdo siebie, albo dtugé toru mierzog miedzy
pocatkiem rozjazdu a czotem belki odbojnicowej koztaapvego; diugéc rozjazdéw pérednich
znajdupcych st w torze odlicza s
16) dlugaci uzytecznej toru - rozumie gprzez to dhugét czeéci toru przeznaczaenna postéj poagu lub
wagonow, to jest dlugd mierzory pomiedzy punktem ustawienia semafora, tarczy zaporowte;j |
manewrowej a ukresem, koem odcinka izolowanego, punktem zwalgégim przebieg poggu, miejscem
usytuowania wykolejnicy lub miejscem przejazdu jukegcia kolejowego, jéli s3 one czynne w czasie
postoju pocigu lub wagonéw; jeeli przy torze nie znajdujeessemafor, tarcza zaporowa lub manewrowa,
to diuga¢ uzyteczny toru okréla odlegt@é miedzy ukresami,
17) dtugaci ogdlnej toru - rozumie siprzez to diugé& budowlan z dodaniem diugiei rozjazdow i
koztéw oporowych.
§ 4. Dla okrélenia warunkow technicznych wprowadza godziat budowli kolejowych na:
1) kolejowe budowle drogowe, ktérych konstrukcjst jeezpérednio lub pérednio zwjzana z ruchem
pojazdéw kolejowych, ktdre stanayyi
a) drogi szynowe, gdy elementem konstrukcyjnymkidoym porusza sipojazd kolejowy, §dwie
stalowe szyny utmne na podbudowie réwnolegle; z uwagi na odkagtpomiedzy szynami rozrinia
sie: koleje normalnotorowe (o odlegit 1.435 mm), wskotorowe (o odlegkei mniejszej ni 1.435
mm), szerokotorowe (o odlegi wickszej nz 1.435 mm),
b) kolejowe obiekty inynieryjne, zwane dalej "obiektamizynieryjnymi",
) uradzenia zasilania elektrotrakcyjnego,
2) kolejowe budowle towarzysgee, ktére stanowi
a) budowle i urgdzenia zwazane z obstugprzewozow oséb i rzeczy,
b) budowle zaplecza technicznego taboru kolejoweatyég szynowych,
¢) budowle i urgdzenia sterowania ruchem kolejowym,
d) budowle i urzdzenia telekomunikacyjne,
e) uradzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej i sieci teiclane,
3) koleje niekonwencjonalne.
§ 5. Przy wykonywaniu robdt budowlanych budowli kolejartypowinno sj stosowé materiaty i wyroby
dopuszczone do stosowania w budownictwie kolejowym.

DZIAL I
ZABUDOWA | ZAGOSPODAROWANIE OBSZARU KOLEJOWEGO

Rozdziat 1
Usytuowanie linii kolejowej i budowli kolejowych
8§ 6.
1. Linia kolejowa powinna liytak usytuowana, aby zapewnizyskanie:
1) jak najlepszego dagtu do kolejowych budynkéw, budowli i wdzen zwigzanych z obstug
przewozéw osob i rzeczy,
2) zminimalizowania zakresu nieginych do wykonania rob6t ziemnych oraz liczby otek
inzynieryjnych,
3) wymaganych parametrow eksploatacyjnych obejoyaih:
a) prdkos¢ maksymalg pojazdéw kolejowych [km/h],
b) maksymalny nacisk osi pojazdéw kolejowych [k§j/o
¢) skrajne budowli [mm],
d) obchzenie przewozami [Gg/rok] lub [Tg/rok],
4) oszcedndsci zuzycia energii na cele trakcyjne.



2. Usytuowanie posterunkéw ruchu na linii kolejpwewinno zapewrd mazliwie jednakowy czas przejazdu
pojazdéw kolejowych poradzy nimi, wynikajicy z zaktadanego obgienia linii, przy uwzgidnieniu - na
liniach dwutorowych - okresowych zamktiodcinkéw linii dla ruchu poagéw w celu przeprowadzania robot
zwigzanych z utrzymaniem i remontem drogi kolejowej.
3. Przy ksztattowaniu przebiegu trasy nowej lulderaizowanej linii kolejowej nalsy uwzgkdniat nie tylko
parametry eksploatacyjne, jakie wynikajaktualnych potrzeb w zakresie przewozow kolejwya danym
obszarze, ale tak przewidywane znaczenie danej linii kolejowej wgwozach tranzytowych,
ponadregionalnych i radlzynarodowych.
g8 7.
1. Granica przylegtego pasa gruntu, w rozumig@naepisow o transporcie kolejowym, w uzgodnieniu z
wihasciwym zarzdcy infrastruktury kolejowej, powinna lyoznaczona w terenie statymi punktami zwanymi
granicznikami i powinna znajdowaie w odlegtdgci niezaktdcajcej dziatania urgdzen zwigzanych z
prowadzeniem ruchu kolejowego, azakiepowodujcej zagraenia bezpieczestwa ruchu kolejowego.
2. Na liniach jednotorowych, w przypadku projekémia dobudowy drugiego toru, granica przylegtegsapa
gruntu, o ktérej mowa w ust. 1, powinna uwelgli¢c grunt przeznaczony pod budewarugiego toru.
§ 8.
1. Linia kolejowa powinna posiadlavyposaenie techniczne zapewniag osiganie okrélonych parametréw
eksploatacyjnych, o ktérych mowa w § 6 ust. 1 pkt 3
2. Wyposaenie techniczne linii kolejowej obejmuje konstrukeyelementy nawierzchni, podtorze, obiekty
inzynieryjne oraz w szczegoléa nastpujace budowle i urgdzenia:

1) systemu sterowania ruchem kolejowym,

2) zwigzane z obstugprzewozu oséb i rzeczy,

3) zaplecza technicznego taboru kolejowego,

4) zasilania elektrotrakcyjnego,

5) telekomunikacyjne,

6) zasilania elektroenergetycznego,

7) sieci technicznych,

8) zwigzane ze skrzyppwaniem z drogami publicznymi w jednym poziomie,

9) zwigzane z ostomantyawaryjq.
3. Budowle i urzdzenia, o ktérych mowa w ust. 2, powinnyhysytuowane na obszarze kolejowym tak, aby:

1) nie powodowalty utrudnfew czynndciach zwiazanych z wykonywaniem przewozu,

2) nie kolidowaly ze sah

3) umaliwiaty przeprowadzanie napraw bez koniec@miavytaczania innych urgdzen,

4) nie powodowaly ograniczenia widocZnbtoru kolejowego w miejscach przeznaczonych do

przebywania osob,

5) nie zakiécaty prawidtowego funkcjonowania innyatzadzen.
4. Uktad torowy, w miejscach usytuowania postetwakuchu oraz w miejscach usytuowaniagdz obstugi
przewozu 0s6éb i rzeczy, powiniendbgostosowany do rodzaju i wieliw zada przewozowych.

Rozdziat 2

Skrajnia budowli
§ 9.
1. W skrajni budowli nie m@ znajdowad sie zaden trwaly element obiektu budowlanego luydeenia, z
wyjatkiem toru oraz urgdzen przeznaczonych do bezpedniego wspdtdziatania z pojazdem kolejowym
(urzadzen: sterowania ruchem kolejowym, sieci trakcyjneiekemunikacyjnych).
2. Skrajnie budowli na liniach kolejowych normaioi@wych powinny odpowiadavymaganiom okrdonym
w Polskiej Normie oraz przepisach ¢dzynarodowego Zvazku Kolei, zwanego dalej "UIC".
3. Ewidengi wymiardw skrajni budowli usytuowanych przy, ngabid torem kolejowym prowadzi i
uaktualnia zargca infrastruktury.



Rozdziat 3
Bezpieczéstwo ruchu kolejowego
§ 10.
1. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatadjikimlejowych, a szczegdélroi bezpiecznego ruchu
pojazdow kolejowych, linie kolejowe powinny byyposaone w uradzenia zabezpieczgje przed:
1) najechaniem jednego pojazdu kolejowego na irujgzal kolejowy stajcy lub poruszajcy si po tym
samym torze,
2) przejechaniem pojazdu kolejowego z jednego ti@rinny tor, na ktérym znajdujecgdojazd kolejowy,
3) wjazdem pojazdu kolejowego na odcinek toruedkosciag wicksz niz jest dopuszczalna dla tego
odcinka toru,
4) najechaniem pojazdu kolejowego na pojazd drogaavgkrzyowaniu linii kolejowej z drog w jednym
poziomie,
5) dopuszczeniem do ruchu niesprawnych pojazdoéejdwlych lub ktdrych naciski osi na tor przekragzaj
wartasci dopuszczalne.
2. Rodzaj urgdzen, o ktérych mowa w ust. 1, powinienbglostosowany do parametréw eksploatacyjnych linii
kolejowej, z zastrzeeniem ust. 3.
3. Linie kolejowe powinny byywyposaone w:
1) stale sygnalizatory torowe (semafory i tarczawiane lub zawieszane przy torze kolejowym,
informujace obstug pojazdu kolejowego o dopuszczalnejgitosci, jaka obowiazuje na odcinku za
sygnalizatorem torowym; na liniach kolejowych prtogowanych do diej predkosci sygnalizacja torowa
moze by¢ zasgpiona sygnalizagjkabinovg w pojezdzie kolejowym,
2) znaki i sygnaty drogowe widoczne wzkigch warunkach atmosferycznych, inforaug o kilometrau,
pochyleniu podtanym i innych parametrach toru oraz oznageajmiejsca, na ktérych oboyzuje inna
predkos¢ niz ustalona parametrami eksploatacyjnymi dla dandj li
3) urzdzenia §cznasci pomidzy posterunkami ruchu.
§ 11. W celu zapewnienia bezpiecznego przekraczaniakimerjowego przez pojazdy drogowe i pieszych linia
kolejowa powinna by wyposaana w przejazdy i prz&jia, ktérych kategorie i rodzaje, dostosowane do
natzenia ruchu kolejowego i drogowego, oltega przepisy szczegolne.

DZIAL 11
BUDOWLE KOLEJOWE NA LINIACH NORMALNOTOROWYCH

Rozdziat 1
Klasyfikacja linii kolejowych

§ 12.
1. Droga szynowa normalnotorowa jest to drogatdwef odlegté¢ pomigdzy gtéwkami dwoch szyn wynosi
1.435 mm, miergc 14 mm portej gérnej powierzchni tocznej szyn, posiagdajstandard konstrukcyjny
dostosowany do parametrow eksploatacyjnych ustalodia danej linii kolejowe;.
2. (uchylony).
3. Stacja jest to budowla kolejowa stangai pohczony za pomagrozjazdow ukiad torowy wraz z
urzadzeniami sterowania ruchemacknadici, gdzie oprdcz toru gldwnego zasadniczego znejdigjco najmniej
jeden tor gtéwny dodatkowy, a pojazdy kolejowe (pgp mog rozpoczynai konczy¢ jazae, krzyzowad sie i
wyprzedzé, jak rowniez zmienig sktad lub kierunek jazdy.
4. W miejscach styku kolei odych szerokéciach toru powinny by urzadzone nagpujace stacje styczne:

1) przetadunkowe lub przesiadkowe,

2) komunikacji przestawczej - wypasme w uradzenia do zmiany wozkow lub wdzenia do zmiany

rozstawu kot w wozkach.



§ 13.

1. Linia kolejowa powinna spetrigarametry eksploatacyjne, niedne dla umaliwienia wykonywania
przewozu 0séb lub rzeczy.

2. Uksztaltowanie trasy linii kolejowej, standgikonstrukcyjne drogi szynowej oraz giizenia sterowania
ruchem i 4cznaici powinny odpowiadékategoriom linii kolejowych, ktérych parametry pksatacyjne okréda
tabela 3.1.

Tabela 3.1
Parametry eksploatacyjne linii kolejowych
L Predkos¢  maksymaln|Predkos¢  maksymaln
- . . |Obcigzenie przewozar| * . ) : o
Lp. |Kategoria linii kolejowej T [Tgirok] pociggéw pasaerskichpociaggéw  towarowyc|
V max [km/h] V max [km/h]
1 2 3 4 5
1 [Magistralne (0) B 25 120 < Vhax< 250 80 < Vmax 120
2 |Pierwszorzdne (1) 1xT<25 80 < Whax< 120 60 < Vmax 80
3 |[Drugorzdne (2) XT<10 60 < Vhax< 80 50 < Vmax 60
4 (Zgr;acze”'a MIEISCOWEL _ 3 Vinax < 60 Vmaxs< 50

3. Spehienie jednego z warunkdéw, o ktérych mowastv 2, jest wystarczgje do zakwalifikowania linii
kolejowej do odpowiedniej kategorii, przy czym naldorac pod uwag:

1) wymagania przewozowe,

2) uksztattowanie trasy linii kolejowej w planigriofilu,

3) standard konstrukcyjny drogi szynowej,

4) wyposaenie techniczne linii kolejowej w usdzenia sterowania ruchem, zasilania elektrotralagyn

telekomunikacyjne.
4. Linie kolejowg uznaje si za przystosowando danej pgdkosci, jezeli na co najmniej potowie jej diugoi
uktad geometryczny, nawierzchnia, podtorze, obi@ktynieryjne oraz urgdzenia sterowania rucherp s
przystosowane do ruchu pegdw z day predkascis.
5. W odniesieniu do budowli kolejowych, o ktdnymowa w § 2a ust. 1, stosuje &kze kategorie linii, 0
ktorych mowa w pkt 4.2.1. "Kategorie linii wedtu@T zalcznikado rozporzdzenia Komisji (UE) nr
1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. doggego technicznych specyfikacji interoperacygigpodsystemu
"Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej.
§ 14.
1. Ustalenie punktu pogtkowego i kaicowego linii kolejowej, pocgku kilometrowania, kwalifikowanie
linii do poszczegodlinych kategorii oraz dokonywamnigian w tym zakresie nalg do zaradcy infrastruktury.
2. W przypadku wygpienia zmian w technicznym wypasaniu linii kolejowej sprawiajcych,ze nie kzdzie
ono odpowiadadanej kategorii linii, naley przywr6ct odpowiedni stan wyposgania przy zachowaniu danej
kategorii albo zmierikategor¢ linii kolejowej wedtug aktualnego stanu wypeeaia technicznego.
§ 14a. Przy sprawdzaniu wytrzymaio budowli kolejowych stosuje simodele obeizen eksploatacyjnych
zgodnie z normmPN-EN 15528 Kolejnictwo - Klasyfikacja linii w oéesieniu do oddziatywapomiedzy
obcizeniami granicznymi pojazdow szynowych a infrastoekt

§ 14b. Modele obcizen projektowych stosuje sizgodnie z norsnPN-EN 1991 Eurokod 1: Oddziatywania
na konstrukcje, z uwzglinieniem naspujacej wartédci minimalnej wspotczynnikow klasyfikacji ohgien (a):
1) linie kolejowe magistralne (kat. 0) i pierwszgntme (kat. 1)ov=1,21,
2) linie kolejowe drugorane:o=1,10.

Rozdziat 2
Klasyfikacja toréw kolejowych
§ 15.



1. W celu okr@enia wymaga w zakresie dostosowania konstrukcji do paramegksploatacyjnych
nawierzchni tory kolejowe dzieligha klasy techniczne, przy czym ngleiwzgkdni¢ parametry linii
kolejowych, o ktérych mowa w 8§ 13 i § 14a, orazigbenie toru przewozami i analizy niezawo€écio
dostpnaici i podatndci utrzymaniowej w rozumieniu normy PN-EN 50126 @aswania kolejowe -
Specyfikacja niezawodidoi, dostpnaici, podatnéci utrzymaniowej i bezpiecastwa.

2. (uchylony).

3. (uchylony).

4. (uchylony).

5. Szczegbtowe warunki klasyfikacji torow kolejch okréla tabela 3.2.

Tabela 3.2
Warunki klasyfikacji toréw kolejowych
Parametry eksploatacyjne
Klasy techniczne dopuszczalna L .
. ,, C obcizenie Uwagi
torow predkos¢ pochgow rzewozami w Tg/ro
w km/h P J
1 2 3 4
0 250 nienormowane
120 O zaklasyfikowaniu toru do danej klagy
. decyduje jeden z parametréw olomych
1 140 powyzej 25 w kolumnach obok, przy czym wybord
160 parametru naley dokonywda z
9 80 16-25 uwzgkdnieniem analiz niezawodéi,
100 16-25 dostpnadci | podatndéci utrzymaniowej v
70 9-15 rozumieniu normy PN-EN 50126
3 30 9-15 Zastosowania kolejowe - Specyfikacjp
60 ) niezawodnéci, dostpnasici, podatnéci
4 70 4.8 utrzymaniowej i bezpiecastwa oraz
parametréw linii kolejowych, o ktorych
5 30 0-3 mowa w § 13 § 14a
40 0-3

6. (uchylony).
7. Decyz o zakwalifikowaniu toru do danej klasy podejmuggzdca infrastruktury.

Rozdziat 3
Podtorze kolejowe

§ 16.
1. Gorna powierzchnia podtorza (torowisko) powibgé przystosowana do:

1) zbudowania nawierzchni oraz innych obiektowazanych z prowadzeniem ruchu pojazdow

kolejowych, a take do wykonywania czynioi zwigzanych z utrzymaniem drogi szynowej,

2) odprowadzenia wod opadowych z torowiska,

3) utrzymania na odpowiedniejetokasci poziomu wadd gruntowych.
2. Podtorze i podie kolejowe powinny spetntavymagania okrdone w Polskich Normach.
3. W zalenaosci od relacji médzy uksztattowaniem terenu i pakmiem wysokéciowym toru kolejowego,
podtorze (rys. 3.1) mie by wykonane jako nasyp albo jako przekop, z gruntdpowviednio uformowanych,
wzmochionych i zabezpieczonych przed wptywami edatalcyjnymi, klimatycznymi i geologiczno-
hydrologicznymi.
wzér
Rys. 3.1 Elementy podtorza kolejowego (a - w nasypi- w przekopie)
4. Podtorze powinno zapewni

1) wytrzymata¢ wymagan dla danej kategorii linii,



2) mniejsze od dopuszczalnych odksztalcenia trivegeszyste powstajce w wyniku oddziatywa
dynamicznych,

3) wymiary torowiska odpowiadgje danej kategorii linii,

4) niezmienn& ksztaltu bez wzghbu na wptyw klimatu i oddziatywaeksploatacyjnych,

5) mazliwo$¢ mechanizacji robét nie tylko podczas budowy, ledze w czasie eksploatacji, w tym rob6t
trakcyjnych, teletechnicznych, nawierzchniowych.

5. (uchylony).
6. (uchylony).
7. (uchylony).
§ 17.

1. Przy wyborze materiatéw do budowy podtorza powisé uwzgkdniat przydatnéé materiatow
miejscowych uzyskiwanych z przekopéw lub z odpagdremystowych, a tale z dodatkowych ukopéw.
2. Niedopuszczalne jest dokonywanie zmian konsgijulych podtorza bezgoednio pod nawierzchai
powodujcych skokowe zmiany wardoi modutu spgzystasci. Zmiany konstrukcyjne gérnych warstw podtorza
musz odbywa& si¢ fagodnie na diugi co najmniej 20 m wzdiuosi toru. Na rowniach stacyjnych konstrukcja
gornych warstw podtorza powinnadjgdnakowa dla catych grup torowych.
§ 18.
1. Wymiary podtorza powinny bydostosowane do ustalonego przebiegu trasy litdijeavej, w szczegolrniei
przy uwzgédnieniu:
1) kategorii linii kolejowej,
2) liczby toréw,
3) lokalizacji podtorza (na: szlaku, réwni stacyjmmdegciu do mostow),
4) potazenia linii (w planie i w profilu),
5) grubaci warstwy podsypki, diugei podktadéw, rodzaju toru (klasyczny, bezstykowy).
2. Przy ustalaniu przekroju poprzecznego podtoreavierzchni (przekroje normalne) dla wszystkicttdgorii
linii kolejowej powinno s¢ uwzgkdniat nastpujgce warunki:
1) torowisko powinno bywykonane z pochyleniem poprzecznym od 3% do 5%sbdtbru - dla
zapewnienia odptywu wody opadowej z nawierzchni,
2) pomedzy krawedzig dolmg konstrukcji nawierzchni a krayizig torowiska musi b§ zachowana tawa
torowiska o szeroléei uzaleznionej od kategorii linii - dla utatwienia wykonywia czynndci
technologicznych przy utrzymaniu drogi kolejowej,
3) skarpy podtorza powinny néi@ochylenie zapewnigge ich stateczrié w oparciu o przeprowadzen
analiz statecznéci, jak réwnie stateczn& catego podtorza,
4) w zalenosci od uksztattowania terenu, dla odprowadzenia d@diekéw naturalnychdolz kanalizacji,
podtorze powinno kychronione rowami bocznymi, jedno- lub dwustronnyamnaz innymi urgzdzeniami
odwadniajcymi; szerokéc i giebokas¢ rowu powinna by dostosowana do maksymalnejstowody, jaka
moze ptyrg¢ rowem, a pochylenie podioe dna rowu powinno zapewniawobodny sptyw wody.
3. (uchylony).
4. Przejcie miedzy przekrojami poprzecznymi podtorza amgch wymiarach naley wykonywa: stopniowo
na dtugdci nie mniejszej i 5 m.

Rozdziat 4
Nawierzchnia kolejowa
§ 19.
1. Standard konstrukcyjny nawierzchni kolejoweppoen by dostosowany do wymaganych parametrow
eksploatacyjnych linii kolejowej, o ktérych mowa8i.3 i 15, oraz przepiséw UIC.
2. Standardy konstrukcyjne nawierzchni kolejowajgélaja wymagania w zakresie typow szyn, typow i
rodzajow podktadow, rodzaju przytwierdzelyczek oraz rodzaju podsypki, dopuszczonych do stas@wv



torach okrélonej klasy; dopuszczagsstosowanie w jednej klasie toréw kilku rowneatmych standardow
nawierzchni, ze wzgtlu na rodzaj zastosowanych elementow.

3. Zmiana klasy toru na gz nastpuje po przystosowaniu go do standardu konstruiajiierzchni
przewidzianej w danej klasie toru. Obanie klasy toru, w przypadku gdy nie spetnia on &g standardow
konstrukcyjnych nawierzchni, powoduje odpowiedniniare parametréw eksploatacyjnych linii kolejowej.
4. Dla przygtych klas toréw ustalanie standardéw konstrukcyingawierzchni oraz dopuszczalnych
odchytek od wartéci nominalnych w konstrukcji nawierzchni i konstgjikustroju) toru kolejowego, przy
budowie i utrzymaniu nakly do zaradcy infrastruktury.

§ 20.

1. Tor klasyczny stanowi konstrukcjv ktérej szyny o normatywne] diugm s3 ze soly polaczone na state za
pomog zfgczek i przytwierdzone do podktaddéw; didgavstawki szynowej zaly od klasy toru i nie me by
mniejsza ni 6 m.

2. Konstrukcja zjcza powinna umadiwi ¢ zmiany diugéci szyn pod wptywem temperatury; waito
wymaganych luzéw w stykach szyn przy uktadaniu takhujego regulacji okrda tabela 3.4.

Tabela 3.4

Wartasci wymaganych luzéw w stykach szyn

Szyny o dtugéci [m]
Temperatura szyny [°C] 6 12 15 | 18 | 25 30
Wartdsci luzow w [mm]
1 2 3 4 5 6 7
-15do -10 3 7 9 10 14 17
-9do -6 3 6 8 9 13 16
-5do0 3 6 7 9 12 14
1 2 3 4 5 6 7
0do5 3 5 6 8 11 12
6 do 10 2 4 6 7 9 10
11 do 15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21 do 25 1 3 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2 2
31do 35 1 1 1 1 1 1
36 do 40 0 0 0 0 0 0

3. Styki szyn w torze prostym powinnyz& na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach -dkz promienia
tuku; odchylenia od tych warunkéw nie mogrzekracz&20 mm w torze prostym i potowy waktm skrocenia
szyny w torze w tuku.

4. W celu wyréwnania tic diugdci szyn obu tokdw w torze w tuku nalew toku wewrtrznym uktadé
szyny skrécone.

5. taczenie szyn typéw UIC 60 i S 49 powinnathiyykonane za pomacszyn przejciowych. Do padczen
innych typéw szyn oraz przy wykonywaniu robét gmanych z wymiagp nawierzchni maliwe jest stosowanie
tubkow przegciowych.

6. W odlegtdci nie mniejszej rii 6 m maliwa jest zmiana rodzaju podktadéw i podsypki wzear

§ 21.

1. Tor bezstykowy stanowi konstrukgcjv ktérej kolejne szynygtzone § ze soh trwale przy pomocy
zgrzewania elektrooporowego, spawania termitowagdukowego.

2. Dluga¢ odcinka toru bezstykowedo jest nieograniczona.i@itoru z szynami spawanymi lub
zgrzewanymi o diugi wickszej nk 180 m uwaa st za tor bezstykowy.

3. Tor bezstykowy mma stosowawe wszystkich klasach toréw, przy zachowaniu ¢gmgicych wymaga
technicznych;

1) najmniejszy promigetuku poziomego toru powinien wyneési



a) w torach gtéwnych i gltownych dodatkowych wszjatkkategorii linii - 500 m na podktadach
drewnianych i 450 m na podktadach betonowych,
b) we wszystkich torach stacyjnych - 300 m,
2) tor bezstykowy nie mi@ zaczyné si¢ i konczy¢ na krzywej przegiowej,
3) (uchylony),
4) toru bezstykowego nie powinng siklad& w miejscach, gdzie podtorze wykazuje tendencje do
trwatych odksztatal, a w szczegoélnei na osuwiskach, zapadniach, w miejscach wygbowania szkod
gorniczych,
5) przytwierdzenie szyn do podktadéw powinng lipkonywane wyjcznie w temperaturze mierzonej w
szynie i wynoszcej od +15°C do +30°C (temperatura neutralna).
3a. W tukach o promieniu nie mniejszym &B0 m w torach gtdwnych dodatkowych i bocznycheara
tukach o promieniu nie mniejszymzr250 m w torach szlakowych i gtownych zasadniczydstpuje s¢ od
wymaga, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1 i 4, i stosuje teir bezstykowy w przypadku wymuszenia rgpf w
tokach szynowych odpowiadajych temperaturze przytwierdzenia (23+3)°C i jedrestiego zastosowania
rozwigzah zwiekszapcych stateczni@ toru bezstykowego lub niezawoddarzytkowania.
3b. W przypadku nawierzchni bezpodsypkowej geosid wytacznie tor bezstykowy niezaleie od
promienia tuku i dopuszczagszmniejszenie poszerzenia toru, o ktérym mowa \8 8i2. 2.
4. Nawierzchni toréw i rozjazdéw bezstykowych stanawi
1) szyny odpowiadage normie PN-EN 13674-1 Kolejnictwo - Tor - Szynazsé¢ 1: Szyny kolejowe
Vignoles'a o masie 46 kg/m i gkiszej,
2) przytwierdzenia speyste lub pérednie,
3) podktady i podrozjazdnice,
4) podsypka ttuczniowa ze skat naturalnych o sz#@korony pryzmy za czotami podktadéw nie
mniejszej nt 0,40 m.
§ 22.
1. Szyny w plaszczyie pionowej powinny b uktadane w pochyleniu skierowanym do osi toru o
wartcéciach:
1) 1:40 - w torach na podktadach betonowych i diemych z szynami typu UIC 60,
2) 1:20 - w torach na podkfadach betonowych i diemych z szynami typu S 49 i innymi.
2. Przejcie od szyn ustawionych pionowo w razjeie do szyn ustawionych w pochyleniu w torze pawin
by¢ wykonane stopniowo w pggle przed i za rozjazdem, przy czym:
1) dla pochylenia 1:20 (szyny S 49 i inne) - péeig naley wykonywa® za pomog podktadek o
pochyleniu 1:40 ulbonych w miejscach wskazanych w dokumentacji te@m@grozjazdu,
2) w zhczach na diugii tubkéw oraz w miejscach spawania szyn - nieyaleykonywa zmiany
pochylenia szyn,
3) przegcie od pochylenia 1:40 doA.naley wykonywa za pomog podktadek przégiowych
rozjazdowych, szczegdlnie w rozjazdach na podrdrj@ach betonowych w miejscach wskazanych w
dokumentacji technicznej rozjazdu.
3. Jeeli diugas¢ odcinka toru pomgidzy rozjazdami nie przekracza 30 m, to szyny nadgcinku powinno si
uktada bez pochylenia poprzecznego na podktadkach roajaygch lub z pochyleniem 1:40 na podktadach
drewnianych.
§ 23.
1. Nominalna szeroké toru na odcinkach prostych i w tukach o promie2®® m i wekszym, mierzona 14
mm ponkej gornej powierzchni gtéwki szyny, wynosi 1.435 mm
2. W tukach o promieniach mniejszych od 250 m mainia szerok& toru powinna b§ powickszona o
wartcsci poszerzenia toru poprzez odswie szyny wewgtrznej w kierunkurodka tuku. Wartéci poszerzenia
toru w tuku okréla tabela 3.5.
Tabela 3.5
Wartasci poszerzenia toru w tukach
Promiex tuku [m] Poszerzenie toru [mm]




1 2
R>250 0
200<R <250 10
180<R <200 15
160<R < 180 20
R <160 25

3. Przejcie od szerokai nominalnej toru do zwkszonej szeroki toru w tuku powinno si wykonywa
stopniowo na krzywej prz&iowej.
4. Jeeli dwa tuki o r@nych poszerzeniach torg polaczone ze sabkrzywg przegciows, to przejcie od
jednego poszerzenia do drugiego powingoagikonywat na diugaéci krzywej przejciowe;.
5. Jeeli dwa tuki o tym samym kierunku zwrotu, lecz amgch poszerzeniach, stykagic ze soh tworzgc tuk
koszowy, to na calej dlugoi tuku 0 mniejszym promieniu powinncesiachowé wymagane dla niego
poszerzenie, prz&jie za do mniejszej wartixi poszerzenia wykorana tuku o wgkszym promieniu.
§ 24.
1. Rozjazdy i skrzsowania toréw powinny odpowiaddaypom szyn legcych w torach i standardom
konstrukcyjnym nawierzchni dla poszczegdlnych ktaéw.
2. Przy uktadaniu rozjazdéw powinng przestrzeganastpujgcych warunkow:
1) w torach gtéwnych zasadniczych nie stosujeazjazdéw o skosach: 1:7,5; 1:7; 1:6,6 i 1:4,8,
2) w trudnych warunkach terenowych na bocznicadbj&avych maliwe jest stosowanie rozjazdéw o
promieniu rownym 140 mi o skosach 1:7 i 1.5,
3) rozjazdy tukowe magby¢ stosowane:
a) kiedy ograniczenia terenowe w projektowanym diia torowym uniemaiwiaj g zastosowanie
rozjazdu zwyczajnego lub
b) w celu uzyskania wkszej pedkosci niz w uktadzie torowym z zastosowaniem rozjazdéw
zwyczajnych, lub
¢) w celu ograniczenia zakresu przebudowy torowislkikolejowej, lub
d) w celu utgenia rozjazdu w torze patonym w tuku,
4) przy stosowaniu rozjazdow z keoywnicami tukowymi uktadanymi kicami do siebie w pgézeniach
toréw réwnolegtych powinno sistosowa wstawki proste o diudgei nie krétszej ni 6 m obliczonej na
podstawie wzoru:

w ktérym: | - dluga¢ wstawki prostej w m,
v - predkos¢ pociagow w kierunku zwrotnym w km/h;
5) w pohczeniach toréw rozjazdamigatko$¢ przyrostu przyspieszenia niezrownawaegoy, o ktorym
mowa w § 35 ust. 7, nie me przekraczal m/s,
6) wystpujaca réznice szerokdci toru na tuku i w pocgtku rozjazdu powinno siwyréwna w torze
przylegtym do rozjazdu,
7) w bocznych torach stacyjnych stisve jest uktadanie rozjazdéw z poszerzeniem wstyk
przediglicowym za kacem rozjazdu poprzedaaggo, z tynre przejcie od zwikszonej szerokwi do
normalnej wykonuje gina kaicu rozjazdu poprzedzgjego.
3. Rozjazdy mogby¢ uktadane na podrozjazdnicach drewnianych lub lmetynh; w torach linii kolejowych,
po ktorych kursyj pockgi z prdkoicia wigksz lub réwrg 100 km/h, powinno gistosowa podrozjazdnice z
drewna twardego lub betonowe.
4. Przy uktadaniu rozjazdéw powinn@ stosowd rodzaje i grubéci warstw podsypki okigone w
standardach konstrukcyjnych nawierzchni dla klaéwo w ktérych leg rozjazdy.
5. Rozjazdy mogby¢ tgczone ze sapi z torem za pomaczigcz na tubki lub spawane; w torach bezstykowych
powinny by stosowane rozjazdy spawane.



6. W torach gtéwnych zasadniczych i gléwnych didetych linii kolejowych, po ktérych kursajpocigi z
predkoscia wigksz lub rowrg 100 km/h, powinny b§ stosowane rozjazdy z zamkeiami nastawczymi
niewrazliwymi na petzanie szyn, w torach pozostatych, za przypadku wysjpienia petzania szyn, powinny
by¢ stosowane ugdzenia przeciwpelzne przed i za rozjazdem; w ragah o skosie 1:9 i promieniu 300 m w
torach gtéwnych zasadniczych i gtéwnych dodatkowgaHiniach nowo budowanych lub modernizowanych
oraz na pozostatych liniach przy wymianie rozjazgiawinny by dodatkowo stosowane adzenia
stabilizupce iglice.
7. (uchylony).
8. (uchylony).
§ 25.
1. W torach potponych w tukach o promieniach 600 m i mniejszych pow st stosowa szyny ze stali o
wytrzymataici na rozciganie materiatu gtowki szyny.R> 1.100 MPa oraz przytwierdzenia szyneggste
albo przytwierdzenia typu K.
2. W torach potgonych w tukach o promieniach 300 m i mniejszyclymzynie wewstrznej powinno si
uktad& prowadnice z szyn staryctiygecznych lub ksztattownikéw stalowych. Prowadmosvinny by
utozone w torze z zachowaniem rgmijacych warunkow:
1) szeroké¢ ztobka pom¢dzy powierzchnj prowadaca prowadnicy a powierzchpboczrn gtéwki szyny
toku wewrgtrznego powinna wyno&i60 mm z dopuszczalnymi odchytkami +5 mm, -3 mm,
2) prowadnice powinny liyuktadane na catej diugai tuku wraz z krzywymi przégiowymi i
wydtuzeniem ich co najmniej o 2,00 m na przylegte odctokil,
3) koace prowadnic z obu stron na dhsgo0,30 m powinny b§ odgiete pod ktem 30° w kierunkgrodka
toru,
4) w torach poteonych w tukach o promieniach 250 m - 160 m odléglrowadzcej kravedzi
prowadnicy od bocznej krayizi tocznej szyny toku zewtrznego powinna wynosiodpowiednio:
a) 1.385 mm - przy szerokd toru 1.445 mm,
b) 1.390 mm - przy szerokai toru 1.450 mm,
¢) 1.395 mm - przy szerokai toru 1.455 mm.
3. W przypadku tukéw o diugoi czesci kotowej nie wikszej niz 50 m w torze klasycznym lub w przypadku
zastosowania toru bezstykowego dopuszazatesowanie prowadnic wadznie na tukach o promieniu
mniejszym nt 190 m.
§ 26.
1. Nawierzchnia kolejowa w offie przejazdu powinna mieo najmniej ten sam standard konstrukcyjny co
nawierzchnia toru przyleggjego do przejazdu.
2. Na szerokgi przejazdu oraz w odlegiol 6 m po obu jego stronach nie dopuszcza si
1) zmieniania w torze rodzaju podktadéw i podsyjk, rowniez uktadania w olgbie przejazdu
podktadéw drewnianych, teli tor poza przejazdem utony jest na podktadach betonowych,
2) stosowania stykéw tubkowych szyn i odbojnic; tgpsijace zhcza szyn powinny kiyspawane.
3. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiaqezejazdy, okréaja przepisy w sprawie skrzgwania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowania.
§ 27.
1. W torach linii zelektryfikowanych ze stykamaklycznymi w celu zapewnienia przeptywigdur trakcyjnego
w tokach szynowych powinnoesstosowa taczniki szynowe. Spos6b mocowaniaznikow do szyn powinien
zapewné trwalos¢ polaczenia w czasie eksploatacji orazaiwo §¢ wykonywania robot w torach przyyciu
maszyn torowych; przewodygdznikow powinny by odizolowane od podktadow i podsypki.
2. Tory niezelektryfikowane powinny bydizolowane od toréw zelektryfikowanych w sposébesiony w
normie PN-EN 50162 Ochrona przed kopoggpwodowan przez pidy bladzace z uktadéw pdu statego.
3. Przewody i kable od wdzer sterowania ruchem kolejowym i od wdzen trakcyjnych sieci powrotnej
powinny by przylaczane do szyn za pomptzpieni wciskanych lub wkcanych w é obogtna szyny, a
przewody pomidzy tokami szyn powinny lkiyuktadane na podktadach, z zasterdgemze przyhczanie
przewodow i kabli do stopki lub szyjki szyny przgzawanie, lutospawanie lub zgrzewanie jest niedtmveo



4. W razie konieczrizi zalazenia w torze odcinka izolowanego wspotpracapo z systemem sterowania
ruchem konstrukcja nawierzchni na tym odcinku powizapewrd impedang wymagam przez system
sterowania ruchem.
§ 28.
1. W kaicu toru nie palczonego z innym torem powiniendystawiony koziot oporowy.
2. W torach mogby¢ stosowane nagiujace rodzaje koztéw oporowych:
1) kozly stalowe szynowe lub wykonane z ksztattdubmi,
2) kozly betonowe,
3) kozly samohamuge.
3. Nawierzchnia toroweberek ochronnych i innych toréw, ktore ze wrgl na swoje przeznaczenie powinny
by¢ zakaiczone koztem oporowym, powinnadtego samego typu i konstrukcji co w torze przederkiem
ochronnym lub kozlem oporowym, przy czym itiave jest stosowanie nawierzchaejszych typow.
4. Toryzeberka ochronnego lub inne, zakmone koztem oporowym, na diugdco najmniej 30 m przed
kozlem oporowym przy semaforach wjazdowych i w gttiéci 15 m przy semaforach wyjazdowych, powinny
by¢ zasypanewirows zasyplg na wysoké¢ 100 mm powyej gtéwki szyny, z&gdyzeberko ochronne lub tor
prowadzi w kierunku urwiska, rzeki lub innej trwppgzeszkody, to odlegio kozta oporowego od tej
przeszkody powinna wyndsto najmniej 100 m, a tor powiniendygasypany zasypkna wysokéé¢ od 150
mm do 300 mm powaej gtéwki szyny, na diugei co najmniej 30 m przed kotem oporowym, z zasEnem
ust. 5.
5. Jeeli z powodu warunkéw terenowych nie fna uzyska odlegtaci okreslonych w ust. 4, to mdiwe jest
zmniejszenie odlegkoi kozta oporowego od przeszkody do 50 m, pod wdamze teren za koziem
oporowym lgdzie zasypany poziogrwarstwg zwiru o grubdgci co najmniej 500 mm na diug nie mniejszej
niz 30 m.
6. W odniesieniu do koztéw oporowych, o ktérynbwa w ust. 2 pkt 3, wymagania okliene w ust. 4 i 5 nie
majg zastosowania.
§ 29. Skrzyzowanie lub splot toréw o normalnej szerégiaz torami o innych szerokoiach powinno
odpowiadé w szczegolnéci nas¢pujacym warunkom:
1) skrzyowanie toréw powinny posiadakosy od 60° do 90°,
2) konstrukcja skrzyowania powinna zachowaiggtos¢ tokdw szynowych w torze o giszym
obcigzeniu,
3) skrzyowanie powinno by wykonane z szyn ekszego typu lgcych w jednym z krzyujacych sé
toréw; w torze ozejszym typie szyn z obu stron sk#pyvania powinno sistosowa przesta szynowe o
diugcéci co najmniej 15 m z szyn zastosowanych na sknemniu,
4) przytwierdzenie elementéw skeoyvania lub splotu do podrozjazdnic i podktadéw pova zapewrd
zachowanie wymaganych szerékioobu toréw.

Rozdziat 5

Rozstaw torow
§ 30.
1. Rozstaw toréw (odlegié pomiedzy ich osiami) ustalasiw zaleznosci od obowgzujgcej na danej linii
kolejowej skrajni budowili.
2. Rozstaw torow linii kolejowej dwutorowej pavién wynost nie mniej nk 4 m. W przypadku zaistnienia
trudnych warunkéw terenowych w uzgodnieniu z zdez infrastruktury kolejowej dopuszcza siyjgtkowo
zastosowanie rozstawu toréw nie mniejszega3rb0 m.
3. (uchylony).

4. (uchylony).
5. (uchylony).
6. (uchylony).
7. (uchylony).



8. (uchylony).
9. (uchylony).
10. (uchylony).

Rozdziat 6
Uktad geometryczny toréw

§ 31.
1. Ukfad geometryczny toru kolejowego cloay jest:

1) potazeniem toru w krzywiznach poziomych o stalej wéectgromienia tuku,

2) potazeniem toru w krzywiznach poziomych o zmiennej wagii@romienia tuku (krzywej przégiowej),

3) potazeniem toru na zatomach niwelety.
la. W przypadku budowli kolejowych podlegmjch ocenie zgodroi z wymaganiami zasadniczymi dla
interoperacyjnéci systemu kolei przy projektowaniu uktadu geometnego toréw i paczeh torow w
ptaszczynie poziomej i pionowej powinnoesstosowa zasady oblicaei dopuszczalne warsoi parametrow
okreslone w normie PN-EN 13803 Kolejnictwo - Tor - Pargrny projektowania toru w planie - Tor o
szerokdci 1435 mm i wgkszej, przy czym:

1) w odniesieniu do ukladu geometrycznego w ptagate poziomej powinno gistosowa metod

zmiany niedomiaru przechytki oraz nagtej zmianydoimiaru przechyiki,

2) szczegobtowe warfoi nalezy uzgodné z zaradcy infrastruktury kolejowe).
1b. W przypadku budowli kolejowych, ktére nigabjcte ocen zgodndci z wymaganiami zasadniczymi dla
interoperacyjnéci systemu kolei, przy projektowaniu uktadu geowetnego torow i pakczer toréw w
ptaszczynie poziomej i pionowej stosujeestasady oblicaei dopuszczalnych war§oi parametréw
okreslonych w § 32-38.
2. Przy projektowaniu konstrukcji uktadu georgennego toru kolejowego metpthazy sztywnej nalsy
przyjmowa model ruchu punktu materialnego porugzao s¢ po trajektorii ustalonej ogitoru, okrélony
nastpujacymi parametrami:

1) niezrownowaonym przyspieszeniem gwdkowym - a [m/4,

2) niezréwnowaonym przyspieszeniem gmdkowym - a[m/s?],

3) przyrostem przyspieszenia fm/s?,

4) predkoscig podnoszenia kota na rampie przechytkowej - f [mm/s
3. Przy ustalaniu dopuszczalnych wécigparametrow, o ktérych mowa w ust. 2, powinnpwsizgkdniat
wihasndci kinematyczne pojazdow kolejowych, konstrukigru oraz stan utrzymania nawierzchni.
4. Wartd¢ przechytki (h) minimalnej dla toru w tuku wynod) 2nm, a warté przechyitki maksymalnej
wynosi 150 mm, przy czym:

1) w tukach poziomych o promieniu mniejszyna B00 m warté¢ przechytki h w mm powinna Iy

ograniczona zgodnie ze wzorem:

h=(R -50)/1,5
gdzie R oznacza waié promienia tuku w m,
2) w rozjazdach maksymalna wait@rzechyiki nie powinna przekragza00 mm,
3) przy peronach maksymalna watt@rzechytki nie powinna przekragza10 mm.
8§ 32.
1. Wartg¢ minimalnej dtugéci promieni tukéw powinna biytaka, aby przy uwzgtinieniu dopuszczalnego
niezrGwnowaonego przyspieszenia gddkowego (ayp) i maksymalnej dopuszczalnej przechytki{$,

umazliwiaty ruch z maksymalg predkoscia (Vmay Ustalon dla danej linii i warunkéw eksploatacyjnych.
Minimalng dtugas¢ promienia tuku kotowego R, [m] oblicza s¢ wskpnie wedtug wzoru:



Vv 2max

a dop + & hmax
S

gdzie: Rwn - minimalna dlugé¢ promienia tuku kotowego [m],
adop - dopuszczalne niezréwnowane przyspieszenia awdkowe [m/g],
Vmax - Maksymalna gdkos¢ pociagdéw na danej linii kolejowej [km/h],
hmax - maksymalna dopuszczalna watt@rzechytki [mm],
g - przyspieszenie ziemskie [rfj/s
S - rozstaw osi szyn w torze [m].
2. Minimalne promienie tukéw dla poszczegdlnychekgrii linii kolejowych okréla tabela 3.8, z
zastrzeeniemze:

1) na nowo budowanych liniach magistralnych, naykdd przewidywany jest ruch pagow z

predkaosciami ponad 160 km/h, minimalny promituku wynosi 4.000 m, a na liniach modernizowanych
2.000 m,

Tabela 3.8
Minimalne promienie tuku
o i Minimalny promiei tuku w [m] w terenie:
Kategorie linii kolejowych — — —
nizinnym podgérskim gorskim
1 2 3 4
magistralna 1.400 1.200 600
pierwszorzdna 1.200 600 400
drugorzdna 600 400 300
Znaczenia miejscowego 400 250 200

2) w uzasadnionych przypadkach zaica infrastruktury mee wyrazé zgod na zaniechanie
modernizacji tuku przy modernizacji linii,
3) w torach gtéwnych polmnych w obgbie weztéw kolejowych oraz na podsjiach do stacji i do
obiektow irzynieryjnych na terenach nizinnych i podgoérskichrudhych warunkach terenowych atiove
jest zastosowanie mniejszych promieni tukowakreslono w ust. 1 i w tabeli 3.8, lecz nie mniejszyéh n
okreslone w tabeli 3.8 dla terenéw goérskich, z zastengem pkt 5 i 6,
4) na hcznicach kolejowychgkczacych linie ré&nej kategorii maliwe jest stosowanie promieni tukow
ustalonych dla linii o riszej kategorii,
5) w torach bocznicowych patonych medzy torami stacji lub punktéw zdawczo-odbiorczyghusktami
tadunkowymi bocznicy, po ktérych odbywa girzejazd lokomotyw, midiwe jest stosowanie tukéw o
promieniu nie mniejszym 7nil80 m,
6) w torach bocznicy, po ktérych przetaczanie wagosprzgnictych odbywa si ciagnikiem wigciciela,
zarzidcy lub wytkownika bocznicy, przeggarkami lub ¢cznie, maliwe jest stosowanie tukow o
promieniu wekszym lub réwnym 150 m,
7) w stacyjnych torach bocznych nie powinnpstbsowa tukéw o promieniach mniejszychznpromienie
lukéw toréw zwrotnych w rozjazdach kolejowych zastvanych na stacji.

3. Dhugas¢ toru w tuku kotowym kLin powinna wynosi:
1) w torach gtéwnych linii magistralnych i pierwszednych:

V
J . — max
2,5[]

lecz nie mniej i 30 m,
gdzie:



Vmax - Predkos¢ maksymalna na danej linii kolejowej w [kmh],

2) 30 m - w torach gtéwnych linii drugaganych,

3) 10 m - w pozostatych torach.
4. Jeeli warunki terenowe nie pozwadapsigna¢ minimalnej dtugéci tuku kotowego, powinno si
zastosowatuk paraboliczny ztbony z dwéch stykagych sé krzywych przejciowych.
§ 33.
1. W celu zréwnowgenia przyspieszenia édkowego powinno gistosowd na czsci kotowej tuku
przechytle, ktorej wartéé h powinna spetnianierownaé:
w ktorej:

118-V2ax s 118-V2
——-ay <h<———+—-a,

R g dop R g
Vmax - maksymalna gdkos¢ pojazdéw kolejowych bez systemu kompensacji prieggh odkrodkowych w
km/h,
R - promié tuku w m,
S - rozstaw 0si szyn w torze w mm,
V: - wredniona pgdkos¢ najwolniejszych, kursagych regularnie pojazdéw kolejowych w km/h,
g - przyspieszenie ziemskie - 9,81 w /s
adop - dopuszczalna waré niezréwnowaonego przyspieszenia §ddkowego okréona w tabeli 3.9 w mfs
a - dopuszczalna waré niezréwnowaonego przyspieszenia iodkowego okrédona w tabeli 3.10 w mfs
h - wartg¢ przechytki w mm.
2. Wartd¢ przechyiki powinna migic¢ si¢ w granicach 20 mma h< 150 mm.

Tabela 3.9
Dopuszczalne warfoi niezréwnowaonego przyspieszenia gddkowego ayp
Rodzaj uktadu torowego/ruchu doRW [M/<]
1 2
ruch paszerski 0,85"
ruch towarowy 0,72
tory boczne (\x 40 km/h) 0,65
tuki o promieniach 200 m < R 250 m 0,65
tuki o promieniach R£ 200 m 0,45
0,72 dla v< 160 km/h
tory zwrotne rozjazdéw zwyczajnych ze stitzyzownica 0,58 dla 160 < ¥ 200
km/h
tory zwrotne rozjazdéw zwyczajnych z ruchpkizyzownicy 0,85 dla v 200 km/h
0,72 dla v< 160 km/h
rozjazdy tukowe ze stakrzyzownicg w toku zewgtrznym 0,58 dla 160 < ¥ 200
km/h
rozjazdy tukowe ze stakrzyzownicg w toku wewrtrznym 0,72 dla ¥ 200 km/h
rozjazdy tukowe z krzxownica ruchom w toku zewswtrznym lub wewitrznym | 0,85 dla vw< 200 km/h
skrzyzowania toréw, rozjazdy krzpwe 0,65 dla ¥ 100 km/h
0,65 dla v 160 km/h
przyrzady wyréwnawcze 0,52 dla 160 <% 200
km/h
1) Dopuszcza sgi stosowanie wartgi przyspieszenia édodkowego ap = 1,00 w przypadku rucl
pasaerskiego wykonywanego taborem spehigim wymagania Technicznej Specyfikacji Interopejaaici
odnoszacej st do podsystemu "Taborlekomotywy i tabor pasarski* na liniach kolejowych, dla ktory|




zarzdca infrastrukturyopracowat plan utrzymania, w rozumieniu TechnicZwggcyfikacji Interoperacyjsoi
podsystemu "Infrastruktura”, uwzglniajgcy t¢ wartcc.

Tabela 3.10
Dopuszczalne warfgi niezrownowaonego przyspieszenia ffodkowego a
Obcigzenie przewozami w Tg/rok v m/S
1 2

0<T<5 0,72

5<T<10 0,62

10<T<15 0,52

15<T<20 0,42

T>20 0,32

3. W przypadku gdy przy wyznaczaniu wadigrzechytki wedtug wzoru podanego w ust. 1:
1) jest kilka wartéci przechytki spetniajcych obie nieréwnéei - wybiera s¢ jedrg z nich, biogc pod
uwag: rodzaj i mas kursupcych pocigdéw oraz obcizenie przewozami,
2) nie ma wartéci przechytki spetniajcej rownoczénie obie nieréwngci:
a) ogranicza simaksymala predkos¢ pocagow albo
b) zwigksza s¢ predkos¢ minimalm pocagow, albo
¢) zwieksza s¢ promien tuku,
3) warta¢ przechyiki jest wgksza od dopuszczalnej wastd maksymalnej:
a) przyjmuje si przechytke rowrg wartcsci dopuszczalnej i wyznacza wastémredkosci maksymalnej
albo
b) przyjmuje s§ inng dlugas¢ promienia tuku,
4) wartag¢ przechyiki jest mniejsza od wagto minimalnej:
a) przyjmuje si przechytie minimalrg i wyznacza prdkos¢é minimalrg albo
b) przyjmuje s} przechytke réwrg zero i wyznacza pokos¢ maksymalg, albo
C) przyjmuje s inng dtugas¢ promienia tuku.
4. Przy okrélaniu posgpowania, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 2-4, powinnpksiac pod uwag warunki
techniczno-eksploatacyjne danej linii kolejowejovearunki terenowe.
5. Przechyiki nie stosujecsiv nietukowanych rozjazdach zwyczajnych i kiawych, w torach gtéwnych
dodatkowych i bocznych na stacjach oraz w rozjazged warunkiem nieprzekroczenia wanio
dopuszczalnej przyspieszenia niezrownueego.
6. Przechyiki nie stosujecsiowniez na bocznicach kolejowych o diugn do 1 km.
§ 34.
1. Pomgdzy odcinkami toru bez przechyiki i z przechytiraz odcinkami toru o edych przechytkach
wykonuje s¢ odcinek przejciowy o diugdgci (I) i zmiennej przechyice, zwany dalej "ragmprzechytkovy”.
2. Zmiana wartéci przechytki powinna nagbowa liniowo, tj. w odlegtéci (x) od pocatku rampy
przechytkowej, i powinna wynasi

hx:h-x
!

gdzie:
hx - wartc¢ przechytki w odlegtéci x [mm],
h - wartg¢ przechytki w tuku [mm],
X - odlegté¢ od pocatku rampy przechytkowej
| - diugas¢ rampy przechytkowej [m].
3. W trudnych warunkach terenowych oraz przy moidecji uktadu torowego dopuszcza stosowanie ramp
przechytkowych krzywoliniowych, w ktérych zmiana m@ci przechytki ma ksztatt:
1) paraboli trzeciego stopnia o réwnaniu:



albo
2) cosinusoidy o réwnaniu:

h, :E- I—cosz->
2
przy oznaczeniach jak w ust. 2.
4. Przy projektowaniu i robotach budowlanych tpowinno s¢ uwzgkdni¢ wichrowatgé konstrukcyjma toru,
wystgpujaca na diugdci rampy przechytkowej niezalrie od jej ksztattu spowodowazmienndcia przechyiki
oraz dodatkow wichrowat@¢ powstajca wskutek odchylenia warfoi przechytki od wartéci nominalne;j.
5. Dtuga¢ rampy przechytkowej przy danejaricy przechytek wynika z ksztattu rampy, dopuszoegb jej
pochylenia i dopuszczalnejguikosci podnoszenia kota na rampie.
6. Wartdci pochylenia rampy przechytkowej nie powinny pnzagiza 2 mm/m.
7. Dluga¢ dopuszczalna nmie by stosowana tylko w wytkowych przypadkach, gdy z powodu trudnych
warunkow terenowych nie mna zastosowarampy o dtugéci zasadniczej. Dlugd minimalna powinna hy
stosowana wyicznie w trudnych warunkach terenowych, przgdiosci jazdy pocagdw mniejszej od 40 km/h.
8. Jeeli warunki terenowe na to zezwalajo zamiast diugiei zasadniczej, dopuszczalnej lub minimalnej
rampy przechytkowej powinnogstosowa diuzsze rampy.
9. Dtugd¢ prostoliniowej rampy przechytkowej powinnadtak dobrana, aby pilkos¢ podnoszenia kota na
rampie okrélona wedtug wzoru:

v-h
3.6-1

=

2
gdzie:

f - predkos¢ podnoszenia kota na rampie w mm/s,

v - predkos¢ jazdy pocigéw w km/h,

h - wartég¢ przechytki w tuku lub rénica przechytek w tukach, poguzy ktérymi wykonuje s ramp
przechytkow w mm,

| - dlugas¢ rampy przechytkowej w m

- nie przekraczata dopuszczalnych wéetmkreilonych w tabeli 3.12.

Tabela 3.12
Dopuszczalna pdkosé¢ podnoszenia kota taboru na prostoliniowych rampgaekchytkowych
Wartasé fw mm/s
1 2
zasadnicza 28
dopuszczalna 50

10. Okrélona w tabeli 3.12 wart@ dopuszczalppowinno s¢ stosowa tylko w przypadkach, gdy z powodu
trudnych warunkow terenowych nie uma zastosowawartdsci zasadniczej. Mdiwe jest przyjmowanie
wartasci pasrednich pomgdzy wartdgcia dopuszczalpi zasadnicz, w zalenosci od warunkdw terenowych.
11. Maksymalne pochylenie i minimalne dtdgiokrzywoliniowych ramp przechytkowych olgleno w tabeli
3.13. Maksymalna dopuszczalngdios¢ podnoszenia kota na krzywoliniowej rampie przekbwej wynosi
56 mm/s.

Tabela 3.13

Pochylenia i dtugéci krzywoliniowych ramp przechytkowych (dla liniomvo budowanych i istniegych
modernizowanych oraz przy utrzymaniu nawierzchni)



Ksztalt rampy Maksymalne[;(;chylenle rampy Minimalna diugd¢ rampy [m]
00
1 2 3
parabola trzeciego stopnia 2,5 0,6 h
cosinusoida 25 0,63 h

§ 35.

1. W torach na szlaku i w torach gtéwnych zasadh, a take w torach gtéwnych dodatkowych na stacjach,
jezeli odbywa st po nich ruch poggow bez zatrzymania, pogaizy odcinkiem prostym toru i fukiem
poziomym lub pomidzy tukami kotowymi jednego kierunku ozmdych promieniach (tuk koszowy) powinny
by¢ wykonane krzywe prz&giowe, na ktdrych diugei wystpuje cigta zmiana krzywizny toru oraz me
wystepowa® ciggta zmiana przechytki i poszerzenia toru.

2. Krzywg przefciows okresla sk parabad trzeciego stopnia o rownaniu:

x3

d 6-R-1
gdzie: R - promi# tuku kotowego [m],
| - diugas¢ krzywej przejciowej z prostoliniow ramp przechytkovg [m],
X - odlegté¢ od pocatku krzywej przejciowej [m].
3. Jeeli na krzywej przdiciowej wystpuje krzywoliniowa rampa przechytkowa, to powinme zastosowé
krzywg przefciowsg wyznaczon wedtug nastpujacych wzoréw:

1) przy rampie przechytkowej w postaci paraboletiego stopnia - krzywej Blossa:

1 x’ x

i 2 3
R \4-I" 10-1
2) przy rampie przechytkowej w postaci cosinusoidy:

2 2
1 x° I X
. +—|cosz-——1

2-R |2 = I
przy oznaczeniach jak w ust. 2.

4. Dlugac¢ krzywej przefciowej powinna b taka, aby przyrost niezrownowanego przyspieszenia
bocznego nie przekroczyt wagt dopuszczalnych okénych w tabeli 3.14.

y:

y:

Tabela 3.14
Dopuszczalna pdkos¢ przyrostu przyspieszenia niezrownaeaegoydop
Rodzaj uktadu torowego WYdopM/S
1 2
Tory gtdwne zasadnicze i szlakowe - trudne warteténowe 0,5
Tory gléwne zasadnicze i szlakowe - dogodne warterkeinowe 0,3
Tory gtéwne dodatkowe, boczne, rozjazdy igoaknia torowe 1,0"

Wartas¢ przyrostu przyspieszenia bocznego Y obliczansdiug wzoru:
a-v
36-1

2>

l//:

gdzie:y - przyrost przyspieszenia bocznego /s

a - wartg¢ niezrbwnowaonego przyspieszenia bocznego w tuku kotowym lukznica wartdci
niezréwnowaonych przyspieszebocznych w tuku koszowym [nfls

v - predkosé pocagu [km/h],



| - dugas¢ krzywej przegciowej [m].

5. W zalenaosci od warunkéw terenowych mlbwe jest przyjmowanie wkszych dtugéci krzywej
przegciowej niz wyznaczone wedtug wzoru w ust. 4, przyjgauyv nim wartdci dopuszczalne przyrostu
przyspieszenia.

6. Pohczenie bez krzywej przaiowej tuku kotowego (w tym tuku rozjazdu) z progest maliwe pod
warunkiem,ze przyrost bocznego przyspieszenia niezréwriowago obliczony jest wedtug wzoru:

0,0214-°
b-R

i nie przekroczy wartei dopuszczalnych okénych w tabeli 3.14,

gdziey - przyrost przyspieszenia bocznego fij/s

v - predkos¢ pociagu [km/h],

b - dlugd¢ bazy sztywnej pojazdu mierzonacahzy czopami sktu wozkéw [m], przy czym dla pojazdéw
kolejowych spetniajcych przepisy UIC wartd ta powinna wynogi20 m,

R - promié tuku kotowego [m].

7. Podczenia tukdéw kotowych bez krzywych priejowych, z przechylklub bez przechytki, w tym
pofaczenia toréw rozjazdami, z wstagvirosty lub bez wstawki midzy tukami odwrotnymi, smozliwe pod
warunkiem,ze predkos¢ przyrostu przyspieszenia niezréwnawaegoy nie przekracza warfoi
dopuszczalnych okéonych w tabeli 3.14, przy czym parametr ten maleblicza® zgodnie z nagpujagcym
wzorem:

V-l pay)
- 36-(b+w)

| 4

w ktérym:

v - predkosé przyrostu przyspieszenia niezrownawaego w m/g

V - maksymalna mdkos¢ pojazdéw kolejowych w km/h,

a1, @ - hiezrGwnowaone przyspieszenia dlagoikosci maksymalnej w tukach toréw oraz tukach rozjazdéw
m/$ z uwzgkdnieniem kierunku ich dziatania; waétd bezwzgtdne tych przyspiesaesumuje si w
przypadku tukéw o odwrotnych kierunkach i odejmwj@rzypadku tukéw tego samego kierunku,

w - diugas¢ odcinka prostego pordzy tukami w m,

b - baza sztywna przyjmowana do obli€2® m.

8. Dtugas¢ krzywej przejciowej powinna by rowna dtugéci rampy przechytkowej. Zeli dtugasé¢ krzywej
przegciowej jest weksza od dtugéci rampy przechytkowej, natg powickszy¢ diugas¢ rampy do dtugéci
krzywej przejciowej przez zmniejszenie pochylenia rampyelicampa przechytkowa jest disza od krzywej
przegciowej, a skrécenie rampy do diugbkrzywej przejciowej spowodowatoby przekroczenie
dopuszczalnego pochylenia rampy cgkvaego w tabeli 3.11, to nabwe jest czsciowe zachodzenie rampy na
tuk kotowy. W tym przypadku przechytka na patka tuku kotowego powinna miei¢ sie w przedziale
wyznaczonym z wzoru w 8§ 32 ust. 1.

Jezeli nie wykonano rampy przechytkowej, to minimabitagas¢ krzywej przejciowej powinna wynost

3
v

wv-R

I, =00214

przy oznaczeniach jak w ust. 6 i 7.
§ 36.
1. Najmniejsz dtugas¢ odcinka prostego toru bez przechyiki i o normatgjsszerokéci pomidzy tukami
kotowymi lub krzywymi przejciowymi okresla tabela 3.15.
Tabela 3.15
Najmniejsza dtug& odcinka prostego pogdzy tukami w m



Warunki terenowe
Tory
normalne trudne
1 2 3
me VM
gtéwne i szlakowe —_— —
25 30
pozostate 10 10
gdzie:
V max - maksymalna gdkos¢ pojazdéw kolejowych w km/h
D nie mniej nk 20 m

gdzie wax - rzeczywista pdkos¢ maksymalna w [km/h].
2. Jeeli ze wzgbdu na warunki terenowe nie trma uzyska diugaici okreslonych w tabeli 3.15, to przy
sgsiednich tukach:
a) jednego kierunku o zdych promieniach - pgtzenie toru powinno siwykona bez wstawki prostej za
pomog jednej krzywej przégiowej,
b) przeciwnego kierunku - pgizenie toru mezna wykona bez wstawki prostej, stykgaj ze sob krzywe
przegciowe obu tukéw, pod warunkiepe nie jest przekroczona waséodopuszczalna przyrostu
przyspieszenia.
§ 37. Na liniach kolejowych powinno gistosowa nasgpujace wartéci maksymalne pochylenia podhego:
1) w torach linii ruchu mieszanego lub towarowed® ;5%o,
2) w torach linii przeznaczonych dla ruchu pasakiego - 25%o,
3) w torach przeznaczonych do postoju pojazdéwjalgch odhczonych od czynnego pojazdu
trakcyjnego - 2,5%o,
4) w torach linii przebudowywanych - niegksze ni wystepujace przed przebudapalbo zgodne z
wymaganiami okrdonymi w pkt 1-3.
§ 38.
1. Odlegtd¢ pomiedzy zatomami profilu poditnego (dtugé¢ odcinkéw o statym pochyleniu) nie powinnatby
mniejsza od diugei najdiwszego pocigu kursujcego po danej linii kolejowej.
2. W trudnych warunkach terenowych odlgégtmicdzy zalomami profilu poditnego mae by zmniejszona
do 1/3 dtugéci najdhiwzszego poeigu.
2a. W strefie patzen torowych dopuszczagsstosowanie odlegési migdzy zatomami profilu poditnego
mniejszych ni 1/3 diugdci najdiuzszego poeigu.
3.  (uchylony).
4. (uchylony).
5. Zalomy profilu podtanego powinny b§ zaokgglone tukami pionowymi o promieniu nie mniejszym ni
okreslone w tabeli 3.16, z zastrzeniem ust. 6.

Tabela 3.16
Promienie tukéw pionowych
Tory Promié tuku pionowego [m]
1 2
przeznaczone do jazdy zggkosciami maksymalnymi ponad 160 km/h na
liniach nowo budowanych 20000
przeznaczone do jazdy zepkosciami maksymalnymi od 141 km/h do 160
km/h na liniach nowo budowanych oraz zgkosciami ponad 160 km/h na 15.000
liniach modernizowanych
gtéwne linii magistralnych i pierwszogdnych 10.000
gtéwne linii drugorzdnych i tory gtéwne dodatkowe linii magistralnych i 5000
pierwszorzdnych




gtéwne dodatkowe linii drugoednych 2.500
linii znaczenia miejscowego i tory boczne wszydtlkkategorii linii 2.000

6. Moazliwe jest zmniejszenie promienia tuku pionowegos®® m w przypadku usytuowania toréw bocznych
w trudnych warunkach terenowych.

7. Zaokaglenia zalomu profilu poditnego tukiem pionowym nie wykonujegsiezeli odlegia¢ teoretycznego
punktu zatomu od krzywizny tuku zaelglajacego, mierzona wzdhupromienia, jest mniejsza od 8 mm.
Odlegtai¢ te wyznacza si wedtug wzoru:

_ R(’] B iz )2
8000

gdzie: z - odlegiat punktu zatomu od krzywizny tuku [mm],

R - promié tuku pionowego [m],

i1, i2 - algebraiczne warfoi sasiednich pochylé (z uwzgkdnieniem znaku "+" lub "-") [%o].

8. Dla zapewnienia jednakowej grésbbwarstwy podsypki zaokglenia zalomoéw profilu poditnego powinny
by¢ uwzgkdnione w profilu podhlanym podtorza. Jeli wyskepuja trudnagci w zaokggleniu zalomu podtorza,
to w miejscu zaokiglenia profilu podianego mana przyjé minimalmg dla danej klasy toru grubé podsypki.
9. Pocatki tukéw zaokgglajacych zatomy profilu podinego powinny b§ oddalone co najmniej 6 m od
koncow belek gtdéwnych mostéw i wiaduktéw bez podsyda mostach i wiaduktach z podsypkog by¢
stosowane tuki pionowe, 4eli w projekcie konstrukcji obiektu uwzginiono dodatkowe obgienia
spowodowane istnieniem zatomu profilu poatago.

Odlegta¢ pocatku tuku od punktu zatomu wyznacza siediug wzoru:
_ R(’] B ’2)
2000
gdzie: t - dtugé¢ stycznej tuku pionowego zacjglajacego zatom [m],
R - promieé tuku pionowego [m],
i1, iz - algebraiczne warfoi sgsiednich pochyl& (z uwzgkdnieniem znaku "+" lub "-") [%o].
10. Na nowo budowanych liniach kolejowych magistyah, pierwszorgdnych i drugorzdnych zatomy
profilu linii nie powinny znajdowé&si¢ w obrebie ramp przechytkowych. Minimalna odlegéaatomu lub tuku
pionowego od rampy przechytkowej powinna wygdsim.
10a. W przypadku gdy z uwagi na uwarunkowani@ngryczne toru kolejowego lub warunki terenowe nie
jest maliwe spetnienie wymaga o ktérych mowa w ust. 10, diugotuku wyokiglajagcego powinna by nie
mniejsza ni dlugas¢ rampy przechytkowej, przy jednoczesnym spehigmristpujacych wymaga:
1) promiex tuku pionowego nie powinien Bbymniejszy nk 5000 m,
2) pochylenie rampy przechytkowej powinno spetnisarunek:
h 1
—
I 500

zZ

t

w ktorym:

h - wartag¢ przechytki w mm,

| - dtugas¢ rampy przechytkowej w mm.
11. W torach linii kolejowych modernizowanych kach nowo budowanych linii kolejowych znaczenia
miejscowego jest nidiwe wykonanie zalomow profilu podimego na prostoliniowych rampach
przechytkowych, jeeli takie rozwjzanie umaliwi unikniecie kosztownej przebudowy obiektow
inzynieryjnych lub podtorza, po spetnieniu rgstigcych warunkow:

1) pochylenie poditne rampy przechytkowej nie powinno przekraic2&.o,

2) promier fuku zaokaglajacego zatom profilu poditnego nie powinien kymniejszy od 5.000 m,



3) w obebie rampy przechytkowej i tuku pionowego oraz naiollach po 15 m z kalej strony rampy
przechytkowej powinny byutrwalone w terenie, za pompenakow regulacji osi toru, wspéédne toku
szynowego, na ktérym znajduje sampa przechytkowa,

4) zatom profilu podhanego powinien znajdowssic w potowie diugéci rampy przechytkowej, diugo
luku pionowego zapowinna by rowna diugéci tej rampy.

Rozdziat 7
Ksztattowanie uktadéw torowych stacji
8§ 39.
1. Uktad torowy staciji (liczba toréw i ich pizenia) powinien zapewriidoezzakioceniowprae przy
obstudze poaggow zwizanych z przewozem osob i rzeczy.
2. Stacja, na ktérejtzy sk kilka linii kolejowych o tej samej szeroka toru, powinna posiadaaki uktad
torow gtéwnych (kierunkowy lub liniowy), ktéry umbiwiatby przejazd pocigu z kadej linii na kada linie.
§ 40.
1. Liczba toréw gtéwnych zasadniczych na stacyvipma odpowiadaliczbie toréw gtéwnych wchodzych
do danej stac;ji.
2. Liczba toréw gtownych dodatkowych powinna wyadilz natzenia ruchu oraz prawdopodohstwa
zatrzymania poagu przed stagj ze wzgédu na zajtos¢ wszystkich torow gtéwnych zasadniczych.
3. Uktady toréw i drég zwrotnicowych na stacji pamy chroné przejazdy po torach gtéwnych zasadniczych
za pomog zeberek ochronnych, toréw wygowych, uktadu rozjazdoéw oraz ydzen wykolejnicowych.
8§ 41.
1. Ukfad torowy stacji powinien zapewni
1) mazliwo$¢ bezkolizyjnego przyjmowania pacjow na tory przyjazdowe ze wszystkich linii
wchodzcych do staciji,
2) sprawm organizacj pracy rozrgdowej przez wydzielenie toréw lub grup torowychyjazdowych,
kierunkowych, odjazdowych i tranzytowych, azakorow wycagowych oraz takie ich pgtzenie torami
komunikacyjnymi, aby mdiwa byta rownoczesna bezkolizyjna praca manewrewaznych miejscach
stacji, a take powizanie z innymi urgdzeniami technicznego wypasmia stacji, w szczegélsa jak
lokomotywownia, wagonownia, tadownie, place sktadptocznice,
3) w miak jednakowe diugéei uzyteczne toréw w poszczegolnych grupach torowych,
4) bezkolizyjne prowadzenia roadu i zestawiania pogjow,
5) dokonywanie napraw bigcych wagonow.
2. W zalendici od liczby rozradzanych wagonéw, stacja aeposiadawyposaenie techniczne, a w
szczegOlnéci gorke rozradowy, pochylnk stacyjr, urzdzenia hamulcowe, wdzenia dopychage, system
automatycznego rozgdu; przy czym rodzaj i i€ wyposaenia technicznego stacji roadowych okréla
zaradca infrastruktury.
3. Miedzytorza oddzielage poszczegdlne grupy torowe powinny ippszerzone dla umliwienia budowy na
nich sciezek lub stacyjnych drég technologicznych.
4. Drogi zwrotnicowe poszczegoélnych grup torowpchwinny posiadatego samego typu rozjazdy.
5. Stosowanie tdopoziomowych skrzyowan toréw w obebie stacji rozrgdowej powinno b§ uzasadnione
obcigzeniem punktéw krytycznych, wynikgjym z procesu technologicznego stacji.
§ 42.
1. Jeeli przez stagjprzechodz linie kolejowe r@nych kategorii, tory gtdwne powinny posigdstandard linii
0 najwyzszej kategorii.
2. Drogi zwrotnicowegczace tory gtéwne powinny posiaélatandard nawierzchni toréw szlakowych. Pramie
rozjazdow powinien umdiwia¢ przejazd przez rozjazd na kierunek zwrotnygdposcig przewidziang
warunkami techniczno-eksploatacyjnymi ustalonynai dihnej stacji.
3. Standard konstrukcyjny nawierzchni bocznycliwostacyjnych, po ktérych odbywassuch manewrowy
sktadéw wagonéw lub postoj wagondw, powinien odpalst standardowi przewidzianemu dla tej klasy toréw.



4. Przy ustalaniu diugoi torow stacyjnych nalgy uwzgkdni¢ dhuga¢:
1) budowlag toru,
2) wyteczmn toru,
3) 0gélny toru.
5. Uktady torowe powinny zapewidiavymagan dtugcs¢ uzyteczr toréw, ktora dla torow:
1) gtéwnych zasadniczych - jesteksza od diugéci najdiuzszego poggu towarowego, powkszona o
dtugas¢ dwoch lokomotyw; w przypadku przeznaczenia torddwgych zasadniczych wygznie do
obstugi pocigéw pasaerskich ich diugé wynika z najwgkszej liczby wagonow w pogu pasaerskim -
powiekszona o diug& dwdch lokomotyw,
2) stacyjnych bocznych - jest zata od liczby wagonow, jakie mgpa nich przebywaprzy
uwzgkdnieniu rezerwy wynikagcej ze sposobu przeprowadzania rgdrz(zwiekszenie 0 50% dtugoi
wynikajacej z liczby wagonow),
3) tadunkowych - jest zatea od liczby wagonéw podstawianych jednorazowo zadddunek lub
wytadunek,
4) wyciggowych - jest zalena od diugéci najdiuzszego skladu manewrowego,
5) facznicowych lub komunikacyjnych, na ktérych meonasipi¢ zatrzymanie skladu manewrowego - jest
wicksza od najdtiszego sktadu lub pagju przejedzajacego przezgcznice.
6. Odlegtdci migdzy osiami toréw powinny wynikaz warunkéw okréonych skrajma budowli,
przeznaczeniem toréw i zakresem prac planowanycizawych z zagospodarowaniemedrytorza.
7. Tory gidwne zasadniczedyce przedtaeniem toréw szlakowych, a takw miag mozliwosci pozostate
tory stacyjne powinny kiypotazone w linii prostej.
8. Liczba i rodzaj rozjazdow utonych w torach stacyjnych powinny zapetvniozliwos¢ realizowania
wszystkich przebiegéw pagiowych i manewrowych obych procesem technologicznym staciji.
9. (uchylony).
§ 43.
1. Grupy torowe przeznaczone do wykonywania nh eaynndci manewrowych olatych procesem
technologicznym stacji powinny byolczone torami komunikacyjnymi, na ktorych jestaiwe
wykonywanie wy4cznie ruchu manewrowego.
2. Ukfad toréw komunikacyjnych powinien zapewpolaczenia pomidzy grupami toréw w sposob
minimalizujacy liczbe zmian kierunku jazdy w trakcie przestawiania gniggonow; w przypadku gdy zachodzi
potrzeba zmiany kierunku jazdy - tory komunikacypoavinno s¢ podicza: do toréw wyciggowych; tory
komunikacyjne nie powinny krzpwat si¢ z torami gtéwnymi.
3. Uklady torowe nie posiadgie pohczen z innymi grupami toréw powinny lByzakaczone zbiorcg drogy
zwrotnicows i wspllnymzeberkiem z koztem oporowym.
4. Dla zabezpieczenia przejazdu przez staoghgu tory gtowne zasadnicze, od strony, gdziglmy jest
ruch manewrowy lub stgjwagony luzem, powinny gyostongte zeberkami ochronnymi; gdy nie ma
mozliwosci budowyzeberek ochronnych, mliwe jest zastosowanie innego gazenia technicznego
chronicego przejedzajacy pockg przed najechaniem z boku, na warunkachédmgch przez zargce
infrastruktury. Funkcjeeberka ochronnego me tez spetnid ukiad torowy z rozjazdami, ktérych paknie
uniemaliwia wjazd na tor, po ktérym odbywaegdrzejazd poagu.
§ 44. (uchylony).

§ 45,

1. Na médzytorzu mog znajdowd sie w szczegolngci: urzagdzenia odwadniage, obiekty sygnalizacyjne,
urzadzenia energetyczne $wietleniowe $ciezki dla pracownikéw lub drogi technologiczne, peramgz inne
urzadzenia zwazane z czynniziami ruchowymi, handlowymi i technologicznymi giag zastrzeeniem,ze nie
kolidujag one z wymaganiami skrajni budowili.

2. (uchylony).

3. (uchylony).

4. (uchylony).



Rozdziat 8
Urzadzenia odwadniapce linii kolejowych i stacji

§ 46.
1. Odwodnienie polega na zbieraniu wod powierzmhvgch i podziemnych z terenu i udzehr kolejowych i
odprowadzeniu ich do odbiornikdw naturalnych lutusznych.
2. Sposoby odwodnienia i stosowane w tym celu tkakesje powinno s dobier& na podstawie wynikow
bada i analiz, uwzgidniajgcych w szczegélnai przewidywan skuteczné odwodnienia, mdiwosci
technologiczne budowy i utrzymania, oddziatywaragnodowisko, wptyw na stosunki wodne danego obszaru i
uwarunkowania architektoniczne.
3. Urzdzenia odcinagce lub zmniejszage doptyw wod do odwadnianych budowli i gtizen kolejowych
powinny:

1) by¢ skuteczne w zmniejszeniu wilgotwd gruntéw podtorza i zapewrdigostatecznie szybki sptyw

wody ze wszystkich punktéw warstwy filtracyjnej,

2) nie powodowa ostabienia stateczéo budowli posadowionych na odwadnianym tereniejégo

sgsiedztwie,

3) by¢ trwate i odporne na dziatanie czynnikéw destrukggh,

4) nie powodowéazanieczyszczenia wod powierzchniowych i podzierhny@z gleby,

5) spetnié warunki obowazujace na terenie stref ochronnyztbdet i ugé wody oraz na obszarach

poddanych pod ochrema podstawie przepiséw o ochronie przyrody, adakrenach uzdrowisk,

6) nie utrudnié eksploatacji i utrzymania linii kolejowej i jej zgdzen.
4. Urzdzenia odwadniagge, o ktérych mowa w ust. 3, dzjdie na:

1) powierzchniowe - do ktérych naterowy wykonywane przy ksztattowaniu podtorza nalkath i

stacjach kolejowych,

2) wgkbne - do ktérych naig drenae i studzienki.
5. Warunki techniczne, jakim mapdpowiadé urzadzenia odwadnigge, okrélaja przepisy dotycace
budowli hydrotechnicznych.
§ 47.
1. Uradzenia odwadnigge powinny by usytuowane:

1) wzdhuz drogi szynowej - jako elementy konstrukcyjne pozidokolejowego,

2) na stacjach kolejowych - jako &ievglcbnych i powierzchniowych ugezen odwadniaicych réwne

stacyjry, wykonywarn w trakcie ksztattowania podtorza na staciji.
2. W terenie pochylonym w kierunku przekopow, t@rych powstaje zageenie zalewania torow,
powstawania usuwisk i rozmywanieian skarp, powinno sibudowa rowy gérne w odlegkzi 3,00-5,00 m od
krawedzi przekopu. Pochylenia podiie dna rowdw oraz konstrukcjeian bocznych rowéw powinny
zabezpieczaprzed przekroczeniem graniczneggkosci przeptywu wody i nie dopuszazao gromadzenia @i
wody. Graniczna dkos¢ przeptywu wody zaltey od rodzaju stosowanego umochienia rowu.
3. Réwnie stacyjne ksztattowane na gruntach nesmidiwych powinno s¢ odwadnig drenaem podtiznym
usytuowanym na radzytorzu i drenzem poprzecznym, pgtzonymi w sié odwadniagcg. Warunki
ksztatltowania sieci odwadnigiej rownie stacyjne okéta sic dla kazdej stacji z uwzgldnieniem poziomu wody
gruntowej, uksztattowania terenu, uktadu torowegmych czynnikow wptywajcych na sprawne i trwate
dziatanie tej sieci.
4. Odprowadzenie wod opadowych zanieczyszczonybstancjami szkodliwymi powinno ndi@irzadzenia
utylizacyjne oraz lokalizagjoddzielon od pozostatych uktadéw odwadrjeych.

Rozdziat 9
Kolejowe obiekty inzynieryjne
§ 48.



1. Do kolejowych obiektow itynieryjnych, zwanych dalej "obiektamizynieryjnymi", zalicza sj: mosty,
wiadukty, przepustysciany oporowe, tunele liniowe, nadziemne i podzierpreejcia dla pieszych.
2. Konstrukcja, stateczébi nosnos¢ obiektow ireynieryjnych powinny odpowiednio spetdiavymagania
Polskich Norm i przepiséw UIC.
3. Konstrukcja i usytuowanie obiektowzimieryjnych powinny zapewdiutrzymanie niwelety toru, zgodne z
uksztattowaniem drogi szynowe;j.
§ 49.
1. Konstrukcja nawierzchni kolejowej na obiektaazynieryjnych bez naziomu powinna posiadeaezaleéne
od ustroju konstrukcyjnego obiektu podpory tokéwrsavych.
2. (uchylony).
3.  (uchylony).
4. Podtorze i nawierzchnia wssedztwie przyczotkéw powinna posiagdazmocnion konstrukcg
uniemaliwiajgca zréznicowane osiadania wywotanezrioca ustrojow konstrukcyjnych oraz sgystaosci
podiaza.
5. W celu uniknjcia niekorzystnych oddziatywiadynamicznych na stykach szyn, tor kolejowy najcate
diugdici obiektu irzynieryjnego oraz na odcinku 6,00 m, liczonych ozyprotkdw, powinien b§ uktadany
jako bezstykowy, a przy diugoiach mniejszych %i180 m - z szyn spawanych lub zgrzewanych.
6. 5 toru w ptaszczinie poziomej na obiekcie powinna giokrywa z osi podtuzng obiektu. Maksymalne
przesungcie osi toru wzgidem osi presta, nie wymagage analizy projektowej, wynosi 35 mm, natomiast
przesungcie wicksze nk 35 mm wymaga uwzetinienia w obliczeniach statycznych konstrukcijsmej obiektu.
7. Na obiektach itynieryjnych o rozpjtosci przeset 30 m i wgcej tor kolejowy powinien byutozony na
kazdym przsle z obustronnym wzniesieniem éadka przsta odpowiadacym wzniesieniu konstrukcyjnemu
przesta o strzatce réwnej wielkoi ugiecia trwatego od obgrenia statego i potowie strzatki od obienia
ruchomego. Na pestach, ktére wzniesienia konstrukcyjnego nie pagigdvzniesienie toru powinno by
wykonane przez dobdr siodetek o odpowiednich wysckeh lub dob6r mostownic.
8. Na obiektach itynieryjnych o rozpjtosciach przset mniejszych 1230 m tor mae by uktadany w profilu
podtuznym linii kolejowej obowgzujacym na tym odcinku.
9. Jeeli obiekt inzynieryjny jest usytuowany w tuku lub krzywej prgeipwej, tor powinien b§ utozony z
zachowaniem odpowiedniej przechyiki i iéavych ramp przechytkowych. W torach psémych na
mostownicach przechygktoru uzyskuje si przez konstrukcyjne podniesienie padtic lub zastosowanie
odpowiednich siodetek, z tyte:
1) przy przechylce do 50 mm - stosuje siostownice o odpowiednio gkiszej wysokéci,
2) przy przechyice ponad 50 mmzgdi nie zastosowano konstrukcyjnego podniesiendtyinic - stosuje
si¢ siodetka o odpowiedniej wysoka na podtanicy lub pasie dwigara pod tokiem zewgtrznym.
10. Na obiektach itynieryjnych z torem utzonym na mostownicach lub bezpednio przymocowanych do
konstrukcji obiektu o diugmi dylatacyjne;j:
1) wiekszej nz 60 m - dla preset stalowych,
2) wigkszej n 90 m - dla przset betonowych,
powinno s¢ stosowé przyrzdy wyréwnawcze umieszczone nadzyskami ruchomymi zgodnie z
projektem technicznym obiektu; na liniach dwutoraWwyprzyrady wyrownawcze uktada sitak, aby
normalny ruch poagéw odbywat sj z ostrza przyrgu.
11. Dhluga¢ dylatacyjm, o ktérej mowa w ust. 10, stanowi:
a) na obiektach jednopigtowych - rozpjtos¢ teoretyczna pksta,
b) na obiektach wielopestowych z dwigarami swobodnie podpartymi, gdy na filarach wgsia wytgcznie
pary tazysko state i taysko ruchome - rozpios¢ teoretyczna kalego z prgset oddzielnie,
¢) na obiektach wielopestowych z dwigarami swobodnie podpartymi, gdy na filarach wygsfa na przemian
para taysk statych i para toysk ruchomych - suma rozposci teoretycznych prset gsiadupcych z filarem,
na ktérym znajduj sie dwa tazyska ruchome,
d) na obiektach o konstrukcji belki wspornikowejdiegta¢ od podpory statej do kea wspornika,
€) na obiektach wielopggtowych z belkami gigtymi - odlegta¢ od tazyska statego do osi najodleglejszego
tozyska ruchomego.



12. W celu przeciwdziatania skutkom wykolejeniataiboru na i pod obiektemzynieryjnym naley:
1) na obiektach itynieryjnych, ktorych diug& przekracza 20 m,
2) na obiektach irynieryjnych o dlugéci 6-20 m, z wyjtkiem obiektow z jazglgdn, posiadajcych
nawierzchng na podsypce, usytuowanych:
a) w tukach o promieniu mniejszym od 350 m orakmgwych przejciowych przylegajcych do tych
tukdw,
b) w torach na stacjach,
¢) na nasypach o wysod@ ponad 4 m,
3) pod obiektami izynieryjnymi, ktérych podpory znajdufic w odlegtdci mniejszej nt 2,5 m od osi
toru,
- utozy¢ na calej jego diugmi wewmgtrz toru w odlegtéci 190 mm - 210 mm od bocznej powierzchni
gtéwki szyny (rys. 3.3) odbojnice z szyn staryckytecznych, ksztattownikéw stalowych lub innych
konstrukcji. Zakdczenie cegsci dziobowej odbojnic powinno giwykona w formie bezpéredniego
polaczenia ze sabszyn odbojnicowych lub ksztattownikéw bez stosoiaaiziobow z drewna.
wz0Or
Rys. 3.3 Schemat uktadania odbojnic na obiektazymieryjnych
§ 50.
1. Swiatto mostoéw powinno siustal& na podstawie obliczehydrologicznych dla maksymalnego przeptywu
rocznego wody o prawdopodobgtwie wysgpienia przeptywu miarodajnego nieekszym ni:
1) 0,5% - dla linii magistralnych i pierwszgdnych,
2) 0,1% - dla pozostatych linii,
przy zachowaniu nagtujgcych wymaga:
a) spad konstrukcji mostu powiniendwzniesiony ponad poziom wody maksymalniesgonej nad
wodamisrodladowymi niezeglownymi:
- co najmniej 1,00 m - na wodach uznanych za sptasvaz na ciekach niesptawnych,
- co najmniej 0,50 m - na pozostatych wodachiegtownych,
- co najmniej 1,50 m - na wodach uznanychigglowne, pod prstami nieeglownymi,
b) spdéd konstrukcji mostu (pgzet) nad ciekamieglownymi powinien b§ wzniesiony ponad
najwyzszy poziom wodyeglownej zgodnie z wymogami danej klasy drogi wgdne
¢) gorna powierzchnia ciosu podiskowego podpory mostu kolejowego powinng kgzniesiona co
najmniej 0,50 m powsej poziomu maksymalnej wody sfrizone;j,
d) ze wzgédu na warunki sptywu lodéw w wielopygtowych mostach, co najmniej jedno ¢sio w
korycie gtownym cieku powinno mierozpkitos¢ nie mniejsa niz 1/5 szerokéci lustra wody przy jej
srednim stanie.
2. Swiatto wiaduktow kolejowych nad drogami publicznypgwinno odpowiadawymaganiom skrajni drogi
odpowiedniej dla danej klasy drogi, a w przypadkzepudowy wiaduktu nie nie by¢ ono mniejsze aiprzed
przebudow.
3. Swiatto wiaduktéw kolejowych nad liniami kolejowyrpowinno odpowiadakolejowej skrajni budowli, z
uwzglednieniem wymogow trakcji elektrycznej, oraz nadicth okrélonych przez zardce infrastruktury -
wymogom przewozu tadunkéw z przekroczakrajni taboru.
4. Na mostach i wiaduktach o didgowickszej nk 15 m powinny b§ wydzielone obustronne chodniki o
szerokdci nie mniejszej 11 0,75 m.
§ 51.
1. Przeprowadzanie matych ciekéw wodnych przepugted nasypem linii kolejowej powinno speifia
nastpujace warunki:
1) przy ustalaniu rgnej cieku w przepicie naley uwzgkdni¢ istniegce uradzenia melioracji wodnych o
przeptywach statych lub okresowych przylegtych i kolejowej,
2) $wiatlo przepustu nalsy wyznaczd na podstawie obliczehydrologicznych dla przeptywu
miarodajnego o prawdopodoh@wie wysgpienia nie wgkszym ni 1%,
3) swiatto przepustow z elementéw prefabrykowanychpuinno by projektowane z zal@niem wlotu
caltkowicie zatopionego.



2. Na liniach kolejowych nowo budowanych lub madeowanych, przy nasypach o wysékbwickszej ni 4
m, w miejscach przeplzania bydta oraz w miejscach wysbwania naturalnych agéw dzikich zwierzt
powinno s¢ budowa przepusty lub wiadukty, umtwiaj ace swobodne przgjie.
§ 52.
1. Konstrukcja tunelu liniowego nie powinna ograat predkosci jazdy pocagéw, konstrukcyjnych
warunkow uktadania nawierzchni kolejowej i odwodrgeoraz zawieszenia sieci trakcji elektrycznej.
2. Szerokét skrajni budowli w tunelu liniowym powinna odpowedwymogom danej linii kolejowej,
powigkszonej:

1) nie mniej nt 0 400 mm z kadej strony - dla linii jednotorowej,

2) nie mniej nt 300 mm z kadej strony - dla linii dwutorowe;.
3. Tunel liniowy o dtugéci wiekszej ni 50 m powinien mié nisze o wymiarach nie mniejszyctinszerokéc¢
1,50 m, wysoké&t 2,00 m i gtbokas¢ 0,60 m, rozmieszczonych przemiennie po obu stitotat w
odlegtaciach nie wgkszych nk 25 m. Tunel liniowy o diugizi ponad 200 m powinien migoonadto instalagj
wentylacyjry oraz gwietlenie zapewniare srednie nagzenieswiatta nie mniejsze #i3 luksy.
4. Tunel liniowy powinien posiadairzadzenia odwadnigge do odprowadzenia wody z tunelu.

Rozdziat 10
Urzadzenia zasilania elektrotrakcyjnego

§ 53.
1. Uradzenia zasilania elektrotrakcyjnego zagitaj elektryczne szynowe pojazdy trakcyjne w erergi
elektryczry w trakcie ich jazdy po zelektryfikowanym torze &miwym stanow: siet trakcyjna i obiekty
zasilajce si€ trakcyjm, tj. podstacije trakcyjne wraz z liniami zasiajmi, kabiny sekcyjne i linie zasilaczy.
2. System zasilania trakcyjnego oraz szczegotwyrmagania techniczne dotyee urzdzeh zasilania
elektrotrakcyjnego okéda zaradca infrastruktury.
§ 54.
1. Podstacje trakcyjne stanawzespot elektrycznych wdzeh zasilajcych, przetworczych i rozdzielczych,
umieszczonych catkowicie lub gciowo w budynkach lub kontenerach na ogrodzonyedaos¢pnym dla
0s06b postronnych terenie, posiaggm zabudowany otokowy uziom ochronny.
2. Odlegtdci miedzy podstacjami trakcyjnymi, jak i typ zastosowamye nich uradzei, zalezg od:

1) przygtego systemu zasilania trakcyjnego,

2) zalazonego dla danej linii kolejowej ngienia ruchu poagow,

3) rodzajéw, pgdkosci jazdy i mas poggow,

4) typu elektrycznych pojazdow trakcyjnych.
3. Rodzaj urgdzenia podstaciji trakcyjnych powiniendyzalezniony od sposobu sterowania gaizeniami
zasilania elektroenergetycznego, tj. obstugiwangmaez obecny w nich personel lub sterowanymi zéatni
nastawni.
4. Linie elektroenergetyczne zasileg podstacje trakcyjne mpdy¢ budowane jako napowietrzne lub
kablowe.
5. Kabiny sekcyjne stanogde zespot elektrycznych widzeh rozdzielczych instalowanych w budynkach lub
kontenerach powinny posiatlatokowy uziom ochronny lub Byuszynione.
6. Podstacje trakcyjne i kabiny sekcyjne powinngémvykonany dojazd drogowy, przy czym podstacje
trakcyjne mog posiada doprowadzony tor kolejowy.
7. Energt elektrycznm doprowadza gido sieci trakcyjnej z podstacji trakcyjnych lutbkasekcyjnych za
pomog linii zasilaczy budowanych jako napowietrzne ldblowe.
§ 55.
1. Sie trakcyjna obejmuje sigezdm i sie¢ powrotry. Siet jezdna stiaaca bezpéredniemu doprowadzeniu
energii elektrycznej do pojazdu trakcyjnego zérednictwem odbierakéw pdu sktada si z zespotu
przewodow wraz z ospgtem sieciowym i konstrukcji wsporczych, assmowrotna sktada siz szyn toru
kolejowego oraz ich petzen elektrycznych przewodzych prd trakcyjny.



2. Wytrzymatd¢ mechaniczna konstrukcji wsporczych sieci jezdmag @dlegtéci miedzy sisiednimi
konstrukcjami powinny zapewrigodwieszenie przewodow i ospta sieciowego w sposob umdiwiajacy
wiasciwg wspotprae odbierakéw prdu z sieci jezdry przy wymaganej gdkosci jazdy pocagow i w
zalaozonym zakresie zmian temperatury otoczenia.
3. Usytuowanie konstrukcji wsporczych sieci jezdprey torze kolejowym nie powinno:

1) narusza skrajni budowli nadziemnych i podziemnych,

2) utrudnia lub ograniczé czynngci technologicznych wykonywanych przy utrzymanhiilkolejowej,

3) kolidowa z urzdzeniami odwadniggymi i zaktocd ich funkcjonowania.
4. Elementy sieci jezdnej znajdog sé pod napgciem powinny by odizolowane od konstrukcji wsporczych.
5. W systemie zasilania o nagiu 3 kV prdu statego odgp pomidzy elementami sieci jezdnej lub odbieraka
pradu, znajdujcymi sk pod napgciem, a uziemionymi lub uszynionymi elementami buti&olejowych lub
innych konstrukcji powinien wynoSinie mniej nk 200 mm. Odlegi& ta mae by zmniejszona do 150 mm,
jezeli dalsze wzajemne zbénie elementéw jest trwale ograniczone przez zagtasie konstrukcji
usztywniajcej lub elementéw izolacyjnych.
6. Dla umdaliwienia selektywnego wyktzania nagicia w wybranych odcinkach sieci trakcyjnej powirsig
stosowa sekcjonowanie sieci jezdnej. Na stacjach sekcjamapowinny by wszystkie tory gtéwne oraz
pofaczenia tych toréw. W zateosci od ukladu torowego, organizacji ruchu i afeinia przewozami
sekcjonowanie mi@ obejmowa grupy toréw.
7. Konstrukcje wsporcze sieci jezdnej mby¢ wykorzystane do podwieszenia wyizolowanych przeived
linii optotelekomunikacyjnych oraz elektroenergetygchsredniego nagicia zasilajgcych obiekty i uragdzenia
stuzace do prowadzenia ruchu pagow.
§ 56.
1. Uradzenia 4czeniowe w podstacjach trakcyjnych, kabinach seka}), odhczniki sekcyjne sieci trakcyjnej
i inne urzdzenia §czeniowe przystosowane do obstugi zdalnej artog wtaczone do systemu zdalnego
sterowania.
2. System zdalnego sterowania powiniet bgporny na zaktdcenia powodag maliwosé blednego
zasterowania i kiywyposaony w sygnalizagj zaktoceé pracy systemu; wszystkie udzenia sterowane
powinny mi€ odwzorowany starg¢znikédw w nastawni zdalnego sterowania.
§ b57.
1. Obwadd zasilania trakcyjnego obejamyj urzdzenia podstacji trakcyjnych (kabin sekcyjnychidi
zasilaczy, trakcyjpsiet jezdry i powrotry powinien zapewtiwytaczalngé pradéw zwat w pojazdach
trakcyjnych i elementach tego obwodu.
2. W systemie zasilaniaggtem statym ochrona przeciwpaeamiowa polega na zastosowaniu obwodu zasilania
umazliwiajacego szybkie wylczenie przeptywu pdu w przypadku powstania zwarcia; dla zapewnienia
wylaczalngci pradu zwarcia doziemnego konieczne jest stosowanignisz
3. Metalowe konstrukcje naziemne, usytuowane viedasi kolejowej w odlegtdci mniejszej nt 5 m od osi
skrajnego toru zelektryfikowanego, powinnyclprzylsczone do sieci powrotnej (uszynione).
4. (uchylony).
5. Jeeli szyny toru kolejowego stanoysiet powrotry, srednia rezystancja jednego toku szynowego
wzgledem ziemi nie mze wynos¢ mniej niz 0,5Q km. Dla zapewnienia tego warunku odlegtavarstwy
tlucznia od stopki szyny powinna wynésiie mniej nk 30 mm.
6. Szyny kolejowe nie zespawane w tor bezstykpanyinny by polgczone §cznikami szynowymi
przytwierdzonymi do szyny przez spawanie, lutowawieiskanie, skicanie lub w inny sposéb dopuszczony
przez zaradce infrastruktury. Konstrukcjatznikéw szynowych nie powinna zgkisza& ogolnej rezystancji
sieci powrotnej o wicej niz 20%. Zabrania sitagczenia §cznikdw szynowych do stopki lub szyjki szyny
poprzez spawanie.

DZIAL IV
BUDOWLE KOLEJOWE NA LINIACHW ASKOTOROWYCH



Rozdziat 1
Warunki ogolne i klasyfikacja linii w gskotorowych
§ 58. W sprawach nie unormowanych w niniejszym dzialsug® s¢ odpowiednio przepisy dziatu 11l
rozporzdzenia.

§ 59.

1. Koleje wgskotorowe (drogi szynoweaskotorowe) s to koleje o szeroki toru okrélonej w Polskiej
Normie, wynoszcej 750 mm, 785 mm i 1.000 mm.

2. W przypadku linii istnigjcych, na ktérych warunki terenowe nie pozwal# zastosowanie toréw o
szerokdci 750 mm lub gdy zachodzi potrzeba rozbudowyzlme jest stosowanie toréw o szerékb600
mm.

§ 60.

1. Drogi szynowe wskotorowe w zalenosci od obcjzenia przewozami oraz wypasmia technicznego dzieli
sie na trzy kategorie. Parametry eksploatacyjgsketorowych linii kolejowych kwalifikujce do jednej z
kategorii okréla tabela 4.1.

Tabela 4.1

Parametry eksploatacyjneggkotorowych linii kolejowych

Lp. Kategoria wskotorowej|Obciazenie przewozami [T Predkos¢é maksymalna |Dopuszczalne nacis
linii kolejowej [Gglrok] Vmax [Km/h] osi P [kN]

1 2 3 4 5

1 I T>100 Vfnax > 40 8,3

2 Il 50<T < 100 30 Vmax< 40 8,3

3 i T<50 Vnax < 30 8,3

2. Na liniach kolejowych wskotorowych, na ktérych odbyweaegrzewdz towarowych wagonéw
normalnotorowych na transporterachggkos¢ maksymalna poggow towarowych nie ma przekracza20
km/h - dla linii 0 szerokéi toru 750 mm i 30 km/h - dla linii o szerddad toru 1 000 mm, niezataie od
kategorii linii.

3. Spetnienie jednego z warunkéw podanych w tabéliest wystarczage do zakwalifikowania linii
kolejowej do odpowiedniej kategorii. Kwalifikowaniigii waskotorowych do poszczegoélnych kategorii
odbywa s¢ zgodnie z przepisami § 13.

Rozdziat 2
Podtorze kolejowe

§ 61.
1. Szeroké torowiska na prostej oraz w tukach o promienigkszym od 300 m dla linii jednotorowej o
szerokdci toru 750 mm powinna wynasto najmniej:

1) 3,80 m - dla linii | kategorii,

2) 3,50 m - dla linii Il i Il kategorii.
2. Przy przebudowie linii istniggych maliwe jest stosowanie nggtujacych szerokéci torowiska:

1) 3,50 m - dla linii I i Il kategorii,

2) 3,30 m - dla linii lll kategorii.
3. Dla budowanych linii dwutorowych szerdgkdorowiska powinna wynoéico najmniej 7,30 m. Przekroje
normalne toru linii jedno- i dwutorowych przedstawys. 4.1.
wzér
Rys. 4.1 Przekroje normalne podtorze i nawierzehfin]

4. Przy budowie linii jednotorowej w tuku o promia mniejszym ni 300 m szerok& torowiska, o ktorej
mowa w ust. 2, powinna bypowickszona o 0,15 m. Przy budowie linii dwutorowej wuduszerokéc¢ torowiska
powinna by powickszona o wart&i wynikajace z wymogéw odpowiedniej skrajni budowli.



5. Szerokét fawy torowiska mierzona od krgezi torowiska do dolnej kraydzi podsypki powinna wynosi
co najmniej 0,50 m z kalej strony toru. Na istniggych liniach dopuszczagsstosowanie mniejszej szergkd
tawy, jednak nie mniejszejhD,30 m.
6. Na stacjach i mijankach torowisko powinnelsidowa z pochyleniem poprzecznym nie mniejszyrn 4o
w kierunku uradzexr odwadniagcych.
§ 62.
1. Pochylenia skarp w przekopach i nasypach o kagedodo 6 m w gruntach sypkich powinny wyno4i.1,5.
Przy nasypach waszych od 6 m w dolnej ¢gci nasypu poriiej 6 m od krawdzi torowiska skarpy powinnogsi
budowa z pochyleniem 1:1,75.
2. Pochylenie skarp nasypu w gruntach skalistyalysokdci 6 m powinno wynosil:1,3. Przy nasypach
wyzszych od 6 m, w dolnej egci nasypu poriiej 6 m od krawdzi torowiska powinno gistosowd pochylenie
1:1,5.
3. Skarpy nasypOw i przekopow o wységigpowyzej 6 m powinny posiadaawy o szerokéci od 0,50 m do
1,00 m.
4. W sprzyjaicych warunkach geologicznych i hydrogeologicznyobhylenie skarp w przekopach o
gtebokasci do 12 m, zalenie od rodzajow i uwarstwienia gruntu, powinne siosowa w granicach:
1) 1:1,5 - w gruntach sypkich o jednolitym uwarstmiu,
2) od 1:0,5 do 1:1,5 - w gruntach skalistych, zaie od rodzaju i uwarstwienia gruntu orazhgikasci
przekopu,
3) 1:0,1 - w skatach stabo wietrzeych przy pochyleniu warstw w kierunku na zetvn torowiska,
4) od 1:0,2 do 1:1,5 - w gruntach skalistych, zaike od rodzaju i uwarstwienia skat orazlgkasci
przekopu.
5. Pochylenia skarp w nasypach i w przekopach solgici ponad 12 m powinnogkazdorazowo ustatana
podstawie wynikéw badegeotechnicznych.
6. Powinno si unika wykonywania ptytkich przekopéw oglokasci mniejszej nt 1,00 m i niskich nasypow
0 wysokaci mniejszej nk 0,50 m. Na liniach wskotorowych Il kategorii mogby¢ wyjatkowo budowane
nasypy o wysokéci mniejszej.
7. Skarpy nasypow i przekopow powinny¢tydpowiednio umocnione.
§ 63.
1. Spadki podizne rowdéw bocznych i gérnych powinnydgie mniejsze i 2%o, a ich przekrdj powinien
zapewni& swobodny odptyw zbieranej wody.
2. Dno i skarpy rowow odwadniggych o stromych spadkach powinny¢hymocnione z uwzgtinieniem
warunkow wynikagcych z ildsci i szybkdci przeptywagcej wody oraz rodzaju gruntu.
3. W przekopach o pochyleniu pogltym mniejszym i 2%o, przy zastosowaniu odwrotnych spadkéw dna
rowu, mana zmniejsz§ gtebokas¢ rowu do 0,20 m, przy zachowaniu gérnej przepisazejokéci rowu.
4. Rowy boczne przy nasypach na rowninnych odcinkiaii kolejowej lub na gruntach nieprzepuszcyahm
oraz przy nasypach do 0,50 m powinnpwykonywa: z obu stron nasypu. tawa pamzy gorry krawedzia
rowu i podstaw nasypu powinna wynasco najmniej 1,00 m i miéespadek poprzeczny w kierunku rowu nie
mniejszy nk 2%.
5. Rowy goérne powinny lywykonywane tylko w uzasadnionych przypadkach. Matlazy¢ do ugcia wod
sptywapcych po stoku do rowdw bocznych, ktére w zalsci od warunkéw hydrogeologicznych powinnychy
odsungte od torowiska i posiadawickszony przekro;.
6. Na obszarach nam@nych na niebezpiecastwo powodzi krawdz torowiska powinna wznosisie co
najmniej o 0,50 m nad zaobserwowany lub obliczasjygzszy poziom wody.
7. Na budowanej lub przebudowywanej stacji podtavabebie rowni stacyjnej powinno Bywykonane z
gruntéw sypkich oraz odpowiednio odwodnione, z ueagieniem wysfpujacych warunkéw terenowych.

Rozdziat 3
Nawierzchnia kolejowa
§ 64.



1. Tory gtowne linii kolejowej wskotorowej | i Il kategorii powinny kyuktadane z nowych szyn
walcowanych dla kolei wskotorowych lub z odpowiednich szyn staryeigtecznych dla kolei
normalnotorowych.
2. Przy budowie, modernizacji lub remoncie lirvléjowej wgskotorowej, na ktérej przewidziang grzewozy
wagondéw normalnotorowych na transporterach, powsiastosowa w torach gtéwnych, na szlaku i na
stacjach oraz w torach bocznych o dié@@onad 1 km, jak rowniew torach w obgbie rampy przestawczej,
szyny 0 masie co najmniej 23 kg na jeden metigoie (1 m.b.). W torach bocznych aiive jest stosowanie
szyn kejszych, lecz o masie nie mniejszej h8,3 kg na 1 m.b.
3. Tory gtéwne linii lll kategorii oraz tory stagye gtéwne i boczne linii wszystkich kategorii, z
uwzglednieniem warunku, o ktorym mowa ust. 2, mdy¢ uktadane z szyn koleiggkotorowych o masie nie
mniejszej nk 18,3 kg na 1 m.b.
4. Typ idhlugdé szyn powinno siustalad w zaleznosci od typu i nacisku osi taboru przewidzianego do
kursowania na danej linii oraz od jegeqtkosci.
5. Dluga¢ szyn uktadanych w tory, z wgtkiem szyn skroconych w tukach, przy rozjazdaclzora
skrzyzowaniach toréw, nie powinna bynniejsza ni:

1) 15 m - dla nowych szyn koleigakotorowych,

2) 30 m - dla szyn spawanych staryciytecznych kolei normalnotorowych.
6. Przy uktadaniu w tory szyn spawanych odcingkgzspawanej nie me by wiekszy niz 60 m.
7. Na odcinkach toru, na ktérych szyny riarge g§ na petzanie, powinnogstosowd oporki przeciwpetzne
lub innesrodki przeciwdzialajce petzaniu szyn.
§ 65.
1. Dla ruchu pogigow transporterowych ik¢ podktadéw przypadagych na jeden km dtugoi toru powinna
Wynosk:

1) od 1 300 do 1 400 sztuk - na odcinkach prostych,

2) od 1 400 do 1 500 sztuk - na odcinkach w tukach.
2. Dtuga¢ podktadéw drewnianych do budowy toréw, o ktérycbwa w ust. 1, powinna wynd@si

1) 1,80 m - w torach na rampie przestawczej oréarach przeznaczonych na postoj wagonéw

normalnotorowych na transporterach,

2) co najmniej 1,50 m - w pozostatych torach staggh i szlakowych.
3. Dhuga¢ podktadéw betonowych do budowy toréw, o ktérychwaaow ust. 1, nie powinna bynniejsza ni
1,45 m.
4. Nie powinno si uktada toréw na podktadach betonowych w miejscach gpmitvania szkdd goérniczych.
§ 66.
1. W torach przewidzianych do ruchu pmgw transporterowych jako podsypkowinno s¢ stosowa zwir
ptukany, piasek gruboziarnisty, kliniec lub ttuaz®V torach na podktadach betonowych nie wolno st@éo
podsypkizuzlowe;.
2. Miedzytorza na stacjach i mijankach do poziomu gdpoeyierzchni podktadowasiednich torow mogby¢
wypetnione podsypkgorszego gatunku.
3. Nie powinno s uklada podsypki ttuczniowej bezgeednio naswiezo wykonanym podtorzu. W
przypadkach wyjtkowych, gdy istnieje konieczgé utozenia ttucznia ndwiezo wykonanym podtorzu, to
migedzy torowiskiem i warstwttucznia powinno si wykona zwirowg lub piaskovy warstwe ochronm o
grubasci 0,08 m.
4. Grubd¢ warstwy podsypki pod podktadami drewnianymi povainmynosg:

1) 0,20 m - w torach gtéwnych linii | i Il kategari

2) 0,15 m - w torach bocznych linii | i Il kategooiraz w torach gtéwnych linii 11l kategorii,

3) 0,10 m - w torach bocznych linii 11l kategorii.
5. W budowanych torach na podktadach betonowyaha§é warstwy podsypki, o ktérej mowa w ust. 4,
powinno s¢ zwiekszy¢ o 0,05 m.
§ 67.
1. Skos rozjazdéw powinien bystalony stosownie do kategorii linii i przeznataetorow.



2. W torach gtéwnych linii | kategorii powinnogsstosowa rozjazdy o skosie 1:9, a w pozostatych torach lini
| kategorii - rozjazdy o skosie 1:7.

3. Nie powinno s stosowad rozjazdow krzyowych pojedynczych i podwajnych z kemywnicami

podwojnymi o skosie mniejszymai.:7.

4. Pomédzy rozjazdami utzonymi ostrzami ku sobie w torach gtéwnych powiniossosowa wstawle

prost o dtugdci co najmniej 6 m.

5. Rozjazdy i skrzxowania torow w torach gtéwnych powinnydtiego samego typu co szyny przylegtych
toréw lub typu otzszego.

6. Rozjazdy naley uktad& na podsypcewirowej, a w uzasadnionych przypadkach - na podsyjuczniowe.

Rozdziat 4
Skrajnia budowli

§ 68. Skrajnie budowli na liniach koleiagkotorowych, w zalnosci od szerokéci toru i prowadzenia
przewozu wagon6ow normalnotorowych na transporterakielaja Polskie Normy.

Rozdziat 5
Ksztaltowanie potazenia toru na szlaku
§ 69.
1. Maksymalne pochylenie podhe toréw vgskotorowych linii kolejowych, powkszone na dtugei tukow
poziomych o wart& oporu ruchu w tukach, nie powinno przekracpachylenia miarodajnego okienego w
tabeli 4.2.

Tabela 4.2
Pochylenia miarodajne na kolejachskotorowych

Lp. Kategoria lini Naj:wic;ksze Pochylenie miarodajne w [%o] prz')-/ trgkcji:
pojedynczej podwadjnej
1 2 3 4
1 [ 20 30
2 1] 25 40

2. Dodatkowy op6r w tuku okéta sk wedtug wzoru:

gdzie:
ik - dodatkowy op6r w tuku [%],
R - promié tuku [m].
Na tukach potaonych blisko siebie dodatkowy op6r o¥leesk wedtug wzoru:
. _12a

o §
gdzie:
ik - dodatkowy op6r w tuku [%d],
| - diugas¢ odcinka [m],
a - suma arytmetycznatdw srodkowych wszystkich tukéw na danym odcinku [°].
3. Na liniach z wyraznie zaznaczagymi sk kierunkami przewozow tadunkéw, gdy potok tadunkéw
kierunku pr@nym jest mniejszy 1i0,6 potoku w kierunku tadownym i nie przewiduje amian w tym
zakresie, mdiwe jest stosowanie w kierunku pmdym pochylé miarodajnych zwikszonych o 20% w
stosunku do pochyteprzyjetych dla kierunku tadownego.



4. Ostre zatlomy profilu podimego toru powinno sitagodzé za pomog wstawek poziomych lub odcinkéw o
pochyleniu pérednim.
5. Pochylenia kierunku odwrotnego torwelsze nk 4%o powinny by przedzielone odcinkami poziomymi lub
0 pochyleniu nie vkszym ni 4%o.
6. Odcinki profilu podhanego toru o jednostajnym pochyleniu powinny layozliwie dtugie. Minimalne
dhugdsci tych odcinkéw okréa tabela 4.3.

Tabela 4.3
Minimalne dtugdci odcinkdéw o jednostajnym pochyleniu

Minimalna dlugd¢ odcinka pochylenia podinego o jednostajnym pochyleniu y

[m] przy miarodajnym pochyleniu kierunku tadownegd%o]

=

Lp. | Kategoria linii

6-7 8-12 13-30
1 2 3 4 5
1 [, 1l 200 150 100
2 1] 100 75 50

7. Pochylenie profilu poditmego w przekopach nie powinnodayiniejsze ni 2%o.
8. Zatomy profilu podhanego powinno sizaokagli¢, gdy suma dwochgsiednich pochylé odwrotnych lub
réznica dwadch pochylejednakowego kierunku jest gkisza ni 4%o.
9. Zaokgglenie zalomo6w profilu podinego powinno siwykona tukami o promieniu:
1) od 2 000 m do 5 000 m - dla linii | i Il katedgjor
2) 1 000 m - dla linii Il kategorii oraz wszystkicoréw bocznych.
10. Strzatk tuku pionowego zaokglenia zalomoéw profilu podiinego oblicza giwedtug wzoru:

R-n*
f—T

gdzie:

f - strzatka tuku w [m],

R - promié tuku w [m],

n - suma lub rénica pochylé w [%o].

11. Nie powinno siwykonywa zaokgglenia zatomu profilu podiinego, gdy f < 0,008 m.
12. Dtuga¢ stycznej tuku zaolgglajacego zatom profilu podinego oblicza siweditug wzoru:

_R-n
2

t

przy oznaczeniach jak w ust. 10.
13. Rzdne tuku zaokjyglajacego w dowolnym punkcie na stycznej obliczaveediug wzoru:

4 2-R
gdzie:
y - rzedna tuku w [m] odniesiona do stycznej tuku,
X - odckta na osi stycznej liczona w [m] od patku stycznej,
R - promié tuku w [m].
14. Zaokyglenie zatomu profilu poditnego powinno giwykona w podtorzu; w przypadku gdygadne tuku
Sa mniejsze od 0,08 m, zaalglenie mana wykona przez zmiag grubaci podsypki.
15. tuki zaoksglajace zatomy profilu poditnego nie powinny zachodzha dwigary mostowe, przy czym
odlegtas¢ pocatku tuku od dwigara powinna wynogico najmniej 6,0 m.



16. Na tukach zaokglajacych zatomy profilu poditnego mog by¢ uktadane rozjazdy, jeli tuki te g
wkleste. Natomiast na tukach wypuklych mday¢ uktadane rozjazdy tylko wowczas, gdy profmieku
zaoknglajacego jest wikszy od 2.000 m; w innych przypadkach pgiek tuku zaokgglajacego powinien by
odsunéty od kaica rozjazdu na odlegiéd nie mniejsz niz 6 m.
§ 70.
1. Promienie poziomych tukéw kotowych na szlakuvpmy wynosé od 100 m do 2.000 m i stanawi
wielokrotna¢ liczby 100; promienie poagj 400 m powinny stanowiwielokrotnag¢ liczby 50.
2. W zalenosci od kategorii linii vaskotorowej promienie tukdéw kotowych nie powinny¢hyniejsze ni:

1) 200 m - dla linii | kategorii,

2) 150 m - dla linii Il kategorii,

3) 100 m - dla linii lll kategorii.
3. W torach gtéwnych midiwe jest stosowanie tukdw o promieniach mniejszgdhokrélonych w ust. 2, lecz
nie mniejszych i 75 m, w szczegdlioi w nas¢pujacych przypadkach:

1) w trudnych warunkach terenowych,

2) na objazdach i pod&jach do skrzgyowan z istniecymi kolejami i drogami.
4. tuki kotowe poziome w planie powinny bgddzielone wstawkami prostymi; diugowstawek prostych
powinna umaliwi ¢ wykonanie krzywych przégiowych i prze§¢ wyréwnugcych przechyiki z pozostawieniem
odcinkow prostych o dlugei nie mniejszej ri:

1) 20 m - dla linii I i Il kategorii,

2) 10 m - dla linii 1l kategorii.
§ 71. Na tukach o promieniu poirgj 300 m powinno sizwigckszy¢ szeroké¢ toru o wartéci okreslone w
tabeli 4.4.

Tabela 4.4
Poszerzenie toru w tukach
Lp. Promie tuku R [m] Wartd¢ poszerzenia [mm]
1 2 3
1 275> R>180 5
2 180 > R> 90 10
3 R <90 15
8§ 72.

1. Przejcia miedzy pross a tukiem o promieniu réwnym lub mniejszynz 1300 m powinno sitagodzé za
pomog krzywych przejciowych. Krzywe przeiciowe powinny by rowniez wykonane nmgdzy tukami o
réznych promieniach nie przekraczeych 300 m. Diugé& krzywej przefciowej oblicza sj wedtug wzoru:

7 400-h

1000
gdzie:
| - dhugasé krzywej przejciowej w [m],
h - przechyika toru dla prayej predkaosci i promienia tuku w [mm].
2. Punkty kéacowe krzywych przégiowych powinny by oddalone co najmniej o 6 m od rozjazddw i
dzwigarow mostowych, na ktérych uktada sor bez podsypki, oraz od patku tuku zaoksglajacego zatom
profilu podiuznego.
§ 73.
1. Przechytk toru powinno sj wykonywa na tukach o promieniach mniejszyciz 8i000 m.
2. Warta¢ przechyiki oblicza siwedtug wzoru:

63-v?
R

h=



gdzie:
h - wartg¢ przechytki w [mm],
v - predkaos¢ techniczna najszybszego pggil na danej linii w [ km/h],
R - promié tuku w [m].
3. Warta¢ przechyiki toru nie mze przekracza80 mm. W torach przystosowanych do przewozu wagoné
normalnotorowych na transporterach maksymalna dapechyiki toru wynosi 40 mm. W przypadku
kursowania po torach transporteréw i innych po6éiv z pedkoscia wymagajca wickszej przechytki pydkosé
tych pociagbéw powinno sj ograniczy tak, aby odpowiadata przechyice 40 mm.
4. Przejcie od odcinka toru bez przechyiki do odcinka tomrzechytlg lub od mniejszej przechytki do
wickszej powinno g wykona® na rampie przechytkowej. Ragprzechytkovwy powinno s¢ wykona na
dhugdsci krzywej przejciowej, a jeeli krzywa przejciowa nie wystpuje - na odcinku prostej przed tukiem;
pochylenie rampy przechytkowej nie powinnattwieksze ni 1:400.
§ 74.
1. Odlegtd¢ pomiedzy osiami gsiednich toréw na odcinkach szlaku nie powinnéa fowiejsza ni:

1) 3,00 m - porgidzy torami vgskimi,

2) 3,70 m - pomgidzy torem vgskim i normalnym,

3) 4,00 m - pomeidzy torami vaskimi dla ruchu poaigéw transporterowych.
2. W przypadku przebudowy linii istniglych maliwe jest stosowanie mniejszej odleggopomiedzy osiami
toréw wgskiego i normalnego, nie mniejszej jednak 3j50 m.
3. W przypadku ustawienia egizy torami stupow, masztéw, ogrodzeb innych obiektéw oraz budowy lub
przebudowy toréw w tukach odlegit pomidzy osiami toréw powinny kyzwiekszone wedtug zasad
obowigzujagcych na torach stacyjnych.
4. Odlegtd¢ migdzy osy toru a najblisz krawedzia jezdni drogi kotowej nie powinna Bymniejsza ni 3,00
m.
5. Potaenie osi toru powinno ldyoznaczone wskaikami. Wskaniki osi toru powinno si ustawia w
odlegtaici 1,50 m od osi toréw.
6. Przy torach powinnoeustawt nastpujace znaki i wskaniki:

1) kilometrowe i hektometrowe,

2) pocatku, srodka i kaca tuku,

3) pochylenia poditnego wikszego od 6%,

4) granic podziatu administracyjnego kolei,

5) graniczniki.

Rozdziat 6

Ksztattowanie potazenia toréw na stacji
§ 75.
1. Uklad toréw na stacjach powinien zapewroastug i prac; punktéw tadunkowych z ograniczeniem do
minimum manewrowania zatadowanymi transporterami.
2. W trudnych warunkach terenowych e jest zmniejszanie dtugoi uzytkowej torow wycjgowych do
potowy przewidywanej diugei pochgdw, zwikszonej o diug& zespotu przetaczanego.
3. Tory tadunkowe shace do formowania poggéw transporterowych (przy rampach przestawczyoljipny
leze¢ na prostej poziomej, na diugmn co najmniej rownej diugei formowanego poggu transporterowego,
liczac odscianki czotowej rampy.
4. Tory tadunkowe wskie powinno si budowa w poziomie gsiednich toréw. W trudnych warunkach
terenowych mdliwe jest potaenie toru tadunkowego pomj toréw gsiednich, pod warunkiem wykonania
odwodnienia.
§ 76.
1. Odgadzienia linii waskotorowych i bocznic od istnigjych linii powinno s¢ wykona na stacjach i
mijankach.



2. W przypadkach uzasadnionych werigimi ekonomicznymi mdiwa jest budowa odgetienia na szlaku, pod
warunkiem wybudowania w tym miejscu posterunku églgeego.

§ 77.

1. Tory gtéwne zasadnicze i tory gtdwne dodatkowestacjach i mijankach oraz tory tadunkowe i pjoste
powinny by budowane na poziomych odcinkach toru. W trudnyahunwkach terenowych dopuszcza si
budowe tych toréw na pochyleniu nie giszym n# 2,5%o.

2. Na budowanych lub przebudowywanych mijankggizystankach osobowych, na ktérych nie przewiduje
si¢ pracy manewrowej zwkanej z odczepianiem i doczepianiem lokomotyw la@ly@enéw do poggu, w
trudnych warunkach terenowych, #iwa jest budowa toréw na pochyleniu nie przekrgazan 7%o.

3. Tory wyciagowe mog by¢ budowane na pochyleniu w kierunku toréw razi@wych nie wgkszym ni
2,5%o.

4. Tory przeznaczone do postoju zatadowanych patesréw powinny b§ budowane w poziomie lub na
pochyleniu nie wgkszym ni 1,5%o.

5. Tory w budynkach powinny byudowane w poziomie.

6. Tory trakcyjne przeznaczone wytnie do ruchu pojedynczych lokomotyw mdgy¢ budowane na
pochyleniu nie wgkszym ni 40%o.

7. Rozjazdy powinny hiyuktadane na tych samych pochyleniach co tory gtacyV trudnych warunkach
terenowych rozjazdy wjazdowe mphy¢ budowane w pochyleniu przylegtych szlakdw.

8. Zalomy profilu podtanego powinny b§ zaokgglone w ptaszczinie pionowej tukiem o promieniu 2.000 m.
W obrebie stacji i na daciach do nich promienie tukow zaakitajacych zatomy mogby¢ zmniejszone do
1.000 m.

§ 78.

1. Stacje i mijanki powinny lybudowane na odcinkach prostych. W trudnych warcimkarenowych magiwa
jest budowa stacji i mijanek w tukach o jednym kigtu zwrotu i promieniu nie mniejszymzrs00 m.

2. Promienie tukéw w torach gtéwnych zasadnicziydbdatkowych na stacjach i mijankach nie powingy b
mniejsze ni na przylegtych szlakach.

3. Luki kotowe w torach bocznych na stacjach iamiach powinno siwykonywa przy zachowaniu
minimalnego promienia tuku 60 m.

4. W torach tadunkowych patonych w tuku promi# tuku na dtugéci frontu tadunkowego nie nie by
mniejszy nk 100 m, a przy torach patonych wzdhti wysokich ramp - nie mniejszyxn800 m.

5. Wszystkie tory stacyjne powinne siudowa bez przechytki i krzywych prz&iowych, przy czym w torach
bocznych pomidzy tukami kotowymi mana nie stosowawstawek prostych.

§ 79.

1. Na stacjach, mijankach i tadowniach odlégipomiedzy osiami gsiednich toréw na odcinkach prostych nie
powinna by mniejsza od wartezi podanych w tabeli 4.5.

2. Przy ustawieniu na gdzytorzu uradzei lub budowli, a w szczegdlda zurawi wodnych, znakow i
sygnatow, ogrodze stupéw - odleghéé miedzy osiami toréw powinna uwzglnia zachowanie skrajni
budowli kolejowe;j.

3. Odlegté¢ pomicdzy osiami toréw dla ruchu pagjow transporterowych, w miejscu ustawienia stupka
ukresowego, nie powinna bynniejsza ni 3,58 m.

4. Odlegté¢ miedzy osiami torow w tukach oraz waéto graniczne skrajni budowli dla toru w tuku powmn
sie zwickszy¢ w zaleznosci od szerokéci toru i wart@ci promienia tuku.

Tabela 4.5
Szerokdci miedzytorzy kolei wiskotorowych
Odlegtasci migdzy osiami gsiednich
torow w [m]
Lp. Tory waskiego
waskich gsKIey
z normalnym
1 2 3 4




1 |Gtéwne zasadnicze i dodatkowe oraz tasiadupce z nimi 4,00 4,50
2 |Naprawcze 5,00 -
3 |Tor gtéwny i wycagowy 4,00 -
4 |Rozradowe i tory w grupie przyjazdowo-odjazdowej 4,00 504,
5 |Przetadunkowe 3,00 3,30
6 |Postojowe 4,00 4,50
7 |Z peronem medzytorowym dla poaigow:
1) zwyktych 5,10 5,50
2) transporterowych 5,75

8 |Przeznaczone do kursowania pgow transporterowych

- na stacjach, mijankach, fadowniach i bocznicaétwiiez

przy ustawieniu semaforow o szeré&ol00 mm) 4,50
- przy ustawieniu na raflzytorzuzurawi wodnych i 475
sygnatow statych o szerodm stupa wekszej nz 100 mm ’
- przy gstawieniu na redlzytorzu stupovenergetycznych Iu 4.90
telefonicznych '

9 Przy rampach tadunkowych ghcych do wtaczania i 5 00
staczania wagonéw normalnotorowych na i z transpow '

Rozdziat 7
Urzadzenia stacyjne
§ 80.

1. Perony usytuowane guizy budynkiem stacyjnym a najkdizym torem powinny miena catej dtugéci
budynku stacyjnego szerakonie mniejsz niz 4 m, a w pozostaltej ¢ci - nie mniejsz niz 2 m.

2. Perony jednokragdziowe na mgdzytorzu powinny mié szerok@é¢ nie mniejsz niz 2,40 m.

3. Dtuga¢ perondéw powinna odpowiadl@tugaici zatrzymujcych se przy nich pocigdéw pasaerskich.

4. Odlegtd¢ krawedzi perondw od osi toru na prostej i w tukach ormpieniu powyej 800 m powinna wynosi
1,30 m. Odlegt& ta, w tukach o promieniu 800 m i mniejszych, pavarby odpowiednio powdkszona o
wielkosci okreslone w Polskich Normach dla kolei o szerésicdoru 750 mm.

5. Krawgdzie peronéw powinny wzndassie 0,20 m nad powierzchpgtéwki szyny.

6. Urzdzenia ustawiane na peronie, w szczegdnstupy i latarnie, powinny znajdowaic w odlegiaci co
najmniej 3,00 m od osi toru.

§ 81.

1. Odlegidé¢ krawedzi rampy przetadunkowej od osi toru powinna wytds#43 m.

2. Powierzchnia rampy przetadunkowej powinna wiznsig nad poziomem gtéwki szyny przylegtego toru o
0,72 m, a nad poziomem kotowej drogi dojazdowejl;30 m.

3. Diuga¢ iilos¢ ramp uzalgniona jest od zakresu wykonywanych na stacji praetpdunkowych.

§ 82.

1. Przy budowie, przebudowie lub modernizacjgdeza stacyjnych na stacjach dla ruchu transporteréw
powinno s¢ uwzgkdni¢ warunki wynikajce z budowy i obstugi transporterow.

2. Rampa przestawcza do tadowania wagonow norrgatmeych na transportery powinnadysytuowana w
osi torow tadunkowych toru ggkiego i normalnego. Uktad elementéw rampy przestajyvi wymogi
techniczne jej powiania z konstrukgjtransportera okita rys. 4.2.

wzér

Rys. 4.2 Rampa do wprowadzania wagonow normalnetgrb na transporter w [m]



3. State rampy tadunkowe powinny rhieykonanescianki czotowe z materiatu trwategscianki czotowe
ramp prowizorycznych magoy¢ wykonane z drewna.

4. Tor tadunkowy wski powinien by utozony na wzmocnionym i odwodnionym podiowykonanym jako
piyta betonowa lulielbetowa o dtugixi co najmniej 9,30 m, zwrzana zé&cianky czotowg rampy. Poza piyt-
posypk toru tadunkowego powinnogsiykon& z tlucznia o grubéei warstwy 0,30 m na cafej diugo
zestawianego poggu transporterowego.

5. Dla rampy prowizorycznejagki tor tadunkowy powinien iyutozony na warstwie ttucznia grubz 0,30 m
na catej dtugéci pochgu transporterowego.

6. Tor tadunkowy normalny patony na gérnym poziomie rampy powiniencbyykonany w ten sposob, aby
réznica pozioméw gérnych powierzchni gtéwek szyn omdtv wynosita 0,41 m.

7. W wgskim torze fadunkowym oraz w torach przeznaczomahatadunku i wytadunku towaréw z wagonéw
normalnotorowych stagych na transporterach najewykona: urzadzenia stiace do podktadania klinéw pod
ramy transporteréw, o szerald co najmniej 0,12 m, umocowane w odlegid),78 m od osi toru gskiego.

8. Pojczenie transportera z torem tadunkowym pi@gnce czotowej rampy powinncgsivykona za pomog
zamkni¢ hakowych zamontowanych dofdadw szyn toru tadunkowego normalnego poloego na géornym
poziomie rampy.

9. Rampy i tory tadunkowe oraz tory, na ktoryclpda s¢ praca przetadunkowa z wagonow
normalnotorowych stagych na transporterach, powinnyébgéwietloneswiattem gérnym, a rampa i tory
tadunkowe na dlugmi zestawianego pagju transporterowego oprdocgvaetlenia gérnego powinny i6yz obu
stron gwietlone dodatkowdwiattem bocznym do wysokoi co najmniej 1 m ponad gtowlszyny.

10. Przy budowie ugrlzen stacyjnych powinno siprzewidywa zastosowanie mechanicznych ygzarek
linowych lub lokomotyw do wtaczania i staczania wagw normalnotorowych na transportery.

Rozdziat 8
Obiekty inzynieryjne

§ 83.
1. Mosty powinny by budowane jako konstrukcje trwate. Mosty drewniamazy by¢ budowane jedynie jako
budowle tymczasowe.
2. Nanos¢ mostow powinna odpowiadavymaganiom Polskich Norm. Ukfad konstrukcyjny (Ggt mostow
powinien by obliczony zgodnie z przepisami projektowania mastBchematy obgzenia mostéw do oblicke
ich konstrukcji przedstawia rys. 4.3.
wzor
Rys. 4.3 Schematy olagien obiektow irkynieryjnych
3. Przy nasypach o wysadam do 6 m skarpy stokdw przy przyczotkach ze skiayd rownolegtymi powinny
mie¢ pochylenie wzdha §ciany skrzydfa 1:1, a przy nasypachasgych pochylenie dolnej efci skarpy poniej
6 m od krawdzi torowiska powinno wynoéil:1,25. Skrzydta przyczo6tkéw powinny, na pozionteowiska,
wchodzt w nasyp co najmniej na diugm 0,30 m.
4. Swiatta poziome mostow powinny byaprojektowane w sposob zapewsigj swobodny i bezpieczny
przeptyw wod.
§ 84.
1. Na mostach i wiaduktachzgi wysoka¢ nasypu przekracza 2,50 m, powinngwikona zejcia (schody),
po jednym na kalym kaicu obiektu.
2. Przy mostach, ktéryctwiatto poziome wynosi 50 m lub wgej, powinno si wykona w dobrze widocznych
miejscach odpowiednie taty wodowskazowe.
3. Na mostach i przyczotkach mostowychgoae powinno si wykonywat:

1) gdy wysoké¢ nasypu przekracza 3 m,

2) gdy dtugac¢ konstrukcji nénej mostu przekracza 4 m,

3) na wszystkich mostach w @bie stacji, mijanek i przystankéw osobowych.
4. Na mostach o dtugoi ponad 5 m powinno giwykonywa: odbojnice lub inne uszizenia zabezpieczaie
tabor w przypadku wykolejenia.



§ 85.

1. Dla zapewnienia swobodnego i bezpiecznego praepvod, we wszystkich przypadkach, w ktérych nie
wystepuje konieczn& budowy mostéw, powinnogiwykonywa: przepusty.

2. Nie wolno budowaprzepustow drewnianych. Do budowy przepustéw prowicznych powinno si
stosowa rury zelbetowe.

3. Otwory przepustow prostgiaych powinny mié szeroké¢ nie mniejsz niz 0,60 m, a otwory przepustow
rurowych powinny mié srednie wewrgtrzng nie mniejsz niz 0,60 m. Przepusty rurowe o didgbponad 12 m
nalezy wykonywa o srednicy wewgtrznej nie mniejszej 10,80 m.

4. Jeeli przepust sty jednoczénie do przepdzania bydta, to szerokdotworu wswietle nie powinna b
mniejsza ni 3 m, a wysok& od powierzchni drogi do dolnej powierzchni sklepéenie mniejsza ni2 m.

5. Wzniesienie stopki szyny nad powierzehsitlepienia w przepustach rurowych nie obetonowhanyc
sklepionych powinno wynosico najmniej 0,65 m, a w przepustach ptaskichawyich obetonowanych - co
najmniej 0,30 m.

DZIAL V
BUDOWLE KOLEJOWE NA LINIACH SZEROKOTOROWYCH

Rozdziat 1
Warunki og6lne
§ 86.
1. W sprawach nie unormowanych w niniejszym dzaesuje i odpowiednio przepisy dziatu Ill.

Rozdziat 2
Nawierzchnia kolejowa
§ 87.
1. Szeroké& toru powinna b§ mierzona na odcinku prostym 13 mm pajigérnej powierzchni gtéwki szyny.
Szeroké¢ nominalna dla linii nowo budowanej powinna wyréosi520 mm. Maliwa jest szerok& 1.524 mm.

2. Na tukach o promieniach mniejszych od 350 nncka®¢ toru powinno si odpowiednio zwikszye do
wartasci okreslonych w tabeli 5.1.

Tabela 5.1
Szeroka¢ toru w tukach [mm]
. Dla szerokéci toru [mm]
Promier tuku [m]

1520 1524
Tor w tukach o R> 350 m 1520 1524
Tor w tukach 306< R < 350m 1530 1530
Tor w tukach R < 300m 1535 1540

3. Poszerzenie toru przy préej z prostej w tuk wykonuje sina catej diugéci krzywej przejciowej, a w
przypadku jej braku - na odcinku prostym przylegigfotuku, przy zachowaniu warunkig zmiana
poszerzenia nie przekracza 1 mm/m.

§ 88.

1. Na odcinkach prostych toru gérne kealgie gtdwek szyn obu tokéw powinny znajddvek na jednym
poziomie.

2. Na odcinkach prostych mave jest uktadanie jednego toku szynowegaz@jyw stosunku do drugiego o 4
mm na catej diugizi odcinka. Jeeli na odcinku tym znajdajsic mosty z mostownicami, na ktérych jazda
odbywa st gor, i mosty te g dlugasci mniejszej nt 25 m, to na nich réwniezachowuje sitakg sany réznice
wysokdaici potozenia tokdw szynowych.

3. Nie dopuszczaebtosowania statej #aicy potazenia tokdw szynowych w tunelach na pozostatych aubst
o dtugaci 25 m i na podégiach do nich oraz w rozjazdach.



4. Na liniach dwutorowych toki szynowe zexnzne ustawia giwyzej niz toki szynowe wewgtrzne.
§ 89.

1. W tukach o promieniu 4000 m i mniejszym zetrrny tok szynowy powinien léypodniesiony w stosunku
do toku wewgtrznego o wart& przechyiki (h) wyliczonej ze wzoru:

2 2
125-V2 _3 g <hs 1257 5,
R g R g
gdzie:
Vmax - maksymalna pidkos¢ pojazdéw kolejowych bez systemu kompensacji priegsgh odsrodkowych w
km/h,
R - promié tuku w m,
s - rozstaw 0si szyn w torze w mm,
V. - uSredniona pgdkos¢ najwolniejszych, kursagych regularnie pojazdéw kolejowych w km/h,
g - przyspieszenie ziemskie = 9,81 w/s
adop - dopuszczalna waré niezréwnowaonego przyspieszenia g¢gddkowego wynosgca 0,7 w m/§
& - dopuszczalna waré niezréwnowaonego przyspieszenia gfodkowego okréona w tabeli 3.10 w m#s
h - wartg¢ przechytki w mm.
2. Przechyika na tuku nie me byt wieksza nk 150 mm.
3. Na liniach dwu- i wielotorowych patonych na pochyleniach, gdziegdkos¢ pocagéw w r@&nych
kierunkach mee by rézna, wartdé¢ przechytki oblicza sidla kazdego kierunku oddzielnie. 2di w tuku

przechytka w torze wewittrznym jest mniejsza niprzechyika w torze zewtrznym, to dla ustalenia jej
wartcsci nalery brac pod uwag skrajng budowli.
4. W torach stacyjnych patonych w tukach, po ktérych gikos¢ jazdy nie przekracza 25 km/h, przechytki
nie stosuje si
§ 90.
1. taczenie toréw w tuku z torem na prostej orazenie toréw w tukach o #dych promieniach powinno By
wykonywane za pomadkrzywych przejciowych.
2. Krzywej przejciowej mazna nie wykonywa przy pohczeniu:

1) prostej z lukiem o promieniu gkiszym ni 3.000 m,

2) tuku z tukiem o promieniu R R, ktérych rénica krzywizn spetnia nagiujgca nierdwndc:

1 1 1
———<
R, R,| 3000
3. Dlugas¢ krzywej przejciowej okréla sk nastpujaco:
1) przy pohczeniu prostej z tukiem na linii jednotorowej lul Inii wielotorowej dla toru zewgtrznego:

I=h>1I,,

gdzie:

| - dhugasé¢ krzywej przejciowej w [m],

h - wartg¢ przechytki w [mm],

ldop- Minimalna dtugé¢ krzywej przejciowej wedtug tabeli 5.2,

2) na linii wielotorowej przy pakczeniu prostej z tukiem dla toru wegtrenego przy rbwnoczesnym
wykonywaniu poszerzenia guzytorza:

I, =\28R-d, + e > 1,

gdzie:
lwew - dtugas¢ krzywej przefciowej w [m],



R - wartg¢ promienia tuku w [m],

dm - poszerzenie radzytorza w [m],

lzew - dtugai¢ krzywej przejciowej w torze zewgtrznym w [m],
ldop - Minimalna dtugéé krzywej przejciowej wedtug tabeli 5.2,

Tabela 5.2
Dlugosci krzywych przejciowych
Wartas¢ promienia tuku [m] Minimalna diuge krzywej przejciowej [m]
R>1.500 30
1.000< R < 1.500 40
710<R < 1.000 50
R <710 60
3) przy pojczeniu dwoéch tukdw jednego kierunku, gdymica ich krzywizn jest wksza nk 1:3.000:
I=Ah>30m
gdzie:Ah - r&nica przechytek na tukach w [mm].
§ 91.

1. Dla osigniecia na czsci kolistej tuku wymaganej przechytki wykonuje samp: przechytkowy na catej
dhugdsci krzywej przejciowej, a przy braku krzywej przgjowej - na odcinku prostym przylegtym do tuku.
2. Pochylenie rampy przechytkowej nie powinna lycksze nk 1:1.000, z tynze w trudnych warunkach
terenowych mgliwe jest zwiekszenie pochylenia rampy do 3:1.000.
§ 92.
1. Przy wykonaniu ramp przechytkowych dla dwddkdhr potazonych blisko siebie do diugoi wstawki
prostej pomgdzy tukami powinno si
1) dostosowadtugas¢ odcinka prostego pogdzy wykonanymi rampami przechytkowymi, ktory nie
powinien by mniejszy nk 25 m,
2) zwigkszy pochylenie ramp do 3:1.000zfi dtugas¢ odcinka prostego pogdzy rampami jest
mniejsza ni 25 m,
3) wykona przechytlke na catej dtugéci wstawki prostej, jeeli dlugas¢ odcinka prostego pogdzy
rampami nadal jest mniejszazrd5 m, z tynve:
a) przechytka ta powinna byéwna przechyice w tuku, feli promienie obu tukéwasjednakowe,
b) jezeli promienie obu tukowasrézne, to wiksz przechylie zmniejsza si stopniowo na calej
dtugdéci prostej a do wartdci przechytki mniejsze;j.
2. Jeeli tuki jednego kierunku, ale o #dych promieniachgtza sic krzywg przegciows, to ramg
przechyitkovy (od przechytki wgkszej do mniejszej) oraz ewentualne poszerzenieviykonuje s na diugdci
tej krzywej. Przy braku krzywej przgjowej rampy przechytkowe i poszerzenia wykonywsanea tuku o
wigkszym promieniu.
3. Przy tukach réinego kierunku wymagana diugowstawki prostej pomgdzy rampami powinna wynasR5
m, z tymze w trudnych warunkach terenowych #iave jest:
1) zmniejszenie do 15 m diugm wstawki,
2) zwickszenie pochylenia ramp do 3:1.000,
3) przesunicie pocatku rampy tak, aby na pogiku tuku przechytka byta réwna potowie waitd
przechyiki na tuku.
§ 93. Przy pohczeniu odcinka prostego toru zznicg 4 mm w potdeniu tokdw szynowych z torem w tuku
ramp; przechytkovg wykonuje s¢ z uwzgkdnieniem rénicy potazenia tokéw szynowych na odcinku prostym.

Rozdziat 3
Skrajnia budowli
§ 94.



1. Budowle i urgdzenia kolejowe usytuowane na liniach szerokotowyowinny odpowiadawymogom
skrajni przedstawionej na rys. 5.1.

wzér

Rys. 5.1 Skrajnia budowli dla toréw szerokich 1520524) mm wedlug normy GOST 9238 -
83/Gosudarstwiennyj Standart Sojuza SSR/

2. Odlegtd¢ pomidzy osiami toréw na odcinkach prostych linii dwwarych nie powinna bymniejsza ni
4,100 mm. Na liniach trzy- i czterotorowych odlegtpomiedzy osiami drugiego i trzeciego toru na odcinkach
prostych nie powinna kgymniejsza ni 5.000 mm.

3. Przy odlegtéci pomigdzy osiami torow poteonych w tukach o promieniach mniejszych 4i000 m

powinno s¢ stosowa zwickszenie skrajni budowli o waroi okreslone dla skrajni budowli kolei
normalnotorowych, okg&one w Polskich Normach.

4. Odlegtd¢ pomidzy osiami toréw stacyjnych patonych na prostych nie me by mniejsza ni 4.800 mm,

z tymze odlegtd¢ ta w przypadku toréw przetadunkowych, odstawcay@z o mniejszym znaczeniu w pracy
stacji mae by zmniejszona do 4.500 mm; odleggopomiedzy osiami torow przeznaczonych do
bezpdredniego przetadunku towardw z wagonu do wagongzenhg¢ zmniejszona do 3.600 mm.

5. Odlegtdé¢ pomiedzy osiami toréw gtéwnych zasadniczych przechogliezh na zewstrz uktadu torowego
stacji mae by¢ rowna odlegtéci tych osi na szlaku.

Rozdziat 4

Ksztattowanie uktadéw torowych stacji
§ 95,
1. Rozjazdy uktadane w stacyjne tory gtéwne powinmazliwiaé przejazd pogigdéw po prostej z gdkoscia
nie mniejsz niz na przylegtych szlakach.
2. Rozjazdy i skrzsowania torow powinny odpowiaddypom szyn uteonych w torze przylegtym do
rozjazdu.
§ 96.
1. Rozjazdy uktadane w torach gtéwnych zasageicz gtdbwnych dodatkowych powinny posigdskosy nie
wicksze nk 1:9.
2. Zabrania simontowania w torach gtéwnych stacyjnych rozjazdé¥ukach na liniach, na ktérych
przewiduje s ruch pocigow z prdkoicia wigksz lub rowrg 100 km/h.
3. Zabrania simontowania rozjazdéw krzgwych w torach gtéwnych stacyjnych na liniach, nérikch
przewiduje s} ruch pocagéw z pedkaoscig wiekszy niz 70 km/h.
§ 97.
1. Przy montowaniu w torach gtéwnych przyjazdovajaadowych dwéch rozjazdoéw o tych samych skosach i
promieniach zwréconych ku sobie pgtiami iglic z odgadzieniem na obie strony toru prostego powinro si
zachowa wstawle toru prostego o diugoi nie mniejszej i 12,50 m, a w trudnych warunkach - nie mniejszej
niz 6,25 m. Szerokg toru na diugéci wstawki powinna b§ taka sama jak w stykach opornic.
2. Przy montowaniu w torach gtéwnych przyjazdovedjaadowych dwéch rozjazdéw o takich samych skosach
i promieniach, zwréconych ku sobie patkami iglic, z odgajzieniem na jedmstrore toru prostego, powinno
si¢ zachowa wstawle¢ toru prostego o diugoi nie mniejszej i 12,50 m, a w trudnych warunkach terenowych
- nie mniejszej i 6,25 m; maliwe jest niestosowanie wstawki prostej na przelwgeanych stacjach, jeli
odlegtas¢ miedzy pocatkami iglic w rozjazdach przylegltych tego samegouty skosu wynosi nie mniej i
8,66 m.
3. Mazliwe jest niestosowanie wstawki toru prostego, @régt mowa w ust.1 i 2, przy montowaniu rozjazdow w
pozostatych torach stacyjnych.
4. Przy montowaniu dwoch naptijagcych po sobie rozjazdoéw diugiowstawki prostej w torach przyjazdowo-
odjazdowych pomidzy rozjazdami nie powinna bynniejsza ni 12,50 m; w pozostatych torach i w trudnych
warunkach ternowych nie powinnadmniejsza ni 6,25 m.



5. Przy montowaniu przylegtych rozjazdéw symetngezh o skosie 1:6 na przyjazdowo-odjazdowych torach
ruchu wyhcznie towarowego wstawka prosta poday rozjazdami powinna ldynie mniejsza i 7,46 m, w
pozostatych torach - 16,25 m, a w trudnych warunkach terenowych - niéefspa ni 4,50 m.

6. Przy uktadaniu przylegtych rozjazdéw z szymego typu, we wszystkich przypadkach, o ktérych mew
ust. 1-5, stosuje giwstawke prost o diugaci nie mniejszej i 12,5 m.

7. Ustalenie standardéw konstrukcyjnych nawienzoalezry do zaradcy infrastruktury.

DZIAL VI
KOLEJOWE BUDOWLE TOWARZYSZ ACE

Rozdziat 1
Obiekty do obstugi podr&nych

§ 98.
1. Obiekty do obstugi 0s6b @bg zasadniczymi wymaganiami dotgcgmi interoperacyjnéci systemu kolei
projektuje s¢, buduje lub przebudowuje przy zachowaniu wynfisigahnicznych specyfikacji
interoperacyjnéci systemu kolei, o ktérych mowa zakcznikudo rozporzdzenia Komisji (UE) nr 1299/2014
z dnia 18 listopada 2014 r. dotycego technicznych specyfikacji interoperacygigpodsystemu
"Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskimjaz wzakcznikudo rozporadzenia Komisji (UE) nr
1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawibni@znych specyfikacji interoperacyjftd odnoszcych s¢
do dos¢pnasci systemu kolei Unii dla 0s6b niepetnosprawnyolsdb o ograniczonej mtiwosci poruszania
Sie.
2. (uchylony).
3. W zalenosci od potrzeb technologicznych pracy stacji przgjgktowaniu peronéw i przystankow
osobowych powinno giustali:

1) liczbe peronéw oraz liczbkrawedzi peronowych,

2) odpowiednie usytuowanie peronow, wynga z potaenia peronéw wzgtlem torow,

3) sposoOb ddfia do perondw,

4) maliwos¢ obstugi oséb o ograniczonej aliovosci poruszania si

5) mazliwosci obstugi bagzowej,

6) dtuga¢ i szerokd¢ perondw.
4. Perony lokalizuje siwytgcznie przy torach gtéwnych zasadniczych i dodatkatwyPerony nie powinny iy
lokalizowane przy torach o pochyleniactelszych nk 6%0, a na przystankach osobowych - o pochyleniach
wigkszych nk 10%o.
4a. Peronéw nie lokalizujeegdrzy torach, po ktérych ruch pagidw odbywa si z predkoscig wieksz niz
200 km/h, z wyjtkiem przypadkéw, gdzie zastosowaimodki techniczno-eksploatacyjne zapewsniaj dos¢p
z peronu do poggu tylko w przypadku jego zatrzymania.
5. (uchylony).
6. (uchylony).
7. Odlegté¢ krawedzi peronu od osi toru powinna dprojektowana przy zachowaniu wymaggkrajni
budowli.
8. Wysoké¢ peronu powinna wyno&i0,76 m albo 0,55 m nad gtéwkzyny w zalenosci od typu pojazdu
kolejowego zatrzymuggego s§ przy peronie.
8a. W przypadku peronéw o wysdko0,76 m projektowanodlegia¢ krawedzi peronu od osi toru X naie
oblicza zgodnie z porilszym wzorem, uwzgtniajgcym wptyw tukéw i przechytek, przy czym wynik naje
zaokygglac w gér do 5 mm:

X =Xgsz+ S +Abp

w ktorym:
Xesz - graniczna skrajnia zabudowy bez wptywu tukéwrzgehytek w m, bdgca sumg granicznej skrajni
budowli oraz poszeraeusprawniajcych eksploatagji utrzymanie,



S - poszerzenie skrajni zabudowy z uwagi na proje&ihe tuki w ptaszczyie poziomej w m, okigane
wedtug nasipujacego wzoru:

375
R

S

gdzie: R oznacza pronfiduku poziomego w m,
Abp - wptyw przechytki w m okrdany wedtug nagpujacego wzoru:

h,-D
15 - D?

D

w ktérym:
hq - wysoka¢ peronu w m,
D - przechyika projektowana w m.
9. Dlugd¢ peronu w zalenosci od diugdci pocagow zatrzymujcych sgé przy peronie powinna wyndashie
mniej niz:
1) 400 m - dla poggéw 16-wagonowych,
2) 300 m - dla poggow 12-wagonowych,
3) 200 m - dla pogg6éw 8-wagonowych.
9a. W przypadku perondw przeznaczonychgeamie do obstugi poggow ruchu regionalnego dopuszcza si
stosowanie peronéw o diugm nie mniejszej i 85 m.
10. Przy ustalaniu szerala peronu powinno giuwzgkdniat szerokeéc:
1) strefy zagreenia przy kadej kravedzi peronu,
2) trasy wolnej od przeszkdd o stalej szekoko
3) powierzchni aytkowej, ktéra powinna posiadavymiary dostosowane do projektowanego
zagospodarowania peronu i szacunkowsagilpodré&nych.
10a. Szerokd peronu, o ktérej mowa w ust. 10, niezady¢ mniejsza ni:
1) 2,5 m w przypadku peronéw jednokrsdziowych,
2) 3,3 m w przypadku peronow dwukredziowych.
11. Stre§ zagraenia w rozumieniu technicznych specyfikacji intesayjndgci, o ktérych mowa w ust. 1,
wyznacza s w formie przylegtego do kragdzi peronu pasa o statej szerédiczapewniajcej dos¢p do
pociggu, ktéra powinna wyno&inie mniej nk:
1) 0,75 m - przy kraedziach peronowych, przy ktérych wszystkie pojazdiejowe zatrzymuj sie lub
przy ktorych pedkos¢ pojazdu bez zatrzymania wynosi nieegj niz 60 km/h,
2) 1,00 m - przy kragdziach peronowych, przy ktorych alove 53 przejazdy pojazdéw kolejowych bez
zatrzymania z midkosciag wigksz niz 60 km/h, lecz mniejszniz 140 km/h,
3) 1,50 m - przy krawdziach peronowych, przy ktérych miwe 53 przejazdy pojazdéw kolejowych bez
zatrzymania z dkoscig wieksz lub rowry 140 km/h, lecz mniejgadub réwry 200 km/h.
12. Stref zagraenia oznacza &i
1) ostrzegawczym pasem dotykowym o stalej szeimkoe mniejszej ri 0,40 m i nie wgkszej nz 0,60 m,
2) ostrzegaweglinia wizualmg o stalej szerokei nie mniejszej ri 0,10 m i nie wikszej niz 0,20 m w
kolorzezéttym lub innym kontrastacym z kolorem posadzki - umiejscowipna powierzchni strefy
zagraenia przy jej granicy z ostrzegawczym pasem dotykow
12a. Ostrzegawczy pas dotykowy powinien posiddane jednakowych znakdw wypuktych o nggtijacych
parametrach:
1) znak wypukty powinien mieforme $cietego staka lub sfery kuli o:
a) wysokdci nie mniejszej i 5 mm i nie wgkszej nk 8 mm,
b) érednicy podstawy nie mniejszepr80 mm i nie wgkszej nz 40 mm,



2) znaki powinny b§ rozmieszczone w uktadzie siatki prosttrlej o wymiarach bokéw nie mniejszyctz ni
60 mm i nie wgkszych nk 120 mm.
12b. Ostrzegawczym pasem dotykowym oznacztakie miejsca, w ktérych w ggu komunikacyjnym
wystepujg bariery architektoniczne lub inne przeszkody, ezsgolnéci schody oraz granice obszaru
dostpnego dla pasarow.
12c. Ostrzegawgdinig wizualmg o0 szerokéci nie mniejszej i 0,05 m oznaczaerowniez krawedzie
pierwszego stopnia schodéw w gdpierwszego stopnia schodéw w dét, na powierzgtmziiomej i pionowej
tych stopni.
13. (uchylony).
14. (uchylony).
15. (uchylony).
16. (uchylony).
17. Na stacjach osobowych prowaclzch odpraw bagau przy ustalaniu szeroka peronu powinno si
uwzgledni¢ mozliwos¢ swobodnego dojazdu i poruszanigwibzkéw bagaowych poprzez zastosowanie
pochylni na kacu peronu lub dwvigdéw bagaowych.
17a. Szerokd trasy wolnej od przeszkdd na peronie niezenawynosé mniej niz 1,60 m, z wyjtkiem:
1) odcinkdéw kacowych peronu dwukragdziowego, na ktérych dopuszcza gastosowanie szerod®
trasy 0,80 m przy kalej strefie zagrzenia pod warunkienre szeroké& peronu nie kdzie mniejsza i
3,3 m, a pomidzy tak zv¢zonymi trasami nie ¢dzie jakiejkolwiek zabudowy,
2) perondw jednokragdziowych o szeroli strefy zagraenia wynoszcej 1,5 m, na ktérych wymagasi
w takich przypadkach zastosowania szegoktrasy nie mniejszej niszeroké¢ danej strefy zageenia,
powigckszonej o co najmniej 0,5 m.
17b. Na trasie wolnej od przeszkdd na peronpudpcza si usytuowanie:
1) podpdr wiat i innych stupéw o diugm nieprzekraczagej 1 m w rozstawie nie mniejszynmei,4 m
pod warunkiemze ich odlegté¢ od strefy zagreenia wynosi 0,80 m lub wtej,
2) konstrukcji statych o dlugoi nieprzekraczaiej 10 m pod warunkienze ich odlegté¢ od strefy
zagrazenia wynosi 1,2 m lub wcej, a odlegté¢ od kravedzi peronu wynosi 2 m lub wiej.
18. Nawierzchnia peronéw powinna higtasciwosci przeciwpdalizgowe rownieg w warunkach
zawilgocenia oraz powinna byitozona ze spadkiem poprzecznym 1-3 %; warspadku w strefie zagtenia
nie powinna przekraczd %.
19. Do obliczé wytrzymatdgciowych nawierzchni peronu powinng girzyjmowa obcizenia:
1) ciagte, ttumem ludzi - o wartei 0,5 Mg/n?,
2) wozkdéw bagaowych, wedtug projektowanych olgen rzeczywistych.
20. Na stacjach i przystankach osobowych powsiabudowa wiaty zapewniajce osobom przebywgjym
na peronie ostanprzed opadami atmosferycznymi, w dostosowaniwstiogpcych lub przewidywanych
lokalizacji prze§¢ dla pieszych, stanowgych dofcie do peronu lub poczekalni peronowych, przy czym:
1) szerokéc¢ wiaty powinna uwzgldnia¢c wymagania skrajni budowli,
2) architektura wiat powinna bylostosowana do otoczenia i charakteru budynku chvoraz obiektéw
usytuowanych na peronie,
3) odprowadzenie wdd opadowych z wiaty do przewolamalizacyjnych lub rowéw odwadniglych
powinno odbywa sic za pomog rur spustowych,
4) wiata nie mee zastaniawidoczndgci sygnatéw i wskanikéw kolejowych,
5) wiata stalowa na liniach zelektryfikowanych pona by zabezpieczona przed korgzlektrolityczry.
21. (uchylony).
§ 99.

1. Perony powinny hiypofgczone z budynkiem dworca lub przystankéw osobovegatjalnymi wyranie
oznaczonymi przégiami; w zalenosci od na¢zenia ruchu mee by wykonanych od jednego do trzech pézej
réwnolegtych.



2. Usytuowanie patzer dworca z peronami powinno zapewhjak najkrétsa drog przegcia. Powinno si
dazy¢ do rozdzielenia potokow pasadéw przyjedzajacych od wyjedzajacych, a przeicia dla paszerow
wychodzcych z perondéw powinny umbwiaé wyjscie z pomingciem budynku dworca.

Rozdziat 2
Przejscia przez tory kolejowe

§ 100.
1. Na liniach o niewielkim nateniu ruchu poaigdw mazliwe jest wykonywanie naziemnych prgeprzez
tory kolejowe dla pieszych i ruchu bagavego, zwanych dalej "przgjami”. Przejcia powinny by
zlokalizowane w miejscach zapewni@jch dobg widoczndac linii kolejowej w obu kierunkach. Liczba pr#é;
powinna wynika& z natzenia ruchu pieszego lub bagavego.
2. Przejcia przez wcej niz trzy tory kolejowe, przégia przez tor, gdzie pdkoi¢ przejedzajacych pocagow
przekracza 15 km/h, oraz przy braku widocmmadjezdzajacych pocagéw, powinny by zabezpieczone
zaporami zamykanymi na czas przejazdu ggcioraz wyposane w sygnalizagjswietlng i dzwigkows.
3. Nie strzeone przejcia przez tory do peronéw powinnydgabezpieczone labiryntami, wykonanymi na
dojsciach do przég, o wysokaci nie mniejszej ri 1,25 m i szerokii 1,60 m, wymuszafymi obserwag w
kierunku nadjedzajacego pocigu oraz zapewniagymi dobg widoczna¢ nadjerdzajacych pocagow.
4. Szerokéc przefcia przez tory powinna ldynie mniejsza 2,40 m.
5. Przejcie na calej diugiei powinno by réwne z poziomem szyn kolejowych oraz wykonaneatematow
niepalnych, zapewniggych réwr, szorstl i trwalg powierzchng; tymczasowe przégia naziemne dla
pieszych mogby¢ wykonane z drewnianych podktadow staryélitacznych, z tynie musa spehia
wszystkie wymogi bezpiecznegaykowania.
6. Na dojciach do przéj nie wolno wykonywa schodow, a w przypadkuzdicy pozioméw powinno gi
wykonywa pochylnie o nachyleniu nie gkszym ni 7% i dtuggci nie wigkszej nz 6 m; co najmniej z jednej
strony pochylni na wysokai 0,90 m powinna hyumieszczona pecz dla utatwienia ruchu oséb
niepetnosprawnych.
7. Przejcie przez tory powinno méezapewnione w porze nocnejvaetlenie gérne o nateniu nie mniejszym
niz 50 Ix (lukséw).
§ 101.
1. Przejcia pod torami wykonywanesw szczegolnéci w razie konieczniei wykonania bezkolizyjnych
dojs¢ do perondw lub przéf przez grup torow, dla duej liczby os6b oraz w celu prowadzenia ruchu
bagaowego.
2. Lokalizacja przéf pod torami powinna wynikiaz analizy ciggéw komunikacyjnych na obszarze
kolejowym.
3. Szerokét przegcia powinna wynik& z natzenia ruchu pieszego w okresie szczytowym i nigermg
mniejsza od 3 m, a jego wysakdiczona od najwiszego poziomu posadzki naspae ruchu - nie mniejsza
niz 2,40 m.
4. Konstrukcja przégia powinna odznaczasic trwatoscia, spetnid warunki okrélone w odgbnych
przepisach oraz wymagania wytrzymaiowe okrélone w Polskich Normach, przy czym:

1) wody gruntowe wyspujace w gsiedztwie przéi powinno s¢ odprowadzi od przejcia lub obnky¢

ich poziom; w przypadku wygbowania wod gruntowych nie dajych s¢ odprowadzi konstrukcg

przegcia powinno sj zabezpieczyszczelg wanry izolacyjm, siegajaca co najmniej 0,50 m ponad

najwyzszy przewidywany poziom wod gruntowych,

2) wzdtw scian powinno si utozy¢ drena na gtbokasci umazliwiajacej odwodnienidcian,

3) posadzka powinna néi@dpowiednie pochylenia w streriekdw umadaliwiajacych grawitacyjny sptyw

wod do studzienek,

4) wejcia powinny by zabezpieczone przed przedostawanienogadéw atmosferycznych,

5) nawierzchnia posadzki powinna posiadaza szorstkace,

6) ddwietlenie powinno odpowiadavymaganiom okrdonym w przepisach szczegélnych oraz Polskich

Normach.



§ 102.
1. W przypadku braku mibwosci wykonania bezkolizyjnego przeja pod torami powinno sbudowa
przegcia dla pieszych nad torami kolejowymi (ktadki).
2. Szerokét ktadki, wynikapca z nagzenia ruchu pieszego w okresie szczytowym, nie posvimé mniejsza
niz 3,0 m.
3. Odlegtd¢ konstrukcji spodu ktadki od gtéwki szyny powinngnika¢ z obowizujacej dla danej linii
kolejowej skrajni budowli, z uwzgtinieniem warunkéw elektryfikaciji linii oraz przew@a rzeczy z
przekroczon skrajng wagonow.
4. Konstrukcja kladki powinna spetdisvymagania okrdone w przepisach szczegdlnych oraz w Polskich
Normach.
5. Kiladki dla pieszych powinny Bybudowane wycznie z materiatow niepalnych.
6. Przy obliczeniach wytrzymaiciowych ktadki naley uwzgkdniat obcigzenie ttumem ludzi o warfgi co
najmniej 0,5 Mg/m, obchzeniesniegiem i wiatrem oraz na liniach zelektryfikowahylab przewidzianych do
elektryfikacji - obcizenie podwieszeniem sieci trakcyjnej, z uveriglieniem przypadkow jednoczesnego
zerwania:
1) dwéch lin nénych - przy podwieszeniu sieci trakcyjnej dla nigeej niz siedmiu toréw,
2) 1/3 og0lnej liczby lin nénych - przy podwieszeniu sieci trakcyjnej dla posadimiu torow.
Obcigzenie dodatkowe dla przypadku jednostronnego zeamimy nagnej powinno s przyjmowa jako
site skupiory o wartdgci 16 kN.
7. Podpory midzytorowe ktadek oraz ich fundamenty nie meghodzé w skrajni budowli na gébokas¢
1,50 m poniej gtowki szyny w odlegli 2,20 m od osi toru.
8. Kiadki nad liniami zelektryfikowanymi powinnyb wyposaone w uradzenia zabezpieczgie przed
porazeniem pgdem. W tym celu powinno i
1) po obu stronach ktadki wykofigzczelne ostony pionowe o wysdkbco najmniej 1 m od poziomu
posadzki ktadki i wychodgce co najmniej 1 m od najbardziej wysgtago elementu sieci trakcyjnej
znajdupcego st pod napiciem,
2) wszystkie elementy ktadki wykonane z materiafirsewodzacych pygd elektryczny, znajdygge se w
odlegtaci mniejszej ni 5 m od osi toru elektryfikowanego, powinny¢hyszynione.
9. Konstrukcja lub wyposeanie ktadki powinno unienitiwia¢ sptyw wod opadowych z kladki na &ie
trakcyjmg. Spodnia cgs¢ pomostu kladki powinna posiatlarzagdzenia uniemdiwiajgce sptyw wod
opadowych z kladki na sidrakcyjm.
10. Nawierzchnia pomostu ktadki powinnatlmdporna n&cieranie i wykonana z materiatéw ozl
szorstkdci rowniez w warunkach zawilgocenia.
11. Gwietlenie ktadek powinno odpowiaélaymaganiom okrdonym w przepisach szczeg6inych oraz w
Polskich Normach.
§ 103.
1. Schody stosowane jako €@ do przeic¢ i kladek dla pieszych powinny odpowigdaymaganiom
okreslonym w przepisach szczeg6lnych oraz Polskich Natma
2. Szerokét schoddw bdacych przedhaeniem osi tunelu lub ktadki nie powinnadoyniejsza od szerokoi
tunelu lub ktadki.
3. Nowo budowane lub modernizowane schody powbyéywyposaone w pochylnie dla wozkow
dziecicych, wozkow dla oséb niepetnosprawnych, rowerdwltzdzenia dwigowe.
4. Przejcia podziemne i prz&gia nad torami powinno giwyposay¢ w urzadzenia dwigowe w celu
umazliwienia korzystania z nich przez osoby niepetnaspre oraz osoby na wézkach.

Rozdziat 3
Obiekty dla obstugi przewozéw towarowych
§ 104.
1. Rodzaj obiektéw i ugrlzen do przetadunku towardw powinien zzdé od rodzaju tadunkoéw i sposobu ich
przewaenia.



2. Stacje, na ktérych dokonuje sidprawy towardw, powinny ldéywyposaone co najmniej w plac tadunkowy,
ramg; tadunkows oraz magazyn, a ponadto, w zalesci od zakresu i wielkéei prac przewozowych, madyé
wyposaane w urzdzenia przetadunkowe stacjonarne i ruchome oraz imadzenia i obiekty niezjgne dla
wykonywania specjalistycznych czyniab przetadunkowych.
3. Stacje, o ktérych mowa w ust. 2, powinny poatatktady torowe dczace tory tadunkowe z torami
gtownymi, przystosowane do wykonywania czyfgiananewrowych zwizanych z obstugpunktéw
tadunkowych, akumulagjwagonéw, odstawianiem wagondw oraz agylaniem i wjczaniem grup wagonow z
i do pocagdw towarowych, jak rownietory do odstawiania wagonow z materiatami niebegiymi.
§ 105.
1. Place tadunkowe powinny bprzeznaczone do przetadunku towaréw w relacji wagoojazd
samochodowy oraz do sktadowania towarow masowyremmronych jako tadunki calowagonowe, w tym
kontenerdéw, nie wymaggych zabezpieczenia przed opadami atmosferycznymi.
2. Diuga¢ placu tadunkowego powinna odpowigdap najmniej diugéci uzytkowej toru przy placu.
3. Szerokét placu tadunkowego powinna dyalezna od wyposzenia w sprzt przetadunkowy, rodzaj i ikei
tadunkoéw sktadowanych na placu oraz odzlimen $ci manewrowych pojazdéw samochodowych. Minimalna
szerokd¢ placu tadunkowego powinna wynég m.
4. Dluga¢ toru przy placu fadunkowym tworzy front tadunkoiygowinna by dostosowana do charakteru i
ilosci przetadunkéw oraz procesu obstugi punktow taduvich.
5. Place tadunkowe powinny dggraniczone od strony toru krasmikami w odlegtéci 1,60 m od osi toru i
wysokaici do 0,30 m nad gtowkszyny.
6. Nawierzchnia placow tadunkowych powinna lbywardzona, o wytrzymasoi dostosowanej do naciskow
osi pojazdéw samochodowych oraz sktadowanych towar6
7. Powierzchnia placu powinna posiagechylenie 1-3%, przeznaczone do odprowadzeniaopadowych.
Wody opadowe nalsy odprowadzédo systemu kanalizacyjnego, a przy jego braku ros@w
odwadniagcych. Niedozwolone jest stosowanie pochylenia ptadunkowego w kierunku toru.
8. Place tadunkowe powinny bywyposaone w:
1) uradzenia déwietleniowe zapewniage Gwietlenie obiektu zgodne z Polskimi Normami,
2) instalacje elektroenergetyczne do podéenia urzdzer przetadunkowych.
§ 106.
1. Rampy tadunkowe, zwane dalej "rampami", powibyy przeznaczone do przetadunkgz&ich
przedmiotéw, pojazdéw, maszyn i edzeh orazzywego inwentarza.
2. Rampy boczne powinny ndievysoka¢ odpowiadajca wysokdici podtogi wagonu, rampy czotowesza
wysoka¢ umazliwiaj gcg tadowanie nad zderzakami wagonéw.
3. Na stacjach, na ktérych przewidywanerzetadunki naczep samochodowych w transporcie
kombinowanym, wysoki& rampy musi b§ dostosowana do wysoé@ podtogi wagonow przystosowanych do
przewozéw kombinowanych.
4. W zalenosci od przeznaczenia rozndia st rodzaje ramp:
1) jednostronne - z kramizig przy torze i pochylni wjazdows o pochyleniu 1:5 i minimalnej szeraa
drogi fadunkowej na powierzchni rampy 4 m; ramginjestronna powinna migpochylenie 5% od
krawedzi w stror pochyini,
2) dwustronne - z kragdziami po obu stronach i drodze fadunkowej o mitirajpszerokéci 4 m,
3) przymagazynowe - gdzie przetadunku dokonujevsielacji wagon - magazyn.
5. Diluga¢ rampy powinna by dostosowana do liczby jednoémee zatadowywanych i wytadowywanych
wagondw, wynikajcej z procesu obstugi punktéw tadunkowych stagipwinna wynosi nie mniej nz 16 m.
W uzasadnionych przypadkach rampazenby¢ usytuowana na catej diugm uzytkowej toru tadunkowego.
6. Nawierzchnia ramp powinnabytwardzona do odpowiedniej wytrzymétdoraz wykonana z pochyleniem
umazliwiajgcym odprowadzenie wdd opadowych do rowu lub doesyatkanalizacyjnego.
7. Konstrukcjacianek oporowych ramp powinnadygodna z Polskimi Normanficianki oporowe ramp
czotowych powinny by zabezpieczone bejlenergochtongpna wysokéci zderzakow.
8. Na rampach powinny bynstalowane punktyswietleniowe.



§ 107.
1. Magazyny tadunkowe powinny dprzeznaczone do przechowywania fadunkéw drobnicowy
wymagajcych zabezpieczenia przed opadami atmosferycznyamilkradzies.
2. Dluga¢ magazynow tadunkowych oraz wiat nad rampami prgamgnowymi powinna byydostosowana
do liczby wagonow podstawianych jednorazowo podamgg.
3. Szeroké&t magazynu ustalacsiv zaleznosci od rodzaju przesytek i technologii prac przefaktuwych;
powinna ona wynosinie mniej nk 9 m.
4. Liczba wrét magazynu powinnadgostosowana do liczby wagonéw obstugiwanych réweate;
szerokd¢ wrét powinna umaliwi ¢ swobodne przetadowywanie tadunkéw.
5. Usytuowanie podtogi w magazynach powinné bg tym samym poziomie co ramp przymagazynowych od
strony toru i drogi, a wytrzymaidé podtogi powinna odpowiadabcihzeniu wozkami bagawymi i
skladowanymi fadunkami.
§ 108.
1. Dla obstugi punktéw tadunkowych, usytuowanycmigjscach, o ktérych mowa w § 104-106, powinro sSi
w ukltadzie torowym stacji wydzigligrupe toréw odstawczych, na ktérycledy gromadzone wagony
podstawione na punkty tadunkowe oraz wagony z piwmkadunkowych oczekugge na whczenie do sktadu
pociagu.
2. Dlugai¢ i liczba toréw odstawczych zaleod liczby punktow tadunkowych oraz liczby wagonow
podstawianych na punkty tadunkowe.
3. Dla umadliwienia odstawiania wagondw z pagu na tory odstawcze oraz z toréw odstawczych mitgu
tadunkowe i odwrotnie w uktadzie torowym stacjieigl wykona tor wyciggowy oraz, w miay potrzeby, tory
komunikacyjne. Dlug& toru wychgowego powinna kywi¢ksza od dcznej diugdci jednorazowo
przestawianej grupy wagonow, pakszonej o diug& lokomotywy manewrowej i dragghamowania tego
sktadu z pgdkosci 20 km/h do zatrzymaniagsi
4. Przy torach odstawczych powinng gizewidzi€ wykonanie na mgidzytorzachiciezek, stupow,
sygnalizatoréw oraz, w miapotrzeby, drog technologicznych.
5. Punkty tadunkowe, na ktérych dokonujeizetadunku znacznej #oi tadunkéw catowagonowych,
powinny by wyposaane w:
1) wagi wagonowe - usytuowane na oddzielnym torglaezonym z przebiegéw manewrowych,
polaczonym z uktadem torowym punktu tadunkowego. Tarktorym zbudowana jest waga, powiniert by
utozony w poziomie i na prostej, na diugdco najmniej 50 m po obu stronach wagi. Mechanizagi
powinien by oddzielony od nawierzchni kolejowej dla usiwienia ruchu lokomotyw i wagonéw w
okresie, gdy waga jest nieczynnasmas¢ wagi powinna odpowiadanajwickszej masie brutto wagonéw,
zas dtugas¢ pomostu - rozstawowi skrajnych osi najdimego wagonu kolejowego,
2) skrajnik - ktérego brama powinnadwstawiona na torze tadunkowym lub wagowym, a todiugdci
15 m z kadej strony od skrajnika powinien bytozony na proste;.
§ 109.
1. Bocznice kolejowe powinny byokczone z torami stacyjnymi, w watkowych przypadkach zalopuszcza
sie polaczenie bocznicy z torem szlakowym, pod warunkietardscia punktu odgatienia torem ochronnym.
2. Na stacjach obstugigych bocznice powinnoeivyodrebni¢ grupe toréw zdawczo-odbiorczych, na ktérych
odbywa st przekazywanie wagonéw na bocznaraz odbiér wagonéw z bocznicy i przygotowaniedcoh
wigczenia do skladu pagju. Jeeli na bocznie maj wjezdza¢ pocihgi, wowczas tory zdawczo-odbiorcze
wykonuje s¢ jako tory giéwne.
3. Tor na bocznicy powinien odpowigdaarunkom technicznym i konstrukcyjnym co najmmikg najniszej
klasy toréw okrélonej przez danego zadce infrastruktury.
4. Pocatek bocznicy powinien kiyoznakowany w spos6b okteny przez zaradce infrastruktury.
5. Tory kolei zakladowej powinny odpowiad&arunkom technicznym i konstrukcyjnym toréw boezvych.

Rozdziat 4
Obiekty zaplecza technicznego taboru kolejowego



§ 110.

1. Na stacjach, na kt6érych ngstje zmiana lokomotyw oraz kozy lub rozpoczyna siobstuga trakcyjna
pociagéw, powinny znajdowasie lokomotywownie lub grupy postojowych toréw trakaygh.

2. Lokalizacja lokomotywowni w rejonie stacji lulzzta powinna zapewnéamazliwie krotkie i bezkolizyjne
polaczenie z grupami toréw przyjazdowych, odjazdowypbstojowych stacji osobowej oraz grupami toréw
przyjazdowych i odjazdowych stacji towarowej. Lokatywownia powinna b§ usytuowana na ptaskim terenie.
3. Lokomotywowng stanowi: budynek gtéwny z torami kolejowymi oraz hgdrzeghdowo-naprawcg,
warsztatami, magazynami, pomieszczeniami admigtrasy oraz socjalnymi, magazynami materiatow tatwo
palnych, stanowiska kontrolne oraz skladowiska zg¢mne.

4. Wijazd i wyjazd z terenu lokomotywowni powiniedbyw& sie jednym torem komunikacyjnym.

5. Uktad toréw i rozmieszczenie ydzer lokomotywowni powinny zapewniebezkolizyjne przemieszczanie
si¢ lokomotyw przy wykonywaniu ustalonych czyreotechnologicznych oraz miiwos¢ omijania uradzeh w
trakcie przemieszczaniacdokomotyw.

6. Dtugdci poszczegdlnych toréw powinny dygostosowane do procesu technologicznego lokomatyivo

7. Podstawdo wyznaczania dtugoi torow i wyposaenia lokomotywowni jest liczba lokomotyw i zespotéw
trakcyjnych ustalona na podstawie liczby i relagciagéw, ktére dana lokomotywownia powinna obstugiwa
z uwzgkdnieniem liczby lokomotyw rezerwowych mgrych znajdowaé sie w naprawie.

8. Miedzytorza w lokomotywowni powinny umtiwi ¢ lokalizacf drég technologicznych o szerckd 3,60 m
lub utwardzonycHciezek o szerokéci 1,00 m oraz wymaganych udzei, z zachowaniem warunkéw skrajni
budowli.

9. Nawierzchnia tor6w lokomotywowni powinna odpadé standardom bocznych toréw stacyjnych.

§ 111.

1. Stacje obstugage dua liczbg wagondw mog by¢ wyposaone w wagonownie, w ktorych dokonyware s
biezace naprawy wagonéw.

2. Lokalizacja wagonowni na terenie stacji powizapewnt mazliwie krétkie i bezkolizyjne peajczenie z
torami kierunkowymi stacji towarowej lub torami po@wymi stacji osobowej; teren lokalizacji wagomiw
powinien by ptaski.

3. Uktad torowy wagonowni nie obejmowa tory: dla wagonéw oczekagych na naprag- naprawcze i
przeghdowe, dla wagonéw po naprawie - objazdowe i komagyjne, wycagowe, wagowe, dla
magazynowania zestawéw kotowych oraz magazynowe.

4. Dhluggi¢ tordw, o ktérych mowa w ust. 3, powinnaftdostosowana do procesu technologicznego
wagonowni.

5. Podstawdo wyznaczania dtugoi torow i wyposaenia jest liczba wagonéw maggych by jednoczénie w
naprawie.

6. Miedzytorza w wagonowniach powinny usiavi ¢ lokalizacg drég technologicznych o szergko3,60 m
lub utwardzonycHciezek o szerokéci 1,00 m oraz wymaganych udzei, z zachowaniem warunkéw skrajni
budowli.

7. Nawierzchnia tor6w wagonowni powinna odpowiagi@ndardom bocznych toréw stacyjnych.

Rozdziat 5
Budowle i urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
§ 112.
1. Uradzenia techniczne ze#ane ze sterowaniem ruchem kolejowym, zwane datejdzeniami srk”, w
zalezndéci od petnionych przez nie funkcji, mpgyc:
1) wbudowane bezgrednio w elementy konstrukcyjne toru kolejowego,
2) usytuowane na torowisku lub wbudowane w podtorze

3) umieszczone w specjalnie przeznaczonych dodelyobudynkach (nastawniach), kontenerach lub
innych obiektach spetniggych wymagania odpowiednie do rodzaju zastosowanyzjuzei.
2. Urzdzenia srk, o ktérych mowa w ust. 1, powinny lnystalowane poza skragibudowli.



3. Uradzenia srk, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, nie mogtabé wytrzymatdci konstrukcyjnej elementu
drogi szynowej, wplywé&na zmniejszenie trwadoi eksploatacyjnej drogi oraz powodadxamian w warunkach
wspotpracy kota z szyn

4. Urzdzenia srk, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, powibgg usytuowane w ten sposoéb, aby nie utruénia
czynnaci zwigzanych z utrzymaniem i naprawami linii kolejowe@pmie naruszasystemu odwodnienia linii
kolejowe;.

§ 113.

1. O lokalizacji i liczbie nastawni powinny decyda wzgledy ruchowe i rodzaj zastosowanychddzen srk.
2. Przy lokalizacji nastawni nadg uwzgkdniat mozliwos¢ rozbudowy uktadu torowego.

§ 114.

1. Elementy konstrukcyjne linii kolejowej bezZpednio wspotpraciyge z uragdzeniami srk i wptywajce na
niezawodné& dziatania tego systemu powinny:

1) posiadad wymagane parametry elektryczne,
2) by¢ odizolowane od gruntu,
3) posiada odpowiedni trwatos¢ i odporng¢ na odksztatcenia i uszkodzenia,

4) by¢ wykonane z materiatu o odpowiednich cechach finych i chemicznych ze wzglu na prae
nawierzchni, jak i systemu sterowania.

2. Przy zabudowie ugdzen srk, stanowjcych elementy konstrukcyjne nawierzchni kolejowsg powinno si
dopuci¢ do trwatego naruszenia konstrukcji toru kolejowego

3. Prace wykonywane w torze kolejowym nie powimayuszy istniegcych uradzer srk ani przerwa
polaczen kablowych; w razie konieczoi demontau urzidzeh srk na czas wykonywanych robét torowych,
powinny one by odtworzone przed dopuszczeniem ruchu ggioiv.
§ 115.
1. Nawierzchnia w torach i w rozjazdach powinnpezenic wtasciwg wspotprae z urzdzeniami srk.
2. Przy budowie toréw, na ktéryckdy instalowane obwody torowe, najestosowa:
1) podsypk ttuczniowg ze skat twardych o gruboi warstwy okrélonej standardem danego toru, lecz nie
mniejszej nk 0,20 m, pod podktadem w osi szyny w najggym punkcie podtorza kolejowego,
2) podkiady lub podrozjazdnice drewniane impregnueydez przewierconych na wylot otworow,
3) podktady i podrozjazdnice betonowe posiadajdyble z tworzyw sztucznych lub inne rogzénia
konstrukcyjne zapewnigje wiaciwg izolacg szyn od podkiadow,
4) do toréw izolowanych - podkiady i podrozjazdnigetanie suchym o rezystancji nie mniejszej50
kQ (kiloomoéw), mierzonej midzy podkiadkami; w warunkach eksploatacji dopuszszavartasé
rezystancji podtorza nie mniejsmiz 2 Qkm (omokilometry),

3. W torach i odcinkach izolowanych nie nglestosowa podktadéw i podrozjazdnic stalowych oraz opdrek
przeciwpetznych.

4. Tory i odcinki izolowane toréw powinny posigdadwodnienie.

§ 116.

1. Dla umaliwienia przekazywania obstudze pojazdéw trakcympolecé zwigzanych z ruchem pagow i
ruchem manewrowym instalujecgirzy torach urgdzenia sygnalizacyjne.

2. Rodzaje, konstrukcje i zasady instalowanmdrer sygnalizacyjnych, jak rowniewymagania dotycge
ich wzajemnego powkrania w urgdzeniach sterowania ruchem kolejowym ustalagdhira infrastruktury.

§ 117.

1. Rozjazdy powinny posiadl@aabezpieczenia przed zmigprzetazenia zwrotnic w czasie przejazdu pojazdu
kolejowego.

2. Zwrotnice, po ktorych odbywagie przejazdy pojazdéw kolejowych, powinnydmtaczone w system
urzadzehr nastawczych.

Rozdziat 6
Budowle i urzadzenia telekomunikacyjne



§ 118.

1. Uradzenia sieci telekomunikacyjnej, radiowej lubaatzenia innejgcznaici dopuszczonej do stosowania
powinny zapewniatagczna¢ pomidzy jej wytkownikami, zgodnie z ogbnymi przepisami.

2. Decyzje o rodzaju zastosowangeizhaci podejmuje zarmca infrastruktury.

3. Centrale igcza powinny by wykonane z elementow i uktadéw charaktergeygch sé duza niezawodnécia
przy zastosowaniu nowoczesnych technologii.

4. Kolejowa sié tgczndici radiowej stanowi integrajnczes¢ kolejowej sieci telekomunikacyjne;j.

5. Urzdzeniami radigicznadici 53 anteny radiowo-odbiorcze, udzenia radiowe stacjonarne i ruchome, ktére
powinny spetnié parametry okrdone w odebnych przepisach. Waido tych parametréw powinny by
skoordynowane poriizy poszczegolnymi zagdcami infrastruktury.

Rozdziat 7
Urzadzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej i sieci techiczne

§ 119.
1. Kolejowe obiekty budowlane, w zateici od ich przeznaczenia, powinnydwyposaone w szczegolriai
w:

1) instalacje i urgdzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej,

2) instalacje grzewcze,

3) instalacje gazowe,

4) instalacje wodoggowe i kanalizacyjne,

5) instalacje sgzonego powietrza, klimatyzacje,

6) instalacje gaicze.
2. Warunki techniczne sieci oraz instalacji iggtzer, o ktérych mowa w ust.1, oldlaja przepisy szczegéine
oraz Polskie Normy.

3. Sieci i instalacje usytuowane na obszarze &ahgin powinny spetni@dodatkowe wymagania, szczegoélnie
w zakresie:

1) przestrzegania wymogow skrajni budowili,

2) bezpieczistwa eksploataciji linii kolejowej,

3) bezpieczistwa pracownikow i tytkownikow kolei,

4) zabezpieczenia przed ingergno$db trzecich,

5) niepowodowania zakitogav funkcjonowaniu urgdzen stosowanych przez kolej.
4. Sieci i urgdzenia podziemne powinny posigdzechrore przed wptywem prdow bhdzacych.
5. Skrzyowanie sieci i instalacji z dragszynovs, lokalizacja tych skrzyowan oraz szczegotowe warunki
techniczne powinny liykazdorazowo uzgadniane z zadrg infrastruktury.
§ 120.
1. Elektryczne urgzenia éwietleniowe usytuowane na obszarach i w budynkadéjéwych powinny
zapewné:

1) poziom nagzenia Gwietlenia okrélony w Polskich Normach,

2) zachowanie rébwnomieréoi natzenia gwietlenia,

3) wiasciwg barwe swiatta dobran do przeznaczenia obiektu, jego kolorystyki i wggir

4) bezpieczistwo pracy kolei.
2. Zasilanie do zewttrznych punktow éwietleniowych usytuowanych w pobli toréw powinno b§
doprowadzone podziemnymi liniami kablowymi.

§ 121. Elektroenergetyczne linie kablowe biaga wzdhz toréw powinny by ukladane w zakrytych kanatach
kablowych albo bezpoednio w ziemi. Miejsce ut@nia kabli powinno bytrwale oznakowane.

§ 122.
1. Uktadanie sieci gazowych na obszarze kolejoyapminno by ograniczone do minimum.



2. Si€ gazowa przebieg#ja przez obszar kolejowy powinna posiada granicy z tym obszarem zawor
odcinapcy, umaliwiajacy zamkngcie doptywu gazu w przypadku awarii sieci lubgdzeh gazowych
podiczonych do sieci.
§ 123.
1. Si€ wodocigowa i kanalizacyjna powinna byisytuowana na obszarze kolejowymziwie jak najdalej
od urzdzen torowych zwijzanych z prowadzeniem ruchu pggi, a szczegdlnie skablowanych linii
elektoenergetycznych oraz gdzen sterowania ruchem kolejowym.
2. Usytuowanie na obszarze kolejowym sieci, odjtdrowa w ust. 1, powinno zapewrdostp do uradzea
sieci bez powodowania zakigcprocesow przewozowych, czyriwotechnologicznych oraz zaktacey
dostpie i wytkowaniu obiektow kolejowych. Przy projektowaniea rownolegtej do toru odlegié od
granicy przylegtego pasa gruntu powinna wyaasi najmniej 5 m.
3. Si€ wodochgowa przebiegaga przez obszar kolejowy powinna posiada granicy z tym obszarem zawor
odcinapcy, umaliwiajacy zamkngcie doptywu wody w przypadku awarii sieci lub goizer wodnych
podiczonych do sieci.
§ 124. Skrzyzowania lub zblienia linii elektroenergetycznych z linkolejowg powinny by zgodne z
Polskimi Normami oraz odpowiad@astpujagcym warunkom:
1) linie elektroenergetyczne nie powinny nardsgiaajni budowili linii kolejowych, zastantasygnatow i
wskaznikow kolejowych, powodowazaktdceér w obwodach sygnalizacji i sterowania ruchem kolgjm,
2) lokalizacja linii elektroenergetycznych nie powa utrudnié prowadzenia ruchu kolejowego,
utrzymania i obstugi drég szynowych oraz innychadea kolejowych,
3) skrzyowanie linii elektroenergetycznej z linkolejowy powinno by wykonane po najkrétszej trasie;
kat skrzyzowania linii elektroenergetycznej z linkolejowy powinien wynosi od 60° do 90°, z zaleceniem
stosowania &a 90°,
4) podziemne elektroenergetyczne linie kablowe powiby¢ utozone w przepustach kablowych na
giebokasci co najmniej 1,50 m od gérnej powierzchni toczgiéwki szyny oraz 0,50 m od dna rowu
odwadniajcego,
5) linie elektroenergetyczne niskiego rggd oraz linie teletechniczne przy skényaniu z ling kolejowg
powinno s¢ skablowa i przeprowadzi pod # linig; na nie zelektryfikowanych liniach kolejowych
mozliwe jest wykonanie napowietrznego skimyania tej linii z ling elektroenergetyczmiskiego
napkcia, przy czym minimalna odlegi®od gtéwki szyny powinna wynashie mniej nk 6,0 m,
6) przy skrzgowaniu linii elektroenergetycznej z linkolejowy zelektryfikowan odlegta¢ pionowa (h)
przewodow linii elektroenergetycznej od przewoddecistrakcyjnej (jezdnych, rmych, zasilajcych)
powinna wynosi co najmniej:
a) przy skrzygowaniu z ling o napéciu 1 kV do 110 kV:

h=2+ 2 [m]
150
b) przy skrzgowaniu z ling o napéciu wyzszym ni 110 kV:
h=25+-2 [m]
150

gdzie:

U - naptcie znamionowe linii elektroenergetycznej w [kV].
§ 125. Skrzyzowanie rurocigdéw: wodocagowych, kanalizacyjnych, cieptowniczych oraz gazgéiv,
zwanych dalej "ruroggami", z ling kolejowg powinno by zgodne z Polskimi Normami oraz odpowiada
nastpujagcym warunkom:

1) skrzy:owanie rurocigu z linig kolejowg powinno by wykonane po najkrétszej trasiejtlskrzyzowania
powinien wynosi od 60° do 90°, z zaleceniem stosowanjta kblizonego do 90°,



2) rurochgi przeprowadzane pod torami kolejowymi powinny lktadane w rurach ochronnych lub
przepustach z zachowaniem wymogow skrajni bud@ably, maliwy byt ich remont lub konserwacja w
sposOb nie powodyggy zaktocé w prowadzeniu ruchu pojazdéw kolejowych,

3) rury ochronne lub przepusty, o ktérych mowa wkpowinny by uktadane na gbokasci co najmniej
1,50 m od gtoéwki szyny oraz 0,50 m od dna rowu begp odwadniarego tory kolejowe; rury ochronne
powinny by zabezpieczone od wplywow korozji elektrolitycznej,

4) na wejciu i wyjsciu rurochagu pod tory kolejowe powinnoesivykona komory rewizyjne, z
uwzgkdnieniem maliwosci rozbudowy lub modernizacji wdzei kolejowych,

5) w przypadku zbkien lub skrzy.owan z podziemnymi liniami kablowymi lub podziemnymeetentami
konstrukcji wsporczych powinnogsiachowé odpowiednie odlegkei w poziomie i w pionie w zal@osci
od rodzaju sieci, zgodnie z Podskorm,

6) w wyjatkowych przypadkach nitiwe jest wykonanie wolno stggego nadziemnego skraywania
rurociagu cieptowniczego lub wodagiowego z lini kolejowa,

7) po uzyskaniu zgody wieiciela wiaduktu oraz zagdcy infrastruktury maliwe jest skrzyowanie
rurociggow z linig kolejowy poprzez wbudowanie ruragjow w wiadukty drogowe nad liniami
kolejowymi.

DZIAL VI

BUDOWLE SZYBKICH KOLEI MIEJSKICH
§ 126.
1. Szybkie koleje miejskie, zwane dalej "SKM", dcideryzujce st jednakowy dtugaiciag sktadu wagonow,
duzg czestotliwoscig kursowania i nieréwnomiernym raeniem ruchu w rinych porach doby, przystosowane
sg wytagcznie do prowadzenia ruchu pggdw pasaerskich, stiag do swiadczenia ustug w zakresie przewozu
0s0b w duych aglomeracjach miejskich.
2. SKM posiada ukiad liniowy, bez skemywan z innymi liniami w jednym poziomie, z dwoma stauja
zwrotnymi posiadajcymi rozbudowany ukiad torowy.
3. (uchylony).
3a. Przytorach wydzielonych dla SKM dopuszczgést stosowanie wadti nominalnej wysoksci peronow
wynoszcej 0,96 m nad giéwkszyny.
4. Ze wzgtdu na usytuowanie SKM rozidia st koleje naziemne i nadziemne (na wiaduktach) Iy ty
mieszanego.
5. Na liniach SKM minimalny promfepoziomych tukdw powinno siokresla¢ w zaleznosci od pedkosci
ruchu pocigéw wynikapcej z parametréw techniczno-eksploatacyjnych lpdichylenia miarodajne ga
powinno s¢ okresla¢ dla kadej linii w zaleznosci od mocy eksploatowanych pojazddw trakcyjnyclearasy
pociagdw i ich pedkosci wynikajacej z parametréw techniczno-eksploatacyjnych.
6. Przy wyznaczaniu parametréw uktadu torowegsugtose odpowiednio przepisy dziatu Il rozpadzenia.
7. Linie SKM powinny by dwutorowe, z zastrzeniem ust. 10.
8. W celu zapewnienia mliwosci wykonywania napraw oraz urdavienia dojazdu poggu ratunkowego w
przypadku awarii linie SKM powinny posiadlaktady rozjazdowe unitiwiajgce przejazd poggdéw z jednego
toru na drugi, rozmieszczone w takich odlégtach, aby maiwy byt przejazd pocigu ratunkowego przy
wstrzymanym ruchu kolejowym.
9. Rozjazdy, o ktérych mowa w ust. 8, powinny doaya sie bezpdrednio przed lub za peronami, z
wyjatkiem linii SKM, na ktérych cegstotliwos¢ ruchu pocigébw w godzinie szczytu jest mniejsza 6i minut.
10. Pod warunkiem rezerwacji terenu pod bugldrugiego toru madiwa jest budowa SKM jako linii
jednotorowej. Mijanki powinny byywykonywane jako odcinki drugiego toru obejaug¢ dwa gsiednie
przystanki oraz tor porilzy nimi.
11. Maliwe jest wykonanie pgktzenia awaryjnego linii SKM z innymi liniami kolejgymi poza stacjami
zwrotnymi; pohczenie to powinno liyzabezpieczongeberkiem ochronnym.



§ 127.Perony SKM powinny posiadaltugas¢ odpowiadajca diugaci sktadu pocigow; przy rénej diugdci
sktadow w poszczegblnych porach doby perony powjposiadd trwale oznakowane miejsca zatrzymywania
sie czota pocigu.

§ 128.

1. Dla wszystkich linii SKM obstugagych dal aglomeragj miejsky powinno s wykona co najmniej jedam
stacf postojows 0 lacznej pojemnéci odpowiadajcej liczbie sktadéw poggow obstuguicych ruch na tych
liniach.

2. Wyposaenie techniczne stacji postojowej powinno zapéwmizliwos¢ czyszczenia wagonow wewtnz i
na zewntrz, dokonywania przegliéw technicznych, konserwacji oraz napraw. Torgjsf@ostojowej powinny
by¢ polgczone ze stagjzwrotmy torem komunikacyjnym nie posiagaym skrzyowan z innymi liniami
kolejowymi. W celu szybkiego rozwigtia ruchu po przerwie nocnej wskazane jest wykanaaistacjach
zwrotnych poszczegélnych linii SKM dodatkowych tarpostojowych.

§ 129. Linie SKM powinny by wyposaone w uradzenia samoczynnego systemu sterowania ruchem
pociagéw, a linie usytuowane w tunelach - w system aatyoznego ograniczeniagakosci.

§ 130.

1. Standard konstrukcyjny linii SKM powinien chki@ryzowa sic wysoka trwatoscig i niezawodnécia,
wlasndgciami ttumigcymi drgania i hatas oraz ghiodporndcia na odksztatcenia.

2. W nawierzchni drogi szynowej SKM powinne stosowa przektadki ttumace w systemie przytwierdzenia
szyn do podkiadu (ptyty) i posadowienia podkiadiytfp) w celu zapobigenia rozwoju falistego zycia
powierzchni tocznych szyn.

3. (uchylony).

DZIAL VIl
BUDOWLE KOLEI NIEKONWENCJONALNYCH

Rozdziat 1
Ogolne wymagania techniczno-eksploatacyjne
§ 131.
1. Koleje niekonwencjonalne stanavikioleje, w ktérych:
1) pojazd kolejowy poruszaespo nawierzchni nieszynowej, przy rownoczesnym aa@mniu warunku
powigzania drogi z pojazdem poprzez specgjdanstrukcg zespotu jezdnego pojazdu oraz drogi,
2) pojazd kolejowy nie posiada kot ralowych wykorzystujcych przyczepnd i tarcie dla zamiany
momentu obrotowego wytworzonego przez silnik trgghgyv ruch posipowy.
2. Do kolei niekonwencjonalnych zalicza i szczego6lnéci koleje jednoszynowe, koleje na poduszkach
powietrznych lub magnetycznych.

§ 132.

1. Koleje niekonwencjonalne dopuszczone do wykamye przewozu os6b powinny spethigarunki
okreslone w dziale II'i VI.

2. Wspotczynnik bezpiecastwa konstrukcyjnych elementowdmych kolei niekonwencjonalnych powinien
wynosi¢ co najmniej 3,0.

3. Koleje niekonwencjonalne powinny zapewniaozliwo$¢ bezpiecznego opuszczenia pojazdu przez
pasaerow w przypadku awarii.

Rozdziat 2
§ 133. (uchylony).

§ 134. (uchylony).



§ 135 (uchylony).

§ 136. (uchylony).

DZIAL 1X
PRZEPISY PRZEJSCIOWE | KO NCOWE
§ 137.
1. PrzepisOw rozpogdzenia nie stosujeestlo budowli kolejowych istniggych przed dniem wégia wzycie
rozporadzenia oraz w stosunku do ktérych przed tym dniesiata wydana decyzja o pozwoleniu na buglow
albo zostat zieony wniosek o wydanie takiej decyzji, z zaskersiem ust. 2.

2. Przepisy rozpogrizenia stosuje siw przypadku modernizaciji budowli kolejowych, o iktéh mowa w ust.
1.

§ 138. Rozporadzenie wchodzi wycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.



