ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY
z dnia 17 czerwca 2011 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpaviada¢ obiekty budowlane metra i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 144, poz. 859)

Na postawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia @dift994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r. AB,2oz.
1623, z pén. zm.) zarzdza s¢, co nastpuje:

DZIAL |
Przepisy ogdlne

§ 1.Rozporadzenie okréla warunki techniczne, jakim powinny odpowiédabiekty budowlane metra i ich
usytuowanie, uwzgbniajace wymagania art. 5 i 6 ustawy z dnia 7 lipca 1@94rawo budowlane.

§ 2.Przepisy rozpoeglzenia stosuje &i przy projektowaniu, budowie oraz przebudowie otfiek
budowlanych metra i usdzer budowlanych zwizanych z metrem.

§ 3.llekro¢ w rozporadzeniu jest mowa o:

1) dotykowych znakach ostrzegawczych - rozuméepszez to zbior elementéw wypuktych umieszczonyeh n
poziomie posadzki, uniiwiajacych ich wyczuwanie przez dotyk, stanqey oznakowanie granicy stref
zagraenia;

2) jezdnej sieci trakcyjnej - rozumieesprzez to izolowany przewdd zasiey pojazd metra w enekgi
elektryczry, w tym w postaci trzeciej szyny, stan@ey czs$¢ sieci trakcyjnej;

3) linii metra - rozumie si przez to cigly uklad stacji metra i szlakbw metra, wraz z tokarozjazdami,
budynkami i budowlami oraz widzeniami przeznaczonymi do prowadzenia ruchu péjazdetra;

4) nawierzchni torowej - rozumie esiprzez to zespo6t konstrukcyjny sktagley sie z szyn, elementow
podporowych, przytwierdzagych i aczacych, nawierzchni podsypkowej lub bezpodsypkowejystosowany
do przenoszenia na podtorze abieh eksploatacyjnych od pojazdéw metra;

5) osobie 0 ograniczonej mwosci poruszania gi- rozumie si przez to osod o ktérej mowa w decyzji Komisiji
2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyey technicznej specyfikacji interoperacy§obw zakresie
aspektu "Osoby o0 ograniczonej #wosci poruszania slI' transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kableych prdkosci (Dz. Urz. UE L 64 z 07.03.2008, str.
72);

6) peronie pasarskim - rozumie si przez to budove usytuowan réwnolegle do osi torbw metra poxej
poziomu gtéwki szyn, przeznaczpdo wsiadania i wysiadania pasadw;

7) peronie technologicznym - rozumie girzez to budovel usytuowan réwnolegle do osi toréw metra powgj
poziomu gtéwki szyn, przeznaczpdla potrzeb techniczno-ruchowych metra;

8) podstacji elektroenergetycznej - rozumie przez to zwizane z metrem budynki, budowle metra lub
pomieszczenia techniczne, w ktérych znajdiig urzadzenia stiaace do zasilania energelektryczm urzadzen
nietrakcyjnych;

9) podstacji trakcyjno-elektroenergetycznej - moi sk przez to zwizane z metrem budynki, budowle metra lub
pomieszczenia techniczne, w ktérych znaidsiz urzadzenia stiace do bezpiredniego zasilania ugdzen
trakcyjnych pojazdu metra, a tak do zasilania nietrakcyjnego bezpmnio lub poprzez podstacje
elektroenergetyczne;

10) podtorzu - rozumie giprzez to budove przejmujca za pdrednictwem nawierzchni torowej olgenia
eksploatacyjne od pojazdow metra;

11) pojedzie metra - rozumie gprzez to pojazd szynowy przystosowany do poruszsiipo torach metra;

12) pomieszczeniu technicznym - rozumig @izez to pomieszczenie przeznaczone dladzeh technicznych, a
takze pomieszczenie przeznaczone do przechowywaniapiagdw, materialtdw lub spetu - zwigzane z
obstugi metra;

13) sieci powrotnej - rozumieesprzez to cgs¢ sieci trakcyjnej ztoong z szyn oraz ich patzenr elektrycznych
przewodzcych pad trakcyjny;

14) sieci trakcyjnej - rozumie esiprzez to zespét przewodéw i szyn sioych do zasilania pojazdéw metra w
energe elektryczn,



15) skrajni budowli - rozumie siprzez to woln przestrzé przeznaczan dla ruchu pojazdéw metra, w ktorej
zapewnia s warunki dla bezpiecznego i bezkolizyjnego ruchyapdéw metra, okidona za pomog
wspoétrzdnych prostoitnych odnoszcych sk do osi toru oraz do liniakzacej powierzchng gtéwek szyn;

16) skrajni obudowy gotej - rozumie si przez to dopuszczalne w przekroju poprzecznymigeapola, ktérych
nie maze przekrocz§ zadna czs¢ konstrukcji obiektéw budowlanych metra;

17) stacji metra - rozumie esiprzez to budynki lub budowle przeznaczone do afishasaeréw, na ktérych
zatrzymuj sie pojazdy metra, wraz z wdzeniami staacymi do obstugi ruchu pojazdéw metra, peronami
pasaerskimi i uradzeniami technicznymi shkicymi do obstugi pasaréw, a take pomieszczeniami
stuzacymi do obstugi technicznej;

18) stacji techniczno-postojowej - rozumie gizez to budowe z torami, rozjazdami i usglzeniami technicznymi,
stuzaca do obstugi technicznej i postoju pojazdéw metra;

19) strefie zagrgenia - rozumie giprzez to:

a) cz$¢ peronu pasaerskiego, w ktérej pagarowie mog by¢ naraeni na niebezpiecastwo wypadku, ze
wzgledu na wyst¢powanie zjawiska strumienia powietrza zeanego z ruchem pojazdu metra,

b) stret przed elementami stacji metrazsaymi do pokonywania tdic pozioméw, takimi jak: schody state,
schody ruchome, avigi;

20) szlaku metra - rozumieesprzez to odcinek linii metra ruzy stacjami metra wraz z torami i adzeniami
przeznaczonymi do prowadzenia ruchu pojazdéw metra;

21) sciezce dotykowej - rozumie siprzez to cig elementéw wypukitych lub wistych umieszczonych na
posadzce, stanowdy informacg o przebiegu trasy wolnej od przeszkéd;

22) torze metra - rozumiecgdrzez to konstrukejprzystosowamdo prowadzenia po niej ruchu pojazdéw metra;

23) torze odstawczym - rozumie §irzez to tor metra pozwaidgly na zmiagn kierunku ruchu pojazdéw metra lub
na pozostawienie na nim wagizonych z ruchu pojazdéw metra;

24) trasie wolnej od przeszkéd - rozumie girzez to drog lub przejcie dostosowane do swobodnego
przemieszczaniagbsoby o ograniczonej nmibwvosci poruszania gi

25) tunelu - rozumie siprzez to budovd miedzy stacjami metra, stanaeh szlak metra lub @&¢ szlaku metra
obudowanego catkowicie lub gzxiowo, jezeli suma powierzchni otworéw nie przekracza 20%kmaitej
powierzchni obudowy;

26) uradzeniach skmcych do prowadzenia ruchu pojazdéw metra - rozwsiigorzez to urgdzenia zwazane z
ruchem pojazdow metra, takie jak: sagzenia sterowania ruchem pojazdéw metra, adeenia
telekomunikacyjne, ugglzenia zasilania elektroenergetycznego adzenia automatyki;

27) wentylacji podstawowej - rozumies girzez to wentylagjtuneli i stacji metra.

DZIAL 11
Usytuowanie obiektéw budowlanych metra

§ 4.1. Linie metra sytuuje siw spos6b minimalizagcy negatywny wplyw ich budowy i eksploatacji na
zabudow i infrastruktue miejsky, w szczegdlln&i poprzez prowadzenie ich pod ulicami i miejscami
niezabudowanymi.

2. W przypadku usytuowania linii metra w pahliobiektéw budowlanych emitagych wysoki poziom drga
nalezy zaprojektowa konstrukcje obiektéw budowlanych metra z uwadgieniem wynikéw pomiaréw drgai
ustalonych dodatkowych olag¢ien dynamicznych tych konstrukc;ji.

3. Linie metra sytuuje siw taki sposéb, aby co najmniej jedna ze stacjhn@xzno-postojowych posiadata
bocznig kolejowa.

§ 5.1. Obiekty budowlane metra projektujeg¢ si sytuuje w sposéb uwzglniajacy uwarunkowania
gospodarcze, spoteczne, ochrony warunkgeia, zdrowia rodowiska, w szczegolgoi przez:

1) uwzgkdnienie oddziatywania linii metra na istniej zabudow;

2) zapewnienie zintegrowanego wspotdziataniany6h rodzajéw transportu;

3) uwzgkdnienie warunkéw wynikagych z bada geologicznych, hydrogeologicznych oraz geotechmich;

4) uwzgkdnienie wymogoéw dostosowania obiektow budowlanycktren do potrzeb oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania si

5) ograniczenie skutkow ewentualnej awariigdz lub katastrofy budowlanej;

6) zapewnienie bezpieartwa paarowego;

7) zapewnienie ochrony obiektow budowlanych mefaed oddziatywaniem pdéw bhdzacych oraz



kompatybilndci elektromagnetyczne;.

2. Stacg techniczno-postojowvsytuuje st w spos6b zapewnigy mazliwie krétkie i bezkolizyjne paiczenie z
linia metra, przy czym co najmniej jedna stacja techmuezostojowa powinna ldypolczona z ling metra co
najmniej dwoma torami metra.

3. Obiekty budowlane metra sytuujes & uwzgkdnieniem istnigjcej i planowanej zabudowy gruntéw i
infrastruktury.

4. Stacje metra sytuuje esibiorac pod uwag prognozy przewozOw oraz istmiep i planowane wzly
komunikacyjne.

5. Przy ustalaniu odlegioi migdzy peronami pagarskimi kolejnych stacji metra uwzglnia s¢ wymagamn
zdolna¢ przepustow linii metra.

6. Usytuowanie wentylatorni instalacji wentylacji ozarowej ustala 8§ na podstawie wynikéw
przeprowadzonych bafla scenariuszy ochrony przeciwj@owej dla obiektéw budowlanych metra.

7. Usytuowanie wentylatorni w budynkwssadupcym z linih metra lub w bezpoedniej stycznéci z
budynkiem nalgy poprzedz analiz przenoszenia sidrgax wentylatorow na konstrukepudynku oraz ich wptywu
na ludzi w nim przebywagych.

8. Podstacje trakcyjno-elektroenergetyczne sytsigje jak najblizszym gsiedztwie linii metra.

9. Podstacje trakcyjno-elektroenergetyczne usytmewaa stacji metra umieszcza s wyodrbnionych,
niedostpnych dla oséb postronnych pomieszczeniach, wzigcctechnologiczne;.

§ 6. Tory odstawcze sytuujeesiv ciagu linii metra, przy czym liczba, lokalizacja i wygezenie tych toréw
powinny wynika& z przyjtej technologii pracy linii.

DZIAL I
Ogoblne wymagania techniczne dla obiektéw budowlanyxcmetra

§ 7.1. Obiekty budowlane metra powinny speinigymagania dotycice:
1) bezpieczistwa konstrukcji, w szczegoléa w zakresie wytrzymakei, nanosci i statecznéci;
2) bezpieczéstwa paarowego;
3) minimalizowania skutkéw zalania;
4) zapewnienia bezpiearmwa ruchu pojazdéw metra;
5) ochronyrodowiska;
6) ochrony przed gromadzeniem siody oraz sposoboéw jej odprowadzania;
7) dostosowania do potrzeb 0s6b o ograniczonejiwmsci poruszania si
8) zaopatrzenia w nieztine media.
2. Budowle mogce ulegd zuzyciu lub korozji projektuje sii buduje w sposéb unitiwiajacy dokonywanie
napraw i zabezpiecge
3. Obiekty budowlane metra projektujes si buduje w sposéb uniemliwiajacy siadanie i gniazdowanie
ptakow.
4. Wymagania w zakresie zapewnienia bezpiesteea pagarowego obiektéw budowlanych metra ckae
zalcznik nr 1 do rozporgizenia.
5. Wymagania w zakresie ograniczenia wptywu drglresla zahcznik nr 2 do rozpoegizenia.
6. Wymagania w zakresie zapewnienia ochrony obvekiddowlanych metra przed oddziatywaniemdtdw
btadzacych okrdla zakcznik nr 3 do rozporgizenia.

§ 8.1. Konstrukcje obiektow budowlanych metra projgktsic i buduje z materiatow trwatych i w niewielkim
stopniu ulegajcych korozji, takich jakzelbet, beton lulzeliwo, z uwzgkdnieniem poniszych wymaga:

1) w elementachzelbetowych stosuje &i prety zbrojeniowe uwzgidniajajce wymagania Polskich Norm
PN-S-10042:1991 i PN-H-93215:1982;

2) betony cementowe wytwarzae si uwzgkdnieniem wymaga Polskich Norm PN-EN-206-1 i PN-B-06265,
przy czym, w przypadku elementéw sty@jch st z gruntem, zaleca sistosowanie betonéw o wsiaku
wodoodpornéci wigkszym niz W8 oraz mrozoodporrioi F150;

3) minimalne grubgei otuliny zbrojenia gtéwnego od zewtnz powinny wynosi:

a) dla konstrukcji monolitycznych i prefabrykowahyc40 mm,
b) dlascian szczelinowych - 75 mm,
c) dla elementoéw stalowych obetonowanych - 50 mm;



4) beton powinien kiyuktadany w temperaturze nie #gzej nz 25°C i nie nkszej nz 5°C, przy czym minimalna
klasa betonu obudowy tuneli powinna wyrio§40/50; elementy prefabrykowane na wetsznej stronie
powinny posiad& oznaczenie obejmage wewrtrzny wymiar obudowy, typ prefabrykatu, rodzaj zbroa i
potozenie prefabrykatu w obudowie;

5) odlewyzeliwne naley wykonywa z uwzgkdnieniem Polskiej Normy PN-EN 1563, w tymaliwo sferoidalne
gatunku EN-GJS-600-3 o minimalnej granicy plastyéen (0,2%) potwierdzonej przez badania; elementy
zeliwne na wewaetrznej stronie odlewu powinny posiadaiwale oznaczenie obejmuge wewrmrtrzny wymiar
obudowy, typ prefabrykatu, znak producenta taatlewu.

2. Elementy architektoniczne obiektéw budowlanychtna projektuje si biorac pod uwag ich trwatcc,
niepylenie i utrzymanie w czysici.

§ 9. Usytuowanie elementéw konstrukcyjnych obiektow dwihnych metra jest uwarunkowane wymiarami
skrajni obudowy cigtej oraz wartéciami tolerancji wykonania elementéw konstrukcyjhyc

§ 10.0Obiekty budowlane metra powinny spethiavymagania dotyece dopuszczalnych akustycznych
oddziatywa nasrodowisko okrélone w rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasusredowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

§ 11.Mosty, wiadukty i estakady metra powinny spetniaymagania dla kolejowych obiektowzynieryjnych
okreslone w przepisach rozpamdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflizia 10 wrzénia 1998 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpad& budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151,
poz. 987).

§ 12.Pomieszczenia przeznaczone na pobyt ludzi prggkik i buduje z zachowaniem wymogéw
okreslonych w przepisach dziatu Il rozdziatéw 1, 2,54,6 i 8 rozporzdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznyekig powinny odpowiadabudynki i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 75, poz. 690, z gh. zm.), jeeli przepisy niniejszego rozpaidzenia nie stanowiinaczej.

§ 13.1. Do budynkéw i budowli metra nale zapewné dojscia i dojazdy odpowiednie do przeznaczenia i
sposobu ich kytkowania oraz przewidywanego aztnia ruchu.

2. Dojscia do stacji metra stanoygie tunele piesze, w tym przeja podziemne, powinny mieszeroké¢ w
swietle nie mniejsg niz 5 m oraz wysok& w $wietle nie mniejsa niz 2,5 m.

3. Stacja metra powinna ndieo najmniej jedno défie na potrzeby ekip ratowniczych, o szeraiav swietle
i wysokasci - nie mniejszej i 2,5 m.

DZIAL IV
Stacje i tunele metra
Rozdziat 1
Warunki og6lne

§ 14.Stacje metra i tunele projektuje sibuduje w sposéb zapewniay wyeliminowanie maliwosci zalania,
w szczegOllInéci poprzez:
1) usytuowanie wéfia do stacji jako najwaszego punktu w jego bezfpednim otoczeniu;
2) zapewnienie odprowadzenia wody z dolnego spkazathoddéw zdgriowych oraz szybow windowych;
3) zastosowanie spadkéw nawierzchni skierowangchenvatrz od wefcia do stacji;
4) zastosowanie szczelnych grodzi w przypadkulip&eji w obszarze zalewowym.

§ 15.1. Szeroké¢ peronu technologicznego powinna wyréasie mniej nz 1,1 m.

2. Szerok&¢ chodnika technologicznego w tunelu powinna zapeaivbézpieczastwo wytkownikowi podczas
wykonywania czynngi, dla ktérych jest przeznaczony.

3. Stanowiska postojowe na torach odstawczych popvimaliwia¢ bezpieczny postéj pojazdéw metra oraz
bezpieczne wykonanie podstawowych czyimnobstugowych w zakresie utrzymania czystdych pojazdow.

4. Tunel powinien by wyposaony w instalagj wentylacyjr oraz dwietlenie zapewniage srednie natzenie



Swiatta nie mniejsze rnil10 Ix mierzone na poziomie gtowki szyny.

§ 16.Perony paseerskie, dwigi, schody ruchome i prz&jia w czsci pasaerskiej, tory odstawcze i
czerpnio-wyrzutnie projektujeeiv sposéb umdiwiajacy obgcie ich systemem nadzoru wizyjnego.

§ 17.Dlugas¢ perondw paseerskich i technologicznych metra powinna uweggliac lokalizack urzadzen
sterowania ruchem pojazdéw metra, zwanych dalegtizeniami srp".

§ 18.1. Rozwizania techniczne i architektoniczne stacji mettanieli powinny zapewniatatwy dosgp do
urzadzei i instalacji technicznych bez konieczobstosowania specjalistycznego sjuz

2. Stacje metra projektujecsiv sposob zapewnigy mazliwos$¢ dostpu doscian konstrukcyjnych stacji.

3. Stacje metra pod wazaglem akustycznym projektuje esiw sposOb zapewnigy oshkgniccie przez
dzwiekowy system ostrzegawczy wymaganej wégt@rozumiatdci mowy wigkszej lub réwnej 0,7 na wspdlnej
skali zrozumiatéci (CIS).

4. Na stacjach metra wydziel&si

1) c=zs¢ technologicza - dostpna wytacznie dla obstugi metra;
2) czs$¢ pasaershky - dostpna dla pasaerow.

§ 19.Stacje metra projektuje esii buduje w sposdb zapewriay ich dostosowanie do potrzeb oséb o
ograniczonej madiwosci poruszania i

Rozdziat 2
Budowle i urzadzenia czsci pasazerskiej stacji metra

§ 20.1. Szyby w przeszkleniach stalych i stosowanychiesdwo powinny by wykonane ze szkia o
podwyzszonym stopniu wytrzymaioi, thukacego s¢ na drobne, nieostre odtamki.

2. Przegrody szklane i drzwi wejowe projektuje si z uwzgkdnieniem przewidywanej amplitudy zmian
cisnienia wywotanego ruchem pojazdéw metra. Drzwi doiejve zewrtrzne powinny odpowiadaklasie C1
odporndci na obcizenie wiatrem, przy obgkeniu charakterystycznym sgiieniem wiatru nie mniejszym 1400
Pa.

§ 21.1. Stacje metra powinny bywyposaone w system informacji wizualnej, gtosowej i datylej, w tym
oznaczenia w alfabecie Braille'a.

2. Posadzki i schody stale na stacji metra powinpgsiadé nawierzchnie o wigiwosciach
przeciwpglizgowych.

§ 22.1. Na stacji metra zapewnia; Sio najmniej jeda trag wolng od przeszkdodakzaca wejscia i wyjscia,
dostpne dla os6b o ograniczonej atiwosci poruszania gi z peronami pagarskimi. Dlugd¢ trasy wolnej od
przeszkéd powinna Bymozliwie najkrétsza.

2. Trasa wolna od przeszkdd meozawieré pochylnie lub dwigi osobowe, jeeli 3 one przystosowane do
obstugi 0s6b niepetnosprawnych, zgodnie z przepisamtu 1V rozdziatu 9 rozporzizenia Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw teéchmych, jakim powinny odpowiadabudynki i ich
usytuowanie, oraz spetnigjvymagania okrdone w § 23 ust. 12.

3. Trasa wolna od przeszkdd powinng lwyraznie oznaczona za pompinformaciji wizualnej. Informacje o
trasie wolnej od przeszkéd powinnydbprzekazywane co najmniej w jednym z rpsfacych sposobow: znaki
dzwiekowe i znaki rozpoznawane dotykiem, mapy w alfabdiiaille'a.

4. Na catej dtuggéxi trasy wolnej od przeszkdd powinna przebiegaezka dotykowa.

5. Wzér elementu oraz skraywania i zakaéczenia sciezki dotykowej okréla zahcznik nr 4 do
rozporzdzenia.

6. Jeeli w przebiegu trasy wolnej od przeszkdd prowsady na peron pagarski w zasigu reki znajdup sie
porecze lub éciany, na tylnej ogci porgczy lub nascianie na wysokai od 0,85 m do 1 m powinny by
umieszczone informacje (na przyktad numer peroru danaczenie kierunku) w alfabecie Braille'a lubnpém
wypuktym. Jedynymi dozwolonymi piktogramami rozpawanymi dotykiem sliczby i strzatki.

7. Posadzki tras wolnych od przeszkéd powinnyémiasciwosci przeciwodblaskowe.



§ 23.1. Drzwi, wefcia i wyjscia na stacjach metra powinny speéniastpujace wymagania:

1) otwiera si¢ recznie, pétautomatycznie lub automatycznie;

2) przyciski sterujce otwieraniem drzwi pétautomatycznych umieszczaaiwysokéci od 0,8 m do 1,2 m;

3) sita konieczna do otwarcia lub zamdaia drzwi otwieranychecznie w warunkach bezwietrznych nie powinna
przekraczé 25 N;

4) drzwi automatyczne i pétautomatyczne wypassi W urzdzenia zapobiegage zaklinowaniu si pasaerow
podczas korzystania z drzwi;

5) progi nie mog by¢ wyzsze nk 20 mm, a ich kolor powinien kontrastoévakolorem posadzki.

2. Przezroczyste przegrody, takie jak: szklane dtaty przezroczystdéciany, naley oznaczy przynajmniej
dwoma pasami umieszczonymi na wysakad 1,5 m do 2 m (pierwszy pas) oraz od 0,85 M .86 m (drugi pas),
kontrastugcymi kolorystycznie z ttem, o szeral@ nie mniejszej ri 0,1 m, na ktérych magby¢ umieszczone
znaki, symbole lub motywy dekoracyjne. Przezroeysizegrody o wysokai do 1,5 m naley oznaczy jednym
pasem umieszczonym beZpednio przy goérnej kragdzi $ciany. Oznaczenia takie nies svymagane wzdiu
przezroczystych przegréd zgdi pasaerowie chronienigprzed kontaktem z nimi za pompgoreczy lub tawek.

3. Jeeli na stacji metraaszainstalowane uagizenia do kontroli biletow z kotowrotami, zapewsia przegcie
bez kotowrotéw, z ktérego przez caly czas otwastéxji korzysta beda mogly osoby o ograniczonej mawosci
poruszania i

4. Schody state na stacjach metra projektuyjé Isiduje z uwzgidnieniem poniszych wymaga:

1) 0,6 m przed pierwszym stopniem schoddéw wegiaz 0,6 m przed pierwszym stopniem schodéw w i,
calej szerokéci schodéw, powinien lyzainstalowany pas oznakowania dotykowego o mimgjadzerokéci
0,4 m;

2) rozmieszczenie elementéw oznakowania dotykowgmoeinno by zgodne z uktadem dotykowych znakéw
ostrzegawczych;

3) krawedzie pierwszego stopnia schodéw wgbpierwszego stopnia schodéw w dét, na powierzguziomej i
pionowej, powinny b§ oznaczone pasem o0 szergéionie mniejszej i 0,05 m, w kolorze kontrastigym z
kolorem posadzki, a w przypadku biegu schodéw @ctizstopniach natg oznakowa wszystkie trzy
kranedzie;

4) pokcze przy schodach powinny dynocowane na dwoch poziomachzszia na wysokiei 0,7 m, wysza na
wysokasci 1 m mierzonej od kraydzi stopni, powinny wystawana dtugé¢ co najmniej 0,3 m poza stopie
najwyzszy i najniszy, mi€ profil zaokaglony i szeroké¢ przekroju odpowiadaga srednicy od 30 mm do 50
mm; linia poeczy powinna odzwierciedéabieg schodbéw, a kolor pgrzy powinien kontrastowaz tlem
sasiadupcychscian.

5. Schody ruchome powinny posigdainimalm szeroké¢ w swietle wynoszca 0,9 m.

6. Krawedz poziomej powierzchni statej schodéw ruchomych haleznakowd pasem o szerokoi 0,1 m w
kolorze kontrastujcym z kolorem posadzki.

7. Dopuszczalne jest wykorzystanie jako dotykowyrtakdéw ostrzegawczych elementéw konstrukcyjnych
zainstalowanych w podtodze przed schodanigljéch szerokéc jest nie mniejsza £i0,4 m.

8. Na stacji metra powinna znajdaivsic co najmniej jedna ogélnodegha toaleta, przystosowana do potrzeb
0s6b o ograniczonej natiwosci poruszania s§i wyposaona w uradzenia zapewniage maliwosé tacznaci z
obstugi metra.

9. Punkty informacyjne, telefony alarmowe, przycistarmowe w obszarze trasy wolnej od przeszkdd
powinny by zlokalizowane na wysokoi od 0,8 m do 1,2 m i oznaczone dotykowymi znakastizegawczymi.

10. Dzwigi osobowe powinny speilnia wymagania okrdone w przepisach dzialu IV rozdzialu 9
rozporzdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietni®® r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiad&budynki i ich usytuowanie.

11. Przed drzwiamizvigu osobowego przeznaczonego do obstugi os6b anamronej maliwosci poruszania
si¢ nalezy umiesci¢ znak zakéczeniasciezki dotykowej okrélony w zahczniku nr 4 do rozpoeglzenia.

12. Szeroké&¢ otworu drzwiowego stanowdego wejcie do kabiny dwigu, o ktérym mowa w ust. 11,
powinna wynosi nie mniej nk 1 m.

§ 24.1. Granice strefy zagtenia peronu pasarskiego rozeigajacej st od krawedzi peronu po stronie toru
metra oznaczagiznakami ostrzegawczymi wizualnymi i dotykowymi.
2. Wizualne znaki ostrzegawcze starnppasy o kolorze kontrastiym z kolorem posadzki:
1) o szerokéci nie mniejszej i 0,1 m, umieszczone beZpednio przy krawdzi peronu pasarskiego;
2) o szerokéci nie mniejszej ri 0,05 m, umieszczone w odleghd nie mniejszej ri 0,6 m od krawdzi peronu
pasaerskiego.



3. Wzér elementu oraz uklad rozmieszczenia dotyladhwznakéw ostrzegawczych oki@ zahcznik nr 5 do
rozporadzenia.

§ 25.Perony paseerskie powinny posiadaszeroké¢ nie mniejsz niz:
1) 10 m dla peronéw wyspowych;
2) 5 m dla peronéw bocznych.

§ 26.0dlegtd¢ miedzy krawedzia peronu paserskiego a wagonem i idica pozioméw nidzy kravedzia
peronu pasgerskiego a podiag obckzonego wagonu powinna zapewhikezpieczne wsiadanie i wysiadanie
pasaerow.

Rozdziat 3
Budowle i urzadzenia cz$ci technologicznej stacji metra
§ 27.Szeroké¢ chodnikéw technologicznych swietle powinna wynosinie mniej nk 0,75 m.

§ 28.1. W czsci technologicznej stacji metra sytuuje s szczegoélnéci pomieszczenia przeznaczone dla
wewretrznych uradzen srp, uradzen telekomunikacyjnych, unzizenr sterowania, automatyki i wdzen
zasilapcych te uradzenia, pomieszczenia dla obstugi metra oraz kokse wsporcze, kanaly i przepusty dla
przewodow i kabli dla wykonania przewodowej sieliapzeniowej tych urgdzen.

2. Konstrukcje wsporcze, kanaty i przepusty dlaepmad6w i kabli dla przewodowej sieci pokeniowe;j
urzadzen, o ktérych mowa w ust. 1, powinny znajdawsic w kazdym tunelu. Jeeli wspélny tunel obejmuje dwa
tory linii metra, rozwazanie takie stosujegna obuscianach tunelu.

DZIAL V
Nawierzchnia i uksztattowanie toru metra

§ 29.Tory metra klasyfikuje ginastpujaco:

1) tory kategorii 1 - przeznaczone do ruchu pajazdanetra o maksymalnym nacisku osi 140 kN ¢dbwosci
maksymalnej 90 km/h;

2) tory kategorii 2 - przeznaczone do ruchu pajazdnetra o maksymalnym nacisku osi 140 kN ¢dbosci
maksymalnej 30 km/h;

3) tory kategorii 3 - przeznaczone do ruchu pajazdolejowych lub pojazdéw metra o maksymalnym skgi
osi 221 kN i pgdkosci maksymalnej 70 km/h.

§ 30.Konstrukcja nawierzchni torowej powinna zapewniasposob trwaly:

1) bezpieczny ruch pojazdéw metra w warunkach rtiezho-eksploatacyjnych przypisanych do d&loeej
kategorii toru metra;

2) ograniczenie oddziatywidhatasu i wibracji na pageréw i otoczenie linii metra;

3) ochromr przed pgdami bhdzacymi;

4) bezpieczéstwo paarowe.

§ 31.1. Konstrukcja nawierzchni torowej powinna utiiwia¢ mocowanie nagléw oraz zabezpiecaerzed
zmiam potozenia iglic zwrotnic i ruchomych dziobow kraywnic.

2. Nawierzchnia torowa powinna zapewniatasciwa wspoétprag z wbudowanymi w konstrukgjtoru lub
zamocowanymi do elementéw nawierzchniadzeniami srp.

§ 32.Nawierzchng torowa wykonuje s¢ z szyn o profilu 49E1 lub 60E1,agkek i podpér szynowych oraz
podsypki w nawierzchniach podsypkowych albo podbadbetonowej w nawierzchniach bezpodsypkowych.

§ 33.Ztacza szynowe w nawierzchni torowej powinnyhwykonane jako:
1) zhcza klasyczne (zayciem pary tubkéw), izolowane lub nieizolowane essiwane w torach kategorii 2 i 3
taczonych stykowo - odpowiednio na odcinkach izoloyamlub nieizolowanych;



2) zhcza spawane lub zgrzewane - stosowane w toraclykewms/ch na odcinkach nieizolowanych;
3) zhcza klejono-spizone - stosowane w torach bezstykowych na odcinkatbwanych.

§ 34.Przytwierdzenia szyn w nawierzchni torowej powirnyy wykonane jako p@ednie przytwierdzenia typu
K lub bezpdrednie przytwierdzenia sgiyste do podkladéw i podrozjezdnic:
1) drewnianych - w torach kategorii 1, 2 i 3;
2) betonowych - w torach kategorii 3 (maznicy kolejowej);
3) blokowych w otulinie wibroizolacyjnej - w toradkategorii 1 i 2;
4) blokowych z&rubami kotwiacymi wklejanymi w podbudowbetonovd - w torach kategorii 11 2.

§ 35.Na odcinkach toréw metra, w celu spetnienia wyniagéreslonych w pkt 1 zaicznika nr 2 do
rozporzdzenia, powinna liystosowana nawierzchnia bezpodsypkowa z wibroigplac

§ 36.1. Na kdicu toru metra niepatzonego z innym torem umieszcza lgbziot oporowy.

2. Nawierzchnia toréwzeberek ochronnych i innych toréw, ktére ze wggl na swoje przeznaczenie powinny
by¢ zakaczone koztem oporowym, powinna dbyego samego typu i konstrukcji co nawierzchniau tprzed
zeberkiem ochronnym lub koziem oporowym.

§ 37.W torach metra magby¢ stosowane odbojnice i przyidy wyréwnawcze.

§ 38.W torach metra kategorii 1 pagionych w tuku o promieniu porgéj 400 m powinny by umieszczone
urzadzenia do smarowania kradzi szyny.

§ 39.0dcinki proste toru metra stanawe pohczenia mgdzy krzywymi przejciowymi, rampami
przechytkowymi oraz poziomymi tukami kotowymi beezigwych przejciowych i ramp przechytkowych powinny
mie¢ dtugas¢ (L) nie mniejsz niz obliczana wedtug wzorugl= 0,25 X Vhax[M],

gdzie: Vinax- maksymalna mdkaosé [km/h],

przy czym dtugéc L, nie mae by mniejsza ni L, = 20 m dla toréw kategorii 2 oraz E 10 m dla toréw kategorii
3.

§ 40.Poziome tuki kotowe toru metra powinny rdipromienie o wartéciach nie mniejszych niokreslone w
tablicy 1.

Tablica 1
Wielkos¢ promienia tuku kotowego [m]
Kategoria toru w torze metra w torze metra w uzasadnionych w rozjazdach
przypadkach
1 400 300 190
2 70
3 300 190

§ 41.1. Tory metra w olabie peronu pasarskiego powinny stanowbodcinki proste.
2. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach dopaszigzaby tory metra w okbie peronu pasarskiego
stanowity poziomy tuk kotowy o promieniu nie mnigysn niz 700 m.

§ 42.1. Dluga¢ poziomego tuku kotowego toru metra mierzongdmy kaicami krzywych przdiciowych, a
takze dtugd¢ tuku, gdy nie ma krzywych przgiowych, powinna mié& dluga¢ L,, nie mniejsz niz obliczona



wedtug wzoru kL= 0,25 X Vax [M],
gdzie: Vinax - maksymalna mdkaos¢ [km/h],

przy czym dtugé¢ L, nie maze by mniejsza ni L, = 20 m dla toréw kategorii 2 oraz £ 10 m dla toréw kategorii
3.

2. W przypadku gdy nie nzoa uzyské& minimalnej diugéci poziomego tuku kotowego wrdzy krzywymi
przegciowymi, stosuje i uktad ztazony z dwoch przylegtych do siebie krzywych pézewych.

§ 43.1. Krzywe przejciowe stosuje gi w torach metra kategorii 1 i 3 guizy odcinkami prostymi toru i
odcinkami toru w poziomym tuku kotowym o promienRi £ 2000 m oraz przyatzeniu tukéw o rénych
promieniach i jednakowym kierunku.

2. Od warunku, o ktérym mowa w ust. 1, ma odsipi¢ w nast¢pujacych przypadkach:

1) przy pohczeniu dwéch poziomych tukéw kotowych, gdynica krzywizn wynosi:

1 1 1

i I G

R: R, 1500

gdzie R oznacza pronfigoziomego tuku kotowego;
2) na padczeniach midzytorowych, w ktérych poziome tuki kotowe o matypromieniach s wykonywane bez

przechyiki;
3) natorach odstawczych.

§ 44.Dhugadéci krzywej przejciowej okréla sic wedtug wzoru:
[, =V x h/100 [m],

gdzie: | - dlugas¢ krzywej przejciowej, V - pedkos¢ pojazdéw metra [km/h], h - przechytka tuku [mm],
przy czym dtugéc |, nie mae by mniejsza ni 0,5 x h.

§ 45.Punkty pocatkowe krzywych przégciowych powinny by oddalone co najmniej 6 m od pat@dw i
koncow rozjazdow, pregset mostow, wiaduktow i estakad metra oraz prydzy wyréwnawczych.

§ 46.Uklad geometryczny toréw metra w rzucie poziomymojgktuje s¢ w sposéb zapewnigy, ze
przyspieszenie niezréwnowane (a) wysipujace na krzywych poziomych nie przekroczy 0,3im/s

§ 47.1. Tory metra w przekroju poprzecznym powinny Bf@tnastpujace wymagania:

1) nominalna szeroké toru na odcinku prostym i toru w poziomych tukadatowych o promieniu R + 300 m,
mierzona mgdzy wewretrznymi ptaszczyznami gtéwek szyn, 14 mm pefpigérnej powierzchni gtéwki szyny,
powinna wynosi 1435 mm;

2) w poziomych tukach kotowych o promieniach RG03n nominalna szerokétoru powinna by powickszona
0 wartag¢ poszerzenia toru okilena w tablicy 2

Tablica 2

R 300 | 275 | 250 225 | 215 | 200 190 | 175 150 125 100 70

P 0 3 5 8 10 12 14 16 16 20 20 20

gdzie: R - promig poziomego tuku kotowego [m], P - waftoposzerzenia toru [mm]

3) przejcie od szerokei nominalnej toru do zwkszonej szeroki toru w poziomym tuku kotowym powinno
by¢ wykonywane stopniowo, na krzywej prggpwej lub na odcinku prostym, §e nie ma krzywej
przegcioweyj;



4) poszerzenie toru w tukach natevykonywa przez odsurcie szyny wewgtrznej w kierunkusrodka tuku;

5) dla poziomych tukéw kotowych o #dych poszerzeniach toru pokonych krzywy przefciowa przegcie od
jednej szerokéxi do drugiej nalgy wykona na dtugdci krzywej przejciowej;

6) jezeli dwa poziome tuki kotowe jednakowego kierunkupelaczone wstawk to naley na niej wykona dwa
przegcia od toru poszerzonego na tukach do toru nomawadn medzy kaicami tych przejc wykona odcinek
toru nieposzerzonego o diugd ustalonej zgodnie z § 39.

2. Dopuszcza siodchylenia od nominalnej szergkbdtoru metra wynosice £ 2 mm, przy czym dopuszczalna
zmiana szerokaei toru na dtugéci 1 m wynosi:

1) dla toréw bezpodsypkowych + 1 mm;

2) dla toréw podsypkowych + 2 mm;

3) w gisiedztwie ziczy zgrzewanych + 2 mm.

§ 48.1. W poziomych tukach kotowych o promieniu R £ @0éh w celu zréwnowgenia przyspieszenia
odsrodkowego stosuje sprzechyti toru metra.
2. W zalendsci od rodzaju konstrukcji nawierzchni torowej pragike toru metra ksztattuje si
1) w torach z nawierzchmibezpodsypkow - przez podniesienie zewtnznego toku szynowego O potew
wymaganej warteci przechyiki i obnkenie o talk samy wartags¢ wewretrznego toku szynowego;
2) w torach z nawierzchmipodsypkowy - przez podniesienie zewtnznego toku szynowego o galvymagam
wartas¢ przechytki wzgtdem wewntrznego toku szynowego.

§ 49.1. Warta¢ przechytki toru metra natg obliczat wedtug wzoru:
118xV?

h= R 153a,
gdzie: h - warté¢ przechytki [mm], V - pedkos¢ jazdy pocagu [km/h], R - promié tuku [m], przy uwzgédnieniu
wartcici a £ 0,3 [m/§],
przy czym warté¢ obliczonej przechytki zaokgla st do 5 mm.
2. Nie naley stosowa przechytek toru metra wkszych nk 150 mm i mniejszych %il0 mm.
3. Dopuszcza sitolerancg przechyiki torow metra £ 2 mm.

§ 50.Dopuszczalna wichrowatétoru na dtugéci 5 m wynosi:
1) dla toréw metra kategorii 1 - 4 mm;
2) dla torow metra kategorii 2 - 6 mm.

§ 51.1. Rampa przechytkowa powinna cbyksztaltowana prostoliniowo (liniowy przyrost pchetki toru
metra) i zlokalizowana na odcinku krzywej p&ogpwej, a jali krzywa ta nie wysipuje - na odcinkach prostych
przylegtych do tuku.

2. Pedkos¢ podnoszenia sikota na rampie przechytkowej nie powinna przekaaczartasci 45 mm/s.

3. Rampa przechytkowa kozy sk na pocatku poziomego tuku kotowego.

4. Dlugas¢ rampy przechytkowej obliczagsivedtug wzoru dla diugei krzywej przejciowej, okrglonego w 8§
44,

§ 52.Jeeli odcinek prosty toru metra guizy tukami jednego kierunku ma diugamniejsz od okra&lonej w 8§
39, to:
1) przy jednakowych promieniach tukéw ich prze&aylpowinna by zachowana na catej diugm wstawki
prostej;
2) przy r@nych promieniach tukéw przgjie z mniejszej do wkszej przechyiki tuku wykonuje sistopniowo na
diugasci wstawki prostej.

§ 53.Jeeli miedzy dwoma tukami odwrotnego kierunku odcinek prastgu metra ma diugd mniejsz od
okreslonej zgodnie z § 39, to na odcinku tym wykonujerampy przechytkowe dla kdego z tukéw o diugeiach
dopuszczalnych i minimalnej wstawce prostegaiy nimi okr&lonej zgodnie z § 39.

§ 54.0dlegtd¢ miedzy osiami dwoch leicych obok siebie toréw metra powinna zapewnzachowanie
skrajni budowli.



§ 55.1. W torach metra stosuje;siozjazdy o promieniach toru zwrotnego 190 m lub 8@ o skosie 1:9 oraz
w podwdjnych patczeniach toréw - skrzpwania torow o skosie 1:4,444,

2. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach w tomaetna kategorii 2 dopuszczg stosowanie rozjazdéw o
promieniach toru zwrotnego 150 m lub 70 m o skasrelub 1:5.

3. Rozjazdy i skrzsowania w torach metra sytuuje i uwzgkdnieniem poniszych wymogoéw:

1) rozjazdy sytuuje sina odcinkach prostych toréw;

2) odlegid¢ pocztku lub kaica rozjazdu od peronu pasaskiego powinna wynaosico najmniej 6 m;

3) rozjazdy w paiczeniach midzytorowych torow metra, z wytkiem toréw odstawczych, sytuujezsigodnie z
kierunkiem ruchu pojazdéw metra;

4) w pojedynczych patzeniach toréw rozjazdami minimalna wstawka prostizdzy tukami odwrotnymi
rozjazdéw powinna wyno&ié m;

5) punkty pocatkowe lub kaicowe krzywych przégiowych, ramp przechytkowych, wstawek p&ogpwych od
toru normalnego do toru poszerzonego w tukach,gmoych tukéw kotowych bez krzywej prejowej lub
rampy przechytkowej powinny léyoddalone co najmniej 6 m od patiau lub kaica rozjazdu;

6) w uzasadnionych przypadkach przy uktadanivazihj o promieniu 190 m i skosie 1:9 do wstawkiugdici 6
m maze by¢ wliczony odcinek prosty w krzpwnicy tego rozjazdu;

7) pohkczenia rozjazdow i skrzpwan z szynami wykonuje sijako zhcza klasyczne;

8) minimalna dlugé& odcinka toru midzy rozjazdami powinna wyna@sil2,5 m w torach kategorii 1 i 6 m w
torach pozostatych kategorii;

9) szyny w rozjazdach powinny bystawiane bez pochylenia poprzecznego.

§ 56.1. W tunelu o przekroju okgtym poszerzenie skrajni jest realizowane przezgungcie osi tunelu do
wewnatrz tuku w stosunku do osi toru.

2. Skrajnie budowli i obudowy giitej w tunelu o przekroju prostetym na poziomych tukach kotowych,
krzywych przejciowych i rozjazdach, w stosunku do skrajni obg@ujacych na odcinkach prostych linii metra,
powinny by poszerzone od wewtiznej i zewrtrznej strony toru metra, a tak podwyszone w przypadku
wystepowania tukéw poziomych z przechytki tukéw pionowych. Wartéci tych poszerze sa zalene od
parametrow tukow, krzywych pragjowych, ramp przechytkowych i przechytek toru.

3. Poszerzenia skrajni dla rozjazdéw dlaesi tak, jak dla poziomego tuku kotowego bez przechyik
uwzgledniajac poszerzenia toru metra w rozjazdach.

DZIAL VI
Budowle i urzadzenia infrastruktury technicznej metra
Rozdziat 1
Wentylacja i klimatyzacja

§ 57.1. Pomieszczenia techniczne oraz higieniczno-aargtw obgbie stacji metra powinny Bywyposaone
w wentylacg lub klimatyzacg.

2. W pomieszczeniach przeznaczonych na staly datgt powinna by stosowana klimatyzacja.

3. W przypadku pobierania powietrza z tunelu pabagr je przez filtr z tunelu wjazdowego na stagjetra.

§ 58.1. W pomieszczeniach przepompowftiekow zapewnia si mozliwos¢ awaryjnego uruchomienia
wentylacji przed wdgciem do pomieszczenia.
2. Wyrzut powietrza z pomieszczenia przepompowmiipien by wyprowadzony ponad poziom terenu.

§ 59.1. Czerpnio-wyrzutnie powinny Bylokalizowane w miejscu zapewriaym pobieranie powietrza
niezanieczyszczonego oraz usuwanigygo powietrza w sposéb niewptywey negatywnie na warunki sanitarne
i akustyczne oraz niepowodualy zagraenia pagarowego dlagsiednich obiektéw budowlanych i terenow.

2. Otwory czerpalne sytuujeesiw taki sposob, aby powietrze do systemu wentylégfio czerpane na
wysokdaci co najmniej 2 m powaej poziomu terenu.

3. Otwory czerpalne natg zabezpieczy ostorn przed opadami atmosferycznymi oraz epsm o0so6b
niepowotanych, w szczegdlém przez wykonaniealuzji zewretrznych lub ram stalowych.



Rozdziat 2
Instalacje wodno-kanalizacyjne, odwadniagce i ogrzewania

§ 60.1. Zrodiem zaopatrzenia w weabiektow budowlanych metra powinnactsie: wodocagu miejskiego.

2. Stacje metra powinny ndi@wa niezaléne przyhcza wody nie mniejsze hDN 100 kade.

3. Instalacje wodne powinny byabezpieczone przed zamarzaniem.

4. Rury stalowe powinny ldyzabezpieczone przed korgzhemicza. Rury biegace przy torowisku powinny
by¢ zabezpieczone przedagdami bhdzacymi. W miejscach krzyowania rur z torami naky wykonywa izolacg
elektryczm,.

§ 61.1. W kadym tunelu przewody instalacji wodagbwej przeciwpgarowej powinny by prowadzone po
przeciwnej stronie toru metraznirzecia szyna na wysoka 0,6 m-0,8 m nad gtéwkszyny. Przewody te powinny
by¢ pofaczone z instalagjwodochgows przeciwpaarowy kazdej staciji.

2. Na stacjach metra projektujes si buduje instalagj wodochgowa, oddzielr, od instalacji wodoaigowej
przeciwpaarowej, wyposzona w zawory czerpalne érednicy zaworu 20 mm, umieszczone nadach peronow
pasaerskich, w szybach wentylacyjnych i w pomieszczemig@chnicznych.

§ 62.1. W podziemnych budowlach metra projektuje sistem odprowadzania wody z mycia tuneli i stacji
metra, urzdzen chitodniczych oraz przeciwparowych, a take przeciekbw z gruntu przez nieszczétiow
instalacjach wodochronnych.

2. Uktad odwadniania torowiska powinien posiagampownie usytuowane w nagzych punktach torowiska
dla danego obiektu.

3. Ciagi kanalizacyjne metra znajdige st poniej kanatdéw odbiorczych powinny byzabezpieczone na
przylaczach kanalizacyjnych automatycznymi zaworami bwsaoi.

4. System kanalizacji sanitarnej do odbioru i os\@mdzeniasciekéw w budowlach i budynkach metra rigle
pofaczy¢ z systemem kanalizacji sanitarnej miejskiej. Orhdzen sanitarnych umieszczonych paxey poziomu
powierzchni terenu odprowadzagi@ekow naley prowadzé systemem grawitacyjnym.

5. Odprowadzenigciekéw prowadzi & za pdrednictwem zbiornikbw do systemu kanalizacji sanif
miejskiej. W zbiornikachéciekéw naley uwzgkdni¢ kosze na skratki. Nachylenie dna zbiornika powirnyd
wicksze od 1 %o. Okjosé zbiornika powinna wynoginie mniej nz 100 ni.

§ 63.1. Przepompowniéciekéw lokalizuje si w oddzielnych pomieszczeniach i wypoaask co najmniej w
dwie niezaleénie sterowane pompy. Pompy montuje@onizej poziomusciekdw w zbiorniku.

2. Scieki odprowadzone za pomppomp powinny by wiaczone do sieci miejskiej za grednictwem studni
rozpreznej przez dwa ruroggi ttoczne.

3. Dla kadej pompy kanalizacyjnej nafg przewidzi€é oddzielne linie sge ulaone ze spadkiem nie
mniejszym nk 5 %o. Na liniach sgcych oraz ruroeigach zasilajcych montuje i zawory zwrotne.

§ 64.1. Jeeli stacje metra nie magoy¢ zasilane z miejskiej sieci cieptowniczej, jak@dio zaopatrzenia w
ciepto stosuje gienergg elektryczm.

2. Jako nénik ciepta stosuje siogrzane powietrze, przy czym powinna: bwykorzystywana energia cieplna
odzyskana z pracy wdzenr technicznych.

Rozdziat 3
Sterowanie ruchem pojazdéw metra

§ 65.1. Uradzenia srp, w zaimosci od przeznaczenia, instaluje giko:

1) uradzenia zewgtrzne wbudowane w konstrukcioru metra zamocowane do elementdéw nawierzchointejr
lub wbudowane w podtorze albo zamocowanéaian, stupow, elementéw konstrukcyjnych budowli ragt

2) uradzenia wewatrzne umieszczone w nastawniach, kontenerach Iluldzielpnych pomieszczeniach
technicznych stacji metra.
2. W skrajni budowli dopuszczaegsimontowanie urgzer przeznaczonych do bezpedniego kontaktu z

urzadzeniami pojazdu metra.

3. Zewrgtrzne uradzenia srp nie powinny:



1) ostabié wytrzymataci elementu nawierzchni torowej lub podtorza;

2) powodowad zmian w warunkach kontaktu kota z szyn

3) uniemaliwia¢ wykonywania czynnéci zwiazanych z utrzymaniem i naprawami toru metra,;
4) naruszasystemu odwodnienia nawierzchni torowej metra.

§ 66.Iglice rozjazdéw i ruchome dzioby kraywnic torow metra powinny méezabezpieczenia przed zmian
potozenia w czasie przejazdu pojazdéw metra oraz powlnydywyposaone w napdy zwrotnicowe oraz kontrolery
potozenia.

§ 67.1. Zewrgtrzne uradzenia srp obejmaj

1) sygnalizatory przytorowe i wskiaiki;

2) nagdy zwrotnicowe, kontrolery pokenia;

3) przytorowe podzespoty uktadéw kontroli nietejci, w tym odcinki izolowane i diawiki torowe albo
urzadzenia lokalizowania pojazdu metrazgé je zastosowano;

4) przytorowe podzespoly wdzen automatyzacji prowadzenia ruchu pojazdow metratym przytorowe
urzadzenia mechaniczne automatycznego ograniczaedkqsci.

2. Na linii metra powinny hy stosowaneswietine sygnalizatory przytorowe lub wdzenia automatyzacji
prowadzenia ruchu pojazdéw metra. Sygnalizatorglialije si w taki sposéb, aby zapewdo nich tatwy dosfp i
wiasciwg widocznd¢ sygnatdw nadawanych przez sygnalizator. W tunelsige s¢ wskazniki torowe swietlne lub
wykonane z materiatu o dym wspotczynniku odbiciawiatta.

3. Przytorowe uradzenie mechanicznego oddziatywania na uktad hamuylgeojazdu lokalizuje si przed
koncem kadego toru przeznaczonego do jazdy pojazdéw metrposgonych w uradzenia automatycznego
ograniczania mdkosci (aop), w odlegtéci odpowiadajcej diugaci drogi hamowania nagtego z najszego stopnia
predkosci kontrolowanego w systemie aop.

4. Na linii metra stosuje sielektrycznie zasilane negly zwrotnicowe, ktére lokalizuje sitak, aby zapewni
do nich fatwy dosip, w szczegdlnii przez umieszczenie po przeciwnej stronie tordraneiz trzecia szyna lub
stosowanie przerw w trzeciej szyniezgd umieszczenie nadu z przeciwnej strony jest niemdiove, przy czym
nalezy zwrécié uwag; na kolizje z innymi instalacjami.

5. W torach metra i na stacji techniczno-postojowepgs by¢ stosowane mechaniczneczne napdy
zwrotnicowe, ktore nalg lokalizowa tak, aby zapewnido nich tatwy dosp.

Rozdziat 4
Zasilanie elektroenergetyczne

§ 68.1. Budowle i urgdzenia zasilania elektroenergetycznego linii mptainny:
1) zapewni&dostarczanie energii elektrycznej o parametragiowtednich do potrzebaytkowych;
2) zapewnié ochror przed poraeniem padem elektrycznym, przegiiami faczeniowymi i atmosferycznymi,
powstaniem pzaru, wybuchem i innymi szkodami;
3) nie wywolywa emisji drga i hatasu przekraczgjego dopuszczalny poziom oraz szkodliwego oddziahe
pol elektromagnetycznych.
2. Urzaadzenia podstacji trakcyjno-elektroenergetycznychazwve liniami zasilajcymi podstacje oraz sie
trakcyjm projektuje st jako przystosowane do wspoétpracy z pojazdami metyposaonymi w urzdzenia
hamowania odzyskowego.

§ 69.0dlegtd¢ miedzy podstacjami trakcyjno-elektroenergetycznymp gastosowanych w nich udzen

oraz parametry sieci zasiagj i powrotnej powinny uwzgtniac:

1) system zasilania elektrotrakcyjnego i jego kgunacg;

2) zat@wone dla danej linii metra ngtenie ruchu pojazdéw metra;

3) rodzaj, pgdkosci jazdy i masg pojazdoéw metra;

4) typ elektryczny pojazdéw metra, w tym #iwos¢ hamowania odzyskowego;

5) profil linii metra;

6) przykty poziom niezawodnii zasilania w warunkach normalnych i awaryjnych;

7) oddzialywanie na zasilgia sie¢ elektroenergetyczn

8) spadki nagic w sieci trakcyjnej;

9) obcizenia ukladu zasilania elektrotrakcyjnego i nietgglkego.



§ 70.1. Podstacje trakcyjno-elektroenergetyczne powlydy

1) wyposaone w wentylag lub klimatyzacg;

2) wyposaone w state samoczynne utdzenia génicze;

3) przystosowane do pracy z obstugdalnego sterowania;

4) zasilane dwiema niezalgymi liniami kablowymi z dwoch niezataych gtéwnych punktow zasikgych
(GPZ) publicznej sieci zasilgjej;

5) wyposaone w line kablowg zasilania awaryjnego asiednich podstacji trakcyjno-elektroenergetycznych.

2. W przypadku stosowania systemu zasilanigdyrstatego trakcyjne zespoty prostownikowe powinny
charakteryzowasig nastpujacymi cechami:

1) transformatory powinny ldywykonane jako suche, chtodzone powietrzem z odnazgpegulacy napkcia;

2) ukiad podczer powinien zapewnia wielopulsowd¢é napkcia wyprostowanego i oddzialywanie na ésie
zasilapca w zakresie dopuszczalnym przez operatora siecirydyscyjnej oraz oddziatywanie na system
elektrotrakcyjny w zakresie niepowodaym zaktocé pracy innych systemow;

3) powinna by zapewniona odpowiednia klasa pragalncsci;

4) powinny by stosowane odpowiednie uklady zabezpiécaygnalizacji, sterowania i automatyki pozwataj
na whczenie w system kontroli i zdalnego sterowania.

3. Szyna powrotha podstacji trakcyjno-elektroensigmej padu stalego powinna lbyizolowana wzgidem
ziemi, a rezystancja izolacji nie powinnabyniejsza ni 0,5 MQ.

§ 71.1. Linie elektroenergetyczne zasiMeg podstacje trakcyjno-elektroenergetyczne powimyy budowane
jako linie kablowe.
2. W rozdzielnkredniego napicia zaleca si stosowanie ruchomych wagznikéw pré&niowych.

§ 72.1. W sieci trakcyjnej stosujeesiniedziane kable trakcyjne zasieg i powrotne o odpowiednio dobranym
przekrojuzyly roboczej i nagiciu znamionowym.

2. Ulozenie kabli trakcyjnych naby prowadzt tak, aby nie naruszaty skrajni budowli i obudowygtej, a
takze nie kolidowaly z instalacjami i wdzeniami torowymi, urgdzeniami srp oraz z odwodnieniem torowiska.

3. Ulozenie kabli nie powinno powodowautrudnies w czynndciach technologicznych zwidanych z
utrzymaniem metra.

4. W miejscach skrzpwan z torami metra przewody i kable najauktada w rurach przepustowych.

§ 73.1. Kable zasilajce si€ trakcyjra powinny by przylaczone do jezdnej sieci trakcyjnej za pomoc
odfacznikéw zdalnie sterowanych (rozdzielnice siedkt¢sgnej).

2. Pohczenie rozdzielnicy sieci trakcyjnej z trzecizyra wykonuje s¢ w taki sposéb, aby nie przenosito ono
drga i napezen z tej szyny na zaciski rozdzielnicy.

3. Dla toréw na stacji techniczno-postojowej przswje se rozdzielnice sieci trakcyjnej dla poszczegdinych
toréw, wyposaone w sygnalizagjalarmowg akustyczn i optyczry, ostrzegajca o wlaczeniu napicia.

§ 74.1. Zasilanie sieci trakcyjnej wéej niz jednej linii metra z jednej podstacji trakcyjn@kiroenergetycznej
jest dozwolone tylko pod warunkieme kazda z linii jest zasilana z oddzielnego prostowrtiéjgpodstacji i poprzez
wydzielone sekcje szyn zbiorczych, zasitgj i powrotnej.

2. Kable powrotne z jednej strony pragtone do szyny powrotnej podstacji trakcyjno-eledtrergetycznej
nalezy z drugiej stronydczy¢ ze srodkowymi wyprowadzeniami uzwajedtawikdéw torowych, jéli sa wymagane
przez urzdzenia srp. Stepowrotna na stacji metra oraz w tunelach powirogigu@ polaczenia poprzeczne.

§ 75.Jezdna sietrakcyjna powinna hy
1) wykonana z materiatéw dobrze przewgnzh i odpornych nécieranie;
2) w obebie peronu pagarskiego i peronu technologicznego zabezpieczoloapizolacyjm.

§ 76.1. Usytuowanie konstrukcji wsporczych jezdnej sieakcyjnej przy torze metra nie powinno:
1) utrudnig lub ogranicza czynndci technologicznych wykonywanych przy utrzymaniuilmetra,
2) kolidowa z innymi uradzeniami i zaklécaich funkcjonowania.

2. Jezdna ste trakcyjna powinna by dzielona na sekcje zasilane dwustronnie agiesinich podstacii
trakcyjno-elektroenergetycznych. Sekcje toru paetys i nieparzystego madyc zwierane poprzecznie za pomoc
urzadzen z wylacznikami szybkimi niespolaryzowanymi.

3. Odcinki sieci trakcyjnej stanowde jedm sekcg powinny by odpowiednio pajczone ze saptacznikami



lub kablami.
4. Na pocztku i koncu odcinka midzy przerwami trzeciej szyny projektujeg sivslizg zabezpieczaty
odbieraki padu w pojedzie metra przed uszkodzeniami mechanicznymi.

§ 77.1. Na sekgji sieci trakcyjnej nale zainstalowa sterowane zdalnie agizniki uszyniajce, wyposaone w
napd silnikowy, sygnalizagj stanu potaenia i blokad uniemaliwiajaca manewrowanie odtznikiem przy
zaliczonym napiciu na sié trakcyjm.

2. Nag:d odhcznikéw uszyniajicych powinien by wiaczony w system zdalnego sterowania w Centralnej
Dyspozytorni.

§ 78.1. Obwody zasilania sieci trakcyjnej powinnyhwyposaone w szybkie wylczniki trakcyjne.
2. Na stacji metra stosujeesiirzadzenia do ochrony przeciwpaeniowej, w tym do cigtej kontroli napgc
razeniowych.

§ 79.1. Na podstacji trakcyjno-elektroenergetycznej jpowy znajdowd sig dwa transformatory zasilane z
réznych sekcji rozdzielnicyredniego napicia dostarczage energi elektrycza na potrzeby nietrakcyjne dla danej
stacji i potowy dtugéci tuneli do gsiednich stacji.

2. Na stacjach metra, gdzie nie ma podstacji tijakcglektroenergetycznych, powinny znajd@waie
podstacje elektroenergetyczne  zasilane linlami  duadaii z dwéch  ssiednich podstacji
trakcyjno-elektroenergetycznych.

3. W przypadku zasilania z sieci elektroenergetgganetra obiektéw budowlanych metra lub agdzer o
dwzym poborze mocy, natg przewidzi€é oddzielm stacg transformatorowo-rozdzielgz umieszczoa w
wydzielonym pomieszczeniu €zi technologicznej stacji metra i zasidam dodatkowego pola odptywowego w
rozdzielnicysredniego napicia podstacji trakcyjno-elektroenergetycznej.

§ 80.Wentylatory w wentylatorni stacyjnej i szlakowedlery zasila z instalacji bezpiechstwa, o ktérej
mowa w § 87.

§ 81.Rozdzielnice pofzone blisko siebie magby¢ zasilane magistralnie. Obwody nietrakcyjne wymacmj
wysokiej niezawodrniei zasilania nalgy zasild& dwiema liniami z rénych sekcji rozdzielnicy gtéwnej niskiego
napkcia. Dopuszcza sidrug lini¢ jako odgadzienie z linii magistralnej zasilgej inne odbiory.

§ 82.Gniazda elektryczne styce do zasilania przegimego spretu ratowniczego instalujeiv odstpach nie
wiekszych nk 40 m, po przeciwnej stronie trzeciej szyny w tunetaz pod krawdziami perondéw pagarskich i
technologicznych na stacjach metra.

§ 83.1. Rozdzielnica zasilaga uradzenia telekomunikacyjne powinnacbyasilana przez rezerwoweddio
zasilania o czasie podtrzymania regia nie krétszym ri 3 godziny.

2. Rozdzielnica zasilaga uradzenia srp powinna lbyzasilana przez przetworric czasie podtrzymania
napkcia przynajmniej 30 minut.

3. Przewody i kable elektryczne w tunelu powinny lwozone w korytkach nad rurami wodagbwymi i
kanalizacyjnymi oraz nad korytkami z kablami statadpwymi, lecz poniej korytek z kablaméredniego nagiia.

§ 84.1. Przewody i kable elektryczne orariattowodowe wraz z ich zamocowaniami, stosowarsystemach
zasilania i sterowania udzeniami stdacymi ochronie przeciwp@rowej, powinny zapewntaciagtos¢ dostawy
energii elektrycznej lub przekazu sygnalu przezsczgymagany do uruchomienia i dziatania agzenia
przeciwpaarowego oraz uedzen stuzacych do ewakuacji.

2. Zasilanie obwodow, ktérych funkcjonowanie jesymragane podczas dziétaratowniczo-géniczych,
realizuje st z wydzielonej w rozdzielnicy gtéwnej sekcji obwad@ozarowych.

§ 85.Na stacji metra w dyspozytorni stacji instaluje gizeciwpaarowy wyhkcznik padu odcinajcy doptyw
energii elektrycznej do wszystkich odbiornikbw rtaci metra, z wyjtkiem obwodow zasilafpych instalacje i
urzadzenia, ktérych funkcjonowanie jest niedbe w czasie p@ru i prowadzenia akcji ratowniczodgéczej.

§ 86.Rozdzielnice zasilage poszczegdline grupy obwodéw niskiego eapi naley zasila& podstawowo z
jednej sekcji i rezerwowo z drugiej sekcji rozdmiey gtéwnej niskiego naptia, przy czym przetzenie powinno



nashpi¢ automatycznie przez uktad samoczynnegaczahia rezerwy.

§ 87.1. Zasilanie instalacji bezpieamtwa, ktdre powinny dziataw przypadku pgaru, powinno pochodéiz
dwdch niezalenych, samoczynnie zgdzapcych sk zrédet energii elektrycznej (podstawowego i rezenego).
2.Zrédlo podstawowe energii elektrycznej stanowi mria sié zasilajca, azrodio rezerwowe mie
stanowt:
1) stacja transformatorowa zasilana z innego ddio podstawowe gtéwnego punktu zasit@go (GPZ)
publicznej sieci zasilagej;
2) agregat mdotworczy zapewniagy dostarczenie energii do dziataniaagzen bezpieczastwa przez czas co
najmniej 120 minut.
3. W momencie przetzenia zasilania z podstawowego na rezerwowe pa@wimyd zapewniona egtos¢
dziatania urzdzen bezpieczastwa.
4. Przewody i kable, o ktérych mowa w § 84 ust.pbwinny by zabezpieczone przed uszkodzeniami
mechanicznymi.

§ 88.W instalacji elektroenergetycznej metra stosuiepszewody i kable zytami miedzianymi o izolacji
odpowiedniej dla zastosowanych ngpnominalnych oraz powlokach o odpogobchemicznej i mechanicznej
odpowiedniej dla warunkéw paragiych w miejscu ich zastosowania.

§ 89.1. Przewody, kable, przepusty instalacyjne oraaskokcje wsporcze powinny mdmé sig w strefie
migdzy skrajni budowli a skrajri obudowy cagtej. Przewody i kable powinny byprowadzone po przeciwnej
stronie toru metra nitrzecia szyna.

2. Przewody i kable elektroenergetyczne mgdn napéciu oraz przewody sygnalizacyjne i telekomunikaeyjn
powinny by utozone na oddzielnych konstrukcjach wsporczych.

3. Odlegtd¢ miedzy grupami przewodow i kabli o :dym napéciu powinna wynosi co najmniej 0,15 m. W
przypadku niekorzystnych oddziatywalektromagnetycznych nale stosowd przewody i kable ekranowane lub
dodatkowe przegrody i ostony.

Rozdziat 5
Oswietlenie

§ 90.1. W pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt kajzewnia si oswietlenie podstawowe i awaryjne.

2. W tunelach zapewniagsbswietlenie awaryjne.

3. Gwietlenie doj¢ i dojazdéw do obiektéw budowlanych metra powinnapewné bezpieczne ich
uzytkowanie po zapadetiu zmroku.

§ 91.W pomieszczeniachzytkowanych przy wyczonym gwietleniu podstawowym zapewnia sswietlenie
dodatkowe zasilane napiem nieprzekraczagym napégcia dotykowego dopuszczalnego diugotrwale,zsde
uwidocznieniu przeszkdd wynikglych z uktadu budowli lub sposobu jejytkowania, drég komunikacji ogéinej, a
takze zapewnia sipodswietlane znaki wskazage kierunki ewakuacji.

§ 92.Natzenie @wietlenia trasy wolnej od przeszkdd mierzone naigmoie posadzki powinno wynashie
mniej niz 100 Ix.

§ 93.0swietlenie w tunelu projektuje s oprawach z ostonami unieriviajacymi olsnienie maszynisty.

§ 94.1. Samoczynnie zgzajce st oswietlenie awaryjne powinno By zasilane z sieci swietlenia
podstawowego, a w przypadku zaniku raf@ powinno automatycznie praeka sic ha zasilanie z wtasnych baterii
akumulatoréw i dziakaco najmniej przez 3 godziny od zanikéindetlenia podstawowego.

2. Nalezy zapewnt monitorowanie stanu zycia akumulatoréw éwietlenia awaryjnego.



Rozdziat 6
Telekomunikacja i zdalne sterowanie

§ 95.1. W Centralnej Dyspozytorni lokalizujezgirzadzenia zdalnego sterowania i kontroli.
2. System sterowania wdzeniami zasilania elektroenergetycznego powinggpewnid dostarczenie energii
elektrycznej na catej linii metra, urdwiajac:
1) zdalne sterowanie wszystkimacknikami posiadapymi nagdy w catym systemie zasilania adzen
elektroenergetycznych;
2) kontrok napkc¢ i przeptywéw padu;
3) wizualizacg schematoéw gtéwnych systemu zasilania z dynamiczogwzorowaniem aktualnego stanu pracy;
4) przyspieszanie proceséw sterowania poprzezwagaaenie grupowania polaceahczania i wyhczania sekciji
zasilania trakcyjnego;
5) stah rejestragj i archiwizacg zdarzé;
6) generowanie alarméw sygnalizeych awarie i nieprawidtowe stany pracy sygnatenustycznym i
optycznym, ze wskazaniem miejsca zdarzenia.
3. System sterowania wdzeniami wentylacji projektuje gsiw sposéb zapewnigy zdalne sterowanie ze
stanowiska dyspozytora technicznego w Centralngpbygytorni, sterowanie miejscowe z pomieszczeniamego
stacji i sterowanie lokalne z pomieszczenia wetbyla.

§ 96.1. Uradzenia 4czeniowe w podstacjach trakcyjno-elektroenergetyclani urzdzenia sieci trakcyjnej
powinny by przystosowane do obstugi zdalnej i powinny¢ bytaczone do systemu zdalnego sterowania
urzadzeniami elektroenergetycznymi.

2. Zastosowane systemy zdalnego i lokalnego stetiawmowinny umeliwiaé, zaleznie od potrzeb, sterowanie
odpowiednimi urzdzeniami w naspujacych trybach:

1) lokalnym (bezpg&rednio przy danym uezlzeniu), zapewniagym bezpéredni kontrok stanu pracy uegzen i
procesow sterowania;

2) miejscowym, zlokalizowanym jedynie w podstabjacakcyjno-elektroenergetycznych i obejamym swym
obszarem dzialanie wdzer trakcyjnych i elektroenergetyki nietrakcyjnej dpnstacji i urzdzen
elektroenergetyki nietrakcyjnej podstacji elektrergetycznej stacji asiedniej, jeeli taka wystgpuje, z
pomieszczenia dyrnego podstacji poprzez taldidyspozytorsk;

3) zdalnym, z Centralnej Dyspozytorni za pomsgstemu zdalnego sterowania.

3. System zdalnego sterowania agizeniami elektroenergetycznymi powinien¢bgdporny na zaktdcenia
powodujce maliwos¢ wykonania bddnego sterowania i Bywyposaony w sygnalizagj zakidcé pracy systemu;
wszystkie urzdzenia sterowane powinny niiedwzorowany star¢éznikow w nastawni zdalnego sterowania.

4.tacza Swiattowodowe  wykorzystywane ~w  systemie zdalnego rostania  uradzeniami
elektroenergetycznymi powinny &yrzeznaczone wytznie do tego systemu.

§ 97.1. Sterowanie @ietleniem podstawowym stacji metra i potowy dtégoodcinkdéw przylegtych tuneli
projektuje st jako:
1) sterowanie lokalne z dyspozytorni stacji metra;
2) sterowanie miejscowe z poszczegélnych rozdziewietlenia podstawowego.
2. W dyspozytorni stacji metra umieszcza sygnalizagj stanu zajczenia dwietlenia podstawowego w
poszczegélnych pomieszczeniach dla pesaw, jak réwnie stanu zaniku nagtia na poszczeg6inych
rozdzielnicach éwietleniowych.

§ 98.1. W obiektach budowlanych metra stosugetgiznai¢ radiotelefonicza w standardzie cyfrowym.
2. W podziemnych budowlach metra stosugepszewody antenowadzndci radiotelefoniczne;j.
3. Przewody antenowedznaci radiotelefonicznej umieszcza; siv taki sposéb, aby:
1) zasgg sygnatéw pokrywat calprzestrzé tunelu i stacji metra;
2) nie znajdowaly giw strefie zaktock elektromagnetycznych spowodowanych pramych przewodéw i kabli
lub urzadzeh;
3) nie byly naraone na uszkodzenia przy pracach prowadzonych wablizu.
4. System dcznaci radiotelefonicznej powinien zapewnidwustrong tacznagé migdzy podziemnymi i
naziemnymi obiektami budowlanymi metra.
5. System dcznaci radiotelefonicznej powinien zapewnimazliwos¢ komunikowania s ze shibami



ratowniczymi.

§ 99.1. Linia metra oraz stacja techniczno-postojowaipoy by¢ polaczone siedi teleinformatycza.

2. Sig¢ teleinformatyczna powinna obejmogvawoim zakresem CentralnDyspozytorng, pomieszczenia
pracownikéw obstugi metra i pomieszczenia techreéczn

3. Si€ teleinformatyczna powinna zapew®ianozliwo$¢ dwustronnego komunikowaniaesiz sieciami
dziatapcymi na innych liniach metra tego samego zdcy metra.

DZIAL VII
Przepisy przegciowe i koicowe

§ 100.Przepiséw rozporgzenia nie stosujeesdo obiektdw budowlanych metra wybudowanych przeigrd
wejscia wzycie rozporzadzenia, z wyjtkiem:
1) wymaga okreslonych w 8 24, do ktérych natg dostosowé stacje metra nie géiej niz w terminie 12
mieskcy od dnia wejcia wzycie rozporzadzenia;
2) wymaga okreslonych w 8§ 13, § 19-22, § 23 ust. 1-11 i § 92, trych naley dostosowa obiekty budowlane
metra nie péniej niz w terminie 5 lat od dnia w&gia wzycie rozporadzenia,
3) 8§49 ust. 3 w zakresie przebudowy toréw metra.

§ 101.Przepis6w rozporglzenia nie stosuje gido obiektow budowlanych metra, dla ktérych przeterh
wejscia w zycie rozporadzenia wydano decygjo pozwoleniu na budowlub zostat ziaony wniosek o wydanie
takiej decyzji albo zostato dokonane zgtoszenieolydlub robét budowlanych, z watkiem wymaga okreslonych
w § 13, § 19-26, § 49 ust. 31 § 92.

§ 102.Rozporadzenie wchodzi wycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia.
ZAL ACZNIKI
ZAL ACZNIK Nr 1

WYMAGANIA W ZAKRESIE ZAPEWNIENIA BEZPIECZE NSTWA POZAROWEGO OBIEKTOW
BUDOWLANYCH METRA

1. Budynki i budowle metra projektujezsiwykonuje w sposob:

1) zapewniajcy w razie paaru:

a) nanos¢ konstrukcji przez czas wynikgly z rozporzdzenia,

b) ograniczenie rozprzestrzenianiaasgnia i dymu wewstrz obiektu budowlanego metra,

C) ograniczenie rozprzestrzeniania gozaru na gsiednie obiekty budowlane lub tereny przylegte,
d) maliwos¢ ewakuacii ludzi lub ich uratowania w inny sposob,

e) dostp dla ekip ratowniczych;

2) uwzgkdniajacy bezpieczistwo ekip ratowniczych.

2. Przy projektowaniu i budowie budynkéw metrazopmdziemnych budowli metra uwzdhia st odpowiednie
wymagania bezpiecastwa pagarowego okrdone w przepisach przeciwparowych oraz w przepisach
dotyczcych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiatbadynki i ich usytuowanie, z zastéemiem
wymaga zawartych w zaiczniku.

3. Podziemne budowle metra projektuje $i wykonuje w sposéb zapewnialy spetnienie nagpujacych
wymaga:

1) szerokéci drog komunikacyjnych stacji metra stanagyich drogi ewakuacyjne z obiektu oragzm
szerokdci drzwi stanowicych wygcia ewakuacyjne ze stacji ustala @i ten sposéhze ewakuacja oséb
znajdupcych sk na stacji nie &dzie trwata dtaej niz czas ewakuaciji, o ktérym mowa w pkt 22;

2) dopuszcza sina poziomie handlowo-ustugowym przekroczenie 0% @bpuszczalnej diugoi dojscia
ewakuacyjnego, okéonej w przepisach, o ktérych mowa w pkt 2, podwwdiem:

a) zlokalizowania wyj¢ ze stacji przy kacach peronéw pagerskich,
b) zabezpieczenia znajdaych st tam drég ewakuacyjnych przed zadymieniem.
4. W przypadkach uzasadnionych uwarunkowaniamalfghkni, w uzgodnieniu z wkaiwym komendantem
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wojewodzkim Pastwowej Stray Pazarnej, wymagania, o ktérych mowa w gztniku, mog by¢ spetnione w

inny sposéb, jeeli zapewm one niepogorszenie warunkdéw ochrony przecivgpowe;.

llekraz w zahczniku jest mowa o:

1) dhlugaci tunelu - rozumie giprzez to odleghks zawary miedzy czotami tunelu, czotem tunelu i czolpw
$ciam stacji metra lub nedzy scianami czotowymi dwéch kolejnych stacji metra;

2) stanie krytycznymsrodowiska - rozumie ei przez to wysipienie w obiekcie budowlanym metra
krytycznego dlazycia i zdrowia ludzi warunkurodowiskowego na skutek przekroczenia jednego z
nastpujacych parametrow:

a) temperatury powietrza powgj 60°C na wysokii mniejszej lub réwnej 1,8 m od poziomu drogi
ewakuacyjnej,

b) gestaici strumienia promieniowania cieplnego o wacia2,5 kW/nf przez czas ekspozycji diszy
niz 30 s,

c) temperatury gacych gazéw pzarowych powyej 200°C na wysokai ponad 2,5 m od poziomu
drogi ewakuacyjnej,

d) zasggu widzialngci mniejszego i 10 m na wysok&i mniejszej lub réwnej 1,8 m od poziomu
drogi ewakuacyjnej,

e) zawartéci tlenu ponkej 15%;

3) przewidywanym czasie ewakuacji - rozumie przez to iloczyn obliczonego czasu nigdibego do
ewakuacji i wspoétczynnika bezpiedstwa ocenianego indywidualnie, lecz nie mniejszeigd.,3;

4) krytycznym czasie ewakuacji - rozumie przez to czas do agjniccia stanu krytycznegé&rodowiska.

Tunele i stacje metra w stanie surowym powibyyywykonane z materiatéw klasy reakcji na aghel.

Oktadziny sufitdéw i sufity podwieszane, przewadentylacyjne i ich oktadziny oraz stosowane whrilcimiki

i filtry powinny by¢ co najmniej klasy reakcji na ogiéd2-s1, dO.

Oktadziny, przezroczyste przekrycia, obudowyostw,$cianki dziatowe, ostony i przegrody powinnydgo

najmniej klasy reakcji na ogieB-s1, dO.

Posadzki peronéw pasaiskich i schody powinny Bywykonane z materiatow klasy reakcji na aghely.

. Wyktadziny podiogowe i posadzki inneznvymieniane w pkt 9 powinny lByco najmniej klasy reakcji na

ogien Cy-s1.

Kable, przewody oraz ich ostony zainstalowamsvmtrz tunelu lub stacji metra powinny &yo najmniej
klasy reakcji na ogieB-s3, dO, a produkty ich rozktadu termicznego @g&awdaci mniejszej nk pH 4,3.

Klasa odpornei ogniowej konstrukcji tunelu i podziemnych stagjietra, z uwagi na kryterium émosci
ogniowej, powinna by/nie nizsza nk R 120, z zastrzeniem pkt 13.

Wymagana klasa odpo#eo ogniowej z uwagi na kryterium &oosci ogniowej R tunelu, ktérego elementy
konstrukcji & usytuowane powiej poziomu terenu, nie by okreslona na podstawie indywidualnej oceny
rozwoju paaru z uwzgtdnieniem wymag@ okreslonych w pkt 14.

Jeeli jakakolwiek czs¢ konstrukcji tunelu jest elementem konstrukcyjnymego obiektu budowlanego, to
odporn@¢ ogniowa tej casci i czgsci powigzanych statycznie, ok§lona zgodnie z pkt 12, nie powinnacby
nizsza od klasy odpordai ogniowej R konstrukcji gtéwnej tego obiektu budanego, lecz nie nsza ni R
120.

Pomieszczenia stacji transformatorowych, pemtizenia zespotéw gotwdrczych, rozdzielnie elektryczne,
maszynownie wentylacji i klimatyzacji, maszynowrgehodéw ruchomych, magazyny i inne pomieszczenia
mogace stanowd zagraenie paarowe powinny b§ wydzielone przeciwprowo od tunelu i c#ci
przeznaczonej dla pasadw przegrodami budowlanymicfanami i stropami) o klasie odpokwd ogniowej nie
nizszej ni:

1) przegrody néne - REI 120;

2) przegrody nienime - El 120.

Pomieszczenia, w ktorychy simieszczone przeciwparowe zbiorniki wodne lub innérodki ganicze,
pompownie przeciwp@rowe, maszynownie wentylacji garowej, z wyjptkiem wydzielenia wentylatorni
szlakowych od strony tunelu, rozdzielnie elektryezmasilajce niezledne podczas paru instalacje i
urzadzenia, kablownie, pomieszczenia, w ktorych zlad@liano uradzenia bezpiecastwa, takie jak: centrale
systemu sygnalizacji garowej, dwickowego systemu ostrzegawczego, systemu integragyjnpowinny by
wydzielone przeciwpmarowo przegrodami budowlanymi o klasie odpdoioogniowej nie niszej ni
okreslona w pkt 15.

Otwory w przegrodach budowlanych stargmwch wydzielenie przeciwparowe powinny b§ zamykane
drzwiami lub innymi zamkriciami o klasie odporriai ogniowej El 60.

Przepusty instalacyjne w wydzieleniach przecsrowych powinny mié klas; odporndci ogniowej (El)
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wymagan dla tych wydzielé.

Przewody wentylacyjne i klimatyzacyjne w migjprzejcia przez wydzielenia przeciwparowe powinny b§
wyposaone w przeciwpgarowe klapy odcinage o klasie odporrgai ogniowej, réwnej klasie odporéc
ogniowej wydzielenia przeciwgarowego z uwagi na szczeldo ogniows, izolacyjnGé ogniows i
dymoszczeln& (EIS), z zastrzesniem pkt 20.

Przewody wentylacyjne i klimatyzacyjne sameli® lub obudowane prowadzone przez pomieszczenia

wydzielone przeciwpmarowo, ktérych nie obstugaj powinny mi€ klas: odporndci ogniowej wymagaa dla
tych wydziel@& przeciwpaarowych z uwagi na szczektoogniows, izolacyjngé ogniowa i dymoszczelng
(EIS) lub powinny by wyposaone w przeciwpzarowe klapy odcinafe zgodnie z pkt 19.

Przewidywany czas ewakuacji z obiektéw budayth metra, z wylczeniem tuneli, nie powinien byltuzszy
od krytycznego czasu ewakuaciji.

Przepustowsd schodéw i wy¢ ewakuacyjnych powinna zapewbiamazliwo$é ewakuacji 0s6b
przebywagcych w najdalszym miejscu peronu pasyakiego do miejsca bezpiecznego w czasie nigsgym
niz 10 minut.

Do ewakuacji z podziemnych stacji metra dopzszst mozliwosé wykorzystania schodéw ruchomychzgdi:

1) ich ruch jest zgodny z kierunkiem ewakuacji h#stpuje ich zatrzymanie oraz

2) ich maszynownia jest zabezpieczona statym saynogm urzdzeniem géniczym.

W przypadku, o ktérym mowa w pkt 23, schodghame uwzgidnia st przy obliczaniu szerokoi drog
ewakuacyjnych.

Dluga¢ drogi ewakuacyjnej z najdalszego miejsca, w ktorgonie przebywaé pasaer na peronie pagarskim
stacji metra, do wygia w miejsce bezpieczne nie powinna przekradt® m.

Miejscem bezpiecznym, o ktérym mowa w pkt Bigze by zabezpieczone przed zadymieniem deig
ewakuacyjne, ktére prowadzi na degaubliczra, inne miejsce poza terenem stacji metra lub renterobiektu
budowlanego metra, w ktérym przez projektowy czasmmhia pgaru nie powstanie stan krytyczégpdowiska
oraz toksyczn& zagraajaca zdrowiu izyciu ludzi, zapewniaice maliwos¢ wyjscia z niego na poziom terenu.
W tunelach powinny Bywyjscia ratunkowe do miejsc bezpiecznych. ¥¢ig ratunkowe mie stanowd
wejscie do $luzy, o ktérej mowa w pkt 50, w przypadku tunelisblgupcych ruch dwukierunkowy, oraz
wejscie do poprzecznego korytarza ewakuacyjnegedmyi tunelami obstugagcymi ruch jednokierunkowy.
Odlegtas¢ migdzy poprzecznymi korytarzami nie powinna przekrae#z0 m.

W gsiednim tunelu szlakowym naig zapewnt pasaerom ochron przed nadjedzajacymi pojazdami metra,
za pomog zabezpiecze mechanicznych, np. odpowiednich barier zabezpjecygeh przed bezpoednim
wtargniciem na torowisko.

Z tor6w odstawczych nalezapewnt drog ewakuacyjn prowadaca bezpdrednio na poziom terenu lub do
stacji metra.

Krawedzie chodnika drogi ewakuacyjnej w tunelach na jcateej diugdci powinny mi€ oznakowanie
fosforescencyjne.

Minimalne wymiary drogi ewakuacyjnej w tunelu zaleznosci od jego przekroju, wynogzav centymetrach:



1) dlatunelu o przekroju kotowym

30

160

2) dlatunelu o przekroju prostgtkym

e— 0

200




32.W tunelu dwutorowym drogi ewakuacyjne powinnyjdowa sie przy kadym torze metra po obu stronach
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tunelu.

Z drogi ewakuacyjnej w tunelu najezapewné wejscie na peron pasgerski. W przypadku zastosowania
schoddéw wysok& stopni nie mee przekracza2l cm.

Drogi ewakuacyjne powinny byznakowane pagvietlanymi znakami bezpiecastwa dziatajcymi w trybie
pracy cagtej ("na jasno").

taczna szerok& w swietle wyjs¢ ewakuacyjnych ze strefy biletowej nie powinna bygniejsza oddcznej
szerokdci w swietle schodow prowadzych do tych wy4¢.

Bramki i kotowroty kontroli biletowej powinnpy¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby zaprzestanie ich
dziatania umeliwiato nieprzerwan ewakuac} pasaeroéw przejciem o szerokii w swietle bramki nie
mniejszej nk 0,6 m.

Obok bramek lub kotowrotéw kontroli biletowppwinny znajdowa si¢ wyjscia ewakuacyjne dla oséb
ewakuujicych st z peronu, odcznej szerokéri nie mniejszej i 3,6 m, otwierane zgodnie z kierunkiem
ewakuacji, wyposane w uradzenia antypaniczne.

Do szerokixi wyjs¢ ewakuacyjnych ze strefy biletowej zalicza skerokdci w swietle bramek i kotowrotow
kontroli biletowej oraz szeroké zlokalizowanych przy nich w§§ ewakuacyjnych, o ktérych mowa w pkt 37.
Czas dziataniaswietlenia awaryjnego ewakuacyjnego ze wdgl na bezpieczstwo ekip ratowniczych nie
powinien by krétszy ni 2 godziny.

W tunelach oprawyswietlenia awaryjnego natg rozmieszczaw odlegtgciach od siebie nie wkszych ni
30 m, w spos6b zapewnigy poziom nafzenia Gwietlenia co najmniej 1 Ix w poziomie podtogi chddn
drogi ewakuacyjnej, przy czym nalewyeliminowa efekt oknienia.

Przy punktach poboru wody do celéw przecizgrowych, whcznikach, rozdzielnicach i gniazdach
elektrycznych, wyciach ewakuacyjnych oraz dojach dla stray pozarnej stosuje gioprawy dwietlenia
awaryjnego oraz pawietlane znaki bezpiecastwa.

Tunele, stacje metra oraz budowle metra sgjeés funkcg uzytkowa budynkéw powinny b§ wyposaone w
instalacg wentylacji paarowej zapewniafa skuteczne usuwanie dymu w sposdb zapohiegaadymieniu
stacji, wyg¢ ewakuacyjnych i pomieszazew ktérych znajdyj si¢ urzadzenia bezpieczstwa.

Tunele o diugi powyzej 300 m powinny b§wyposaone w mechaniczninstalacg wentylacji paarowe;.
Projektoy moc paaru dla tuneli i stacji metra nale przyjmowa& na podstawie wigiwosci palnych
materiatdw ich wyposania oraz pojazdow metra, az¢d wihasciwosci te nie zostaly okgtone, naley
przyjmowa moc paaru o wartéci nie mniejszej i 15 MW, przy czym dla budowli metra pedoich funkcg
budynkéw moc pgaru okréla sii w odniesieniu do funkcji lub wkaiwosci palnych wyposzenia i
sktadowanych w nich materiatéw palnych.

Wentylacja pmarowa tunelu powinna wytwarégpredkos¢ przeptywu powietrza w tunelu, przy ktérej nie
nastpuje cofanie si dymu w kierunku przeciwnym do kierunku zadmego, przy czym wargo tej predkosci
krytycznej nie powinna kiynizsza nk 1,5 m/s.

Pedkos¢ przeptywu powietrza w rejonie wéf ewakuacyjnych nie mie przekracz&5 m/s.

Klasa wentylatoréw oddymigjych nie powinna hynizsza nk:

1)  Fse0120, jezeli przewidywana temperatura dymu przekracza 400°C;

2)  F400120, jeeli przewidywana temperatura dymu nie przekracZg @0

Dogcie ratunkowe, w tym wégie do stacji metra, czoto tunelu, wiaz ratunkowgwinno znajdowa sig w
odlegtaci nie wickszej nz 30 m od drogi publicznej, spetnaagj parametry techniczne oklene w przepisach
przeciwpaarowych dla drég p@arowych.

Odlegté¢ migdzy dogciami ratunkowymi nie powinna bywicksza nk 800 m. Wymiary wlazu ratunkowego
nie powinny by mniejsze nt 1,4 m x 2,2 m.

Wiaz ratunkowy powinien bypokczony z tunelenluza o powierzchni co najmniej 25 nzamknita z obu
stron drzwiami przeciwp@rowymi o klasie odporrsei ogniowej El 30 oraz wyposana w agregaty do
wytworzenia nadénienia wsluzie, gniazdo 400/230 V 50 Hzrodki faczndci oraz rozwizania techniczne
umazliwiajace przeprowadzaniegiy pazarniczych bez rozszczelnieriiaizy.

Jeeli tory metra w tunelu znajdujsie na gkbokasci 15 m do 30 m pogej poziomu terenu, natg wykona
szyb o wymiarach co najmniej 1,5 m x 2,5 m wyposg w mechaniczpwciagarke linowa o udzwigu 20 kN.
W przypadku usytuowania toréw metra nabgikasci wiekszej nz 30 m naley zastosowé dzwig dla ekip
ratowniczych przystosowany do transportu noszy.

Podziemne stacje metra powinny posiatiastpne, w szczegolioi w czasie ewakuacji ludzi ze stacji metra,
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dzwigi dla ekip ratowniczych przystosowane do tramapooszy, ktére zapewnigfostp na poziom kadego

peronu pasgerskiego.

Tunele o diugmi powyzej 300 m oraz tunele krétszezrB0O0 m podczone ze stagjmetra powinny posiada

instalacg wodochgowa przeciwpaarowq wyposaona w punkty poboru wody do celéw przeciwjaosowych,

ktoére stanowg zawory hydrantowe i hydranty wewtnzne.

Instalacja wodogjjowa przeciwpgarowa powinna by zasilana z miejskiej sieci wodagowej przy

zapewnieniu dwustronnego zasilania nadej stacji metra.

Na stacjach metra w rejonach $éyk peronéw pasarskich stosuje sizawory hydrantowe z nasad srednicy

75 mm wraz z wypoggniem, w tym: rozdzielacz, gtownice wodne oraz gxe ptaskosktadane @wednicy 75

mm zapewniajce zasig dziatania dla calej dtugoi peronu paseerskiego.

Na peronach pasaskich, w tym przy schodach prowadgch na te perony, nafg stosowda hydranty

wewretrzne z vezem poétsztywnym drednicy 33 mm, zapewnigje obgcie swym zasigiem dziatania catej

powierzchni peronu.

Zawory hydrantowe 52 w tunelu umieszczansbdlegtaci nie wigkszej nk co 60 m oraz wsluzach, o ktérych

mowa w pkt 50.

Przy wejciu na stacje metra, czole tunelu oraz przy wiaatenkowym powinny znajdowasi¢ nasady o

srednicy 75 mm sttace do awaryjnego zasilania instalacji wodgowej przeciwpearowej z samochoddw

gasniczych lub hydrantu zewirznego.

Nasady, o ktérych mowa w pkt 58, powinny¢ lsytuowane przy drogach g@owych przy wejciach na

stacje metra, w odlegioi od nich nie wikszej nz 30 m, oraz w odlegkai nie wigkszej nz 15 m od hydrantu

zewrgtrznego.

Zawory hydrantowe, o ktérych mowa w pkt 557, powinny by zasilane z przewodéw érednicy nie

mniejszej nt DN 100.

Zawor hydrantowy, o ktérym mowa w pkt 55, poien:

1) posiadéna zaworze odcinggym cknienie nie mniejsze 9i0,2 MPa i nie wgksze nk 0,7 MPa;

2) zapewniawydajndi¢ co najmniej 5 driis przy cénieniach, o ktérych mowa w ppkt 1.

Hydranty wewetrzne, o ktérych mowa w pkt 56, i zawory hydrantpwektérych mowa w pkt 57, oraz

parametry techniczne instalacji wodggdwej przeciwpgarowej w miejscu lokalizacji tych punktéw poboru

wody powinny spetni@wymagania okrdone dla tych uradzea w przepisach przeciwgarowych.

Pomieszczenia, w ktérych znajdgic urzadzenia decydage o bezpieczstwie ruchu lub bezpiecastwie

pozarowym, powinny posiadastate samoczynne uidzenia génicze.

Pomieszczenia przeznaczone do prowadzenig,usandlu i gastronomii, usytuowane na podziemtesjjis

metra, niewydzielone garowo z przestrzeni stacji przegrodami o klasieoodpci ogniowej okrélonej w pkt

15, powinny posiadastate samoczynne udzenia génicze wodne, jeeli ich faczna powierzchnia na staciji

przekracza 500 i na stacji wysfpuje co najmniej jeden zespoét takich pomiesscadacznej powierzchni

przekraczajcej 200 m.

Pomieszczenia, o ktérych mowa w pkt 64, nievggmnne w state samoczynne utdzenia génicze wodne

powinny by oddzielone od siebie przegepd klasie odporngi ogniowej co najmniej El 60.

Obiekty budowlane metra powinny posiabestalacg systemu integracyjnego, ktory powinien uiiwiac:

1) sterowanie automatyczne gcene uradzeniami przeciwpgarowymi, przy czym mziwosé¢ sterowa
recznych powinna by priorytetowa i przeznaczona do wykorzystywania eprz jednostki
ratowniczo-génicze i uprawniony personel;

2) weryfikacg sygnatu alarmu p@arowego za pomadannych systeméw bezpiearwa;

3) monitorowanie stanu pracy adzea bezpieczastwa, ktdre musgdziatat w przypadku pgaru.

ZAt ACZNIK Nr 2

1.

WYMAGANIA W ZAKRESIE OGRANICZENIA WPLYWU DRGA N

Rozwazania techniczne, w tym konstrukcja tunelu i nangbni torowej, powinny zapewriaabezpieczenie
otaczajcej zabudowy przed wplywem digalynamicznych, z uwzgiinieniem wymaga Polskiej Normy
PN-B-02170:1985 i PN-B-02171:1988. Nayeprzyja¢ nastpujace parametry oceny poprawded rozwiazan w
zakresie ttumienia drga

1) wplyw drga na konstrukej budynku - maksymalny wskaik odczuwalnéci drga - 0,70,

2) wplyw drga na ludzi - maksymalny wskaik odczuwalnéci drgai - 0,95,

gdzie wskanik odczuwalnéci drgar stanowi stosunek waiad rzeczywistej drga do wartdci dopuszczalnej



dla okrglonych czstotliwosci.

2. Zasgg obszaru eksploatacyjnych oddziatywdynamicznych podziemnych odcinkéw linii metra nacaajica
zabudow, w srednich warunkach gruntowych, w terenie ptaskimedhr se na 40 m od skrajnejciany
najblizszego tunelu lub stacji metra, po obu stronachrieitra.

3. Zastg obszaru eksploatacyjnych oddziatywwdynamicznych naziemnych odcinkéw linii metra ngisdni
zabudow jest zaleny od warunkéw lokalnych i powinien zoétaekreslony w poszczegdlnych przypadkach na
podstawie analizy specjalistycznej uwedpliajacej wyniki pomiaréw drga.

4. Podstawowy sposéb ochromsiedniej zabudowy przed drganiami wywotanymi ekafdop metra stanowi
zaprojektowanie wibroizolacji w konstrukcji nawiehni torowej. Projekt powinien zawig€r@arognoz wptywu
drgax na gisiedni zabudow po zastosowaniu wibroizolacji.

5. Miejsca bezpgedniego ssiedztwa - przylegania budynkéw do konstrukcji &bdev budowlanych metra -
powinny by zaopatrzone w wibroizolagchroniaca budynki przed przeniesienieng siadmiernych drga

6. Zabezpieczenia wibroizolacyjne powinny zéstak zaprojektowane, aby poziom prognozowanego wupty
drgai na ludzi przebywagych w budynkach nie przekraczat progu odczuwaindrgai przez ludzi.

7. Linia metra powinna liywyposaona co najmniej w dwa punkty pomiaru diigaapewniajce monitorowanie,
w sposoéb cigly, poziomu drga w poziomie podtorza i budynkachssadujcych z ling metra.

8. W przypadku konieczdoi wykonywania robét powodagych drgania znagze dla obiektéw budowlanych
nalezy:

1) okre&li¢ zaskg wptywu tych drga;
2) wykona& prognoz ich wptywu na te obiekty;
3) wykon& ocerg tego wptywu na podstawie pomiaréw kontrolnych padcwykonywania robot.

ZAt ACZNIK Nr 3

WYMAGANIA W ZAKRESIE ZAPEWNIENIA OCHRONY OBIEKTOW B UDOWLANYCH METRA
PRZED ODDZIALYWANIEM PR ADOW B ADZACYCH

1. W celu ochrony przed uptywem gddw bhkdzacych oraz skutkami oddziatywania korozyjnegadiiw
btadzacych na konstrukcje tuneli, mostéw, wiaduktow, kath stacji metra oraz wdzeh umieszczonych w
obiektach budowlanych metra najev szczegélnéci:

1) wyposayc linig¢ metra w systemy monitoringu i kontroli zagemia od pgdéw bhdzacych;

2) wyizolowa szyny jezdne linii metra od szyn jezdnych na stachniczno-postojowej;

3) odizolow& od siebie szyny jezdne linii metra i tunelezmych linii metra, szczegd6lnie w miejscach
zblizen lub tacznikéw r&nych linii;

4) wyizolowa sie¢ powrotrs pradéw trakcyjnych od sieci uziemienia i sieci pm#en wyréwnawczych
stuzacych do ochrony przeciwpataniowej elektroenergetyki nietrakcyjne;.

2. Przy projektowaniu linii metra stosuje; §eden z nagpujacych systemdw ochrony przeciwpoeaiowej i
ochrony przed mdami bhdzacymi:

1) system dwdch ziem odniesienia: ziemia szyn (4S#@mia tunelu (ZT), gdy spodziewana konduktancja
jednostkowa przégia migdzy tunelem a ziemizewrgtrzna jest wiksza nk 10 S/km;

2) system trzech ziem odniesienia: ziemia szyn JZ3emia tunelu (ZT) oraz ziemia zegtrena ZZ
(odlegta), gdy spodziewana konduktancja jednostkorzagcia migdzy tunelem a ZZ jest mniejszazriio
S/km, a ponadto w strefie linii metra istniejezduyzyko oddziatywania pdéw bhdzacych.

3. W przypadku przgcia systemu dwdch ziem odniesienia:

1) tunel traktuje sijako uziom roboczy i ochronny dla wszystkichagzen elektrycznych wewstrz tunelu;

2) nie stosuje si polaczen metalicznych midzy szynami jezdnymi linii metra a tunelem; konktje
metalowe i obudowy metalowe adzenr pradu statego powinny kiyodizolowane od ZT i chronione od
skutkow zwat przewodu zasilagego bieguna plusowego z obudpw

3) nie stosuje giochrony dla wspornikéw trzeciej szyny i dla przeldw trakcyjnych, ktére powinny by
wykonane bez sieci powrotnej;

4) odhczniki sieci trakcyjnej i odiczniki uszyniajce powinny by odizolowane od ZT, ale niechronione;

5) dla zapewnienia bezpiedmtwa w przypadku wyspienia zwaé doziemnych lub obwkenia rezystanciji
izolacji pojazdu metra natg zastosowa system cigtej kontroli nap¢¢ razeniowych, ktéry przy
przekroczeniu bezpiecznej waito spowoduje uszynienie konstrukcji tunelu, tj. qguzienie ZT z ZSz
szynami.

4. W przypadku przygia systemu trzech ziem odniesienia:



1) tunel powinien by odizolowany od ZT za goednictwem izolacji zewgtrznej tunelu;

2) nie stosuje gipofaczen metalicznych midzy tunelem z ZT ani mdzy szynami a tunelem;

3) dla ochrony przeciwpozaniowej wykonuje € poza tunelem sztuczne uziomy ochronne, do ktorych
naley przylaczas niektére urzdzenia elektryczne zlokalizowane wemnz tunelu, takie jak:zyly
powrotne kabléredniego napicia zasilajcych uradzenia metra, szafy aparatury wysokiego ecipi

5. Szyny niespawane w tor bezstykowy powinny pglaczone dcznikami szynowymi. Konstrukcjadznikow
szynowych nie powinna zeksza ogoélnej rezystancji sieci powrotnej oaeej niz 20%. Zabrania gitaczenia
tacznikdw szynowych do stopki lub szyjki szyny pragawanie.

6. Szyny torébw metra powinny byitozone tak, aby zapewhrezystangj przegcia ZSz-ZT nie mniejszniz 10
?km. Przy stosowaniu systeméw zabezpieczenia rymfjazdéw metra bez diawikéw torowych naje
przewidzi€ w szynach jezdnych wstawki rozwieralne uthwiajace pomiar przégia ZSz-ZT.

7. Uradzenie zwierajce ZSz -ZT powinno ki zaprojektowane na pra@rzy najwekszym padzie, jaki mae
wystapi¢c w czasie takiego zwarcia. Uidzenie kontrolujce napicie migdzy ZSz-ZT powinno mie
dostatecznie dia rezystangj wejsciowa, aby nie powodowaprzeptywu znacxcych paddw migdzy szynami
jezdnymi linii metra i tunelem.

8. Szyny tor6w metra na stacji techniczno-postgiwpowinny by odizolowane od szyn toréw wjazdowych i
wyjazdowych za pomacszynowych ziczy izolupcych zwieranych automatycznie tylko na czas wjalzdu
wyjazdu pojazdu metra.

9. Tory metra w stacji techniczno-postojowej powinby¢ zasilane z oddzielnej podstacji trakcyjnej lub z
oddzielnego prostownika w podstacji zasitaj tory szlakowe. W tym przypadku szyny zbiorczsitapca i
powrotna w podstacji powinny bBysekcjonowane tak, aby zapewnbddzielne zasilanie obu grup torow.
Wymaganie to nie dotyczy krétkotrwatych stanéw ayarch.

ZAt ACZNIK Nr 4

WZOR ELEMENTU ORAZ SKRZY ZOWANIA | ZAKO NCZENIA SCIE ZKI DOTYKOWEJ
1. Wz6r elementdciezki dotykowej

45mm

25mm | .




2.Wzér skrzyowania i zakéczeniasciezki dotykowej

400mm

Zmiana kierunku lub skrzpwaniesciezki dotykowe;j

400mm
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Zakaoiczeniesciezki dotykowej

Zmiana kierunku, skrzpwanie lub zakfczenie sciezki dotykowej oznaczone dotykowymi

ostrzegawczymi.
ZAL ACZNIK Nr 5

WZOR ELEMENTU ORAZ UKEAD ROZMIESZCZENIA DOTYKOWYCH  ZNAKOW
OSTRZEGAWCZYCH

1. Wzor elementu dotykowego znaku ostrzegawczego

_$20mm _

/ N
l__ ¢ 30mm -J

2.Uklad rozmieszczenia elementow dotykowych znakétwzegawczych

5mm
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3.Uklad oznakowania strefy zagemia
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