ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY
z dnia 18 lipca 2005 r.

w sprawie ogoélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolepwego i sygnalizacji
(.t. Dz. U. z dnia 16 marca 2015 r., poz. 360 méanami)

Na podstawiart. 17 ust. ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie &algin (Dz. U. z 2013 r. poz. 1594,
z p&n. zm.) zarzdza s¢, CoO nasjpuje:

DZIAL |

§ 1. Rozporadzenie okréa ogdlne warunki prowadzenia ruchu i sygnalizacji:

1) na liniach kolejowych normalnotorowych i szerttkowych;

2) na liniach kolejowych wskotorowych;

3) na liniach metra.
§ la. llekro¢ w rozporadzeniu jest mowa 0 maszyoie, oznacza to rownigorowadzacego pojazdy
kolejowe, z wydczeniem przepisow § 21 ust. 2a-2c.

DZIAL 1l
Prowadzenie ruchu na liniach kolejowych normalnotoowych i szerokotorowych

Rozdziat 1
Przepisy og6lne
§ 2. 1. Sie kolejowa skfada siz linii kolejowych, ktorych punkty poatkowe i kaicowe ustala zagrica
infrastruktury.
2. Linie kolejowe dzie si¢ na:
1) odcinki - stanowice czs¢ linii kolejowej miedzy gysiednimi stacjami wztowymi albo médzy punktem
pocatkowym lub kaicowym linii kolejowej i najblisz stacy weztows;
2) szlaki - stanovgice cz$¢ linii kolejowej migdzy sisiednimi posterunkami zapowiadawczymi lub
posterunkiem zapowiadawczym id@pwym punktem linii;
3) ods¢py - stanowice czs$¢ toru szlakowego ndzy:
a) posterunkiem zapowiadawczym a nagatym posterunkiem odgtowym, bocznicowym lub
semaforem odspowym blokady samoczynnej,
b) dwoma kolejnymi posterunkami ogigbwymi lub bocznicowymi,
) posterunkiem odgbowym i bocznicowym,
d) dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczyntejtelgo samego kierunku jazdy przy danym
torze.
3. Linia kolejowadczaca dwie inne linie kolejowe z pomigiem stacji wztowej stanowidcznic.
§ 3.
1. Na sieci kolejowej wyogbnia s¢ wyznaczone miejsca stace do eksploatacji kolei, zwane dalej "punktami
eksploatacyjnymi", ktore dzigkie na posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne.
2. Zadaniem posterunku ruchu jest zapewnienieibezpego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.
3. (uchylony).



4. Posterunek nagiczy shiy do regulacji nagpstwa jazdy poggoéw w ten sposolre pozwala na przejazd
lub odjazd podigu tylko wowczas, gdy tor przylegtego ogsi lub szlaku do tego posterunku jest wolny.
Posterunki nagpcze dzied si¢ na:
1) posterunki zapowiadawcze, ktorych zadaniemueszliwienie zmiany kolejnéci jazdy pocagdw
wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegly;mimsterunkéw tych zaliczaesi
a) stacje, ktéregsposterunkami zapowiadawczymi, w ebie ktérych, oprocz toru giéwnego
zasadniczego, znajdujegirzynajmniej jeden tor gtéwny dodatkowy, a pogimog rozpoczyné i
konczy¢ jazck, krzyzowa® sie i wyprzedza, zmienia kierunek jazdy lub swdj sktad, przy czym:
- stacg, na ktorej §cz sie szlaki z trzech lub wtej kierunkéw, nazywa sistacy weztows,
- stacg, na ktérej dokonywane jest tylko kemywanie | wyprzedzanie pagjéw, nazywa si mijanka,
b) posterunki odgagne, ktore urgdza s¢ poza stagy w miejscu odgakzienia linii kolejowej lub
tacznicy, przy przéiciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy lub odwiimraz w miejscu
pofaczenia toréw na szlaku;
2) posterunki bocznicowe, ktore gdza s¢ na szlaku przy odgetieniu bocznicy; bigy one udziat w
prowadzeniu ruchu wszystkich pggoéw kursugcych na przylegtych odgpach, jak posterunek ogpbwy,
i pociggdw obstugujcych bocznie, jak posterunek zapowiadawczyzék posterunek bocznicowy
urzadzany jest tylko dla umdiwienia wjazdu i wyjazdu poggu obstugujcego bocznigi nie wyposaa
sie go w semafory, jest to posterunek pomocniczy;qrasiek ten bierze udziat w zapowiadaniu tylko
pociggdw obstugujcych bocznie;
3) posterunki odgpowe, ktorych zadaniem jest wygknie regulacja nagtstwa pocigéw, poprzez
wydanie zezwolenia na ich przejazd tylko wéwczaly, grzylegly odsip jest wolny; na szlakach
wyposaonych w samoczynnblokad: liniowg funkcje posterunkéw odgiowych spetniagj samoczynne
semafory odgpowe blokady.
5. (uchylony).
6. Granie pomidzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:
1) na liniach jednotorowych - semafor wjazdowy t@gsterunku;
2) na liniach dwutorowych - miejsce znajdowaniassmafora wjazdowego i linia prostopadta do osi
toréw, w miejscu ustawienia tego semafora, zgtkygm przypadkdw, w ktérych granica ¢dizy
poszczegdlnymi torami szlakowymi a posterunkienozapdawczym jest rna, to jest gdy:
a) tory szlakowe oddalone ed siebie takze nie mana okrdli¢ linii prostopadtej do osi toréw, w
miejscu ustawienia semafora wjazdowego, wowczasigyanicdzy tym torem szlakowym, przy
ktorym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkigpowiadawczym jest miejsce znajghg s¢
przy tym torze od strony szlaku w odlegtol100 m przed najbiszym rozjazdem lub skrzgwaniem,
b) w torze najbliszy rozjazd lub skrzpwanie znajduje siblizej szlaku ni rozjazd lub skrzsowanie
w s3siednim torze ostaniany semaforem wjazdowym, wowgganig miedzy tym torem szlakowym,
przy ktérym nie ma semafora wjazdowego, a posteemizapowiadawczym jest miejsce znajate)
sie przy tym torze od strony szlaku w odlegol00 m przed najbiszym rozjazdem lub
skrzyzowaniem,
¢) przy torze znajduje sbdnoszace sé do tego toru urgdzenie sygnatowe, za pompktérego podaje
si¢ zezwolenie na wjazd peaggju, wowczas granicmiedzy tym torem szlakowym a torem posterunku
zapowiadawczego jest miejsce usytuowania teggdaenia.
§ 4. Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu jest to oddimékkolejowej przystosowany do prowadzenia ruchu
z nastawni odcinkowej, w sktad ktérego wchgg@osterunki ruchu zdalnie sterowane oraz znafuge
migdzy nimi szlaki.

§ 5.

1. Posterunek techniczny przeznaczony jest do mykania czynnéci ruchowych oraz bezgredniego
organizowania i nadzorowania tych czyécioPosterunki te dziglsic na posterunki nastawcze, dyspozytorskie,
dréznika przejazdowego oraz stwierdzeniaéa pocigu.

2. Organizagj pracy oraz sposob pepbwania pracownikéw obstugi ruchowych posterunkéehhicznych
okresla zaradca infrastruktury w przepisach wegtrenych.



§ 6.
1. Dla kadego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzerhu zargdca infrastruktury sposziza
regulaminy techniczne wedtug szczeg6towych zasaeslokych w przepisach wewtrznych.
2. W regulaminie technicznym zamieszczasziczegétowe postanowienia dostosawajogolnie
obowizujace przepisy do warunkéw miejscowych, w zakresiengci zwigzanych z prowadzeniem ruchu
pociagdéw i manewréw oraz obstagpunktéw ekspedycyjnych i bocznic kolejowych.
3. Dla kadej bocznicy kolejowej zytkownik bocznicy spormiza regulamin pracy bocznicy kolejowej, ktéry
podlega uzgodnieniu w zakresie techniczno-ruchowaarzdcy infrastruktury, z ktérego torami bocznica jest
pofaczona.
4. W regulaminie pracy bocznicy kolejowej zamigszst szczegbtowe postanowienia dostosaeajogoéinie
obowigzujgce przepisy do warunkdéw miejscowych, w zakresiengéci zwigzanych z prowadzeniem ruchu
pociaggéw i manewréw oraz obstagpunktéw tadunkowych na bocznicy.
8§ 7.
1. Pojazdy kolejowe dzigkic na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.
2. Tabor kolejowy dzieli gina tabor zwykly i tabor specjalny.
3. Tabor zwykty stanowipojazdy kolejowe przystosowane do kursowania wd#e pocigu na ogoélnych
zasadach, przeznaczone do przewozu 0s6b i rzecsgc¥égoinéci s to:
1) wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne nenpojazdy silnikowe, zwane pojazdami trakcyjnymi;
2) wagony osobowe i towarowe, w tym zaknaczepy siodtowe na wozkach kolejowych, z ktokeay
traktowany jest jak ogbny wagon.
4. Tabor specjalnygso pojazdy kolejowe przeznaczone w szczegd@indo prac remontowo-budowlanych lub
ratunkowych, ktérych budowa pozwala na kursowaamadzielne lub w sktadzie pagu, przy zachowaniu
okreslonych warunkéw dotyeych w szczegdlnmi miejsca ustawienia w skitadzie pgmil i predkosci jazdy.
5. Do taboru specjalnego zalicza si szczegdlnéci: maszyny do kolejowych rob6t budowlanych, pojadd
utrzymania i naprawy sieci trakcyjneyrawie kolejowe, wozki motorowe.
6. Nascianach bocznych taboru specjalnego powinraviiskazana maksymalnagpkosé¢ jazdy, miejsce
ustawienia w skladzie pagju i inne ograniczenia techniczne.
7. Pojazdy pomocnicze $o pojazdy kolejowe, ktdrych budowa nie pozwalaatewlgczenie do sktadu
pociagu, a w szczegolsoi: maszyny budowlane na kotachagmiki szynowe, drezyny i wozki robocze oraz
niektdre typy pojazdéw ratunkowych.
§ 8.
1. Pocig jest to sktad wagonéw lub innych pojazddw kolejolwsprzgnigtych z czynnym pojazdem
trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany zpgotowany do jazdy lub znajdigiy sk w drodze.
2. Na zasadach prowadzenia ruchu pp@iv kursug:
1) tabor specjalny;
2) pojazdy pomocnicze oddziadgg na urgdzenia sterowania ruchem kolejowym.
§ 0.
1. Manewry g to wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowychzazwizane z nimi czynn@i na torach,
Z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pegdw.
2. Manewry mog by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z ngfem lub z wykorzystaniem sityggkosci, z
zastosowaniem goérek roadowych, torow na pochyleniach, z wykorzystanieagoikéw szynowych i
drogowych, sity ludzkiej lub specjalnych gdzea mechanicznych.
3. Szczegodtowe zasady i warunki wykonywania madempowinny by okreslone w przepisach
wewretrznych zarzdcy infrastruktury, przewmika kolejowego orazaytkownika bocznicy kolejowej, jak
réwniez w regulaminie technicznym dla danego posterunkhuworaz w regulaminie pracy bocznicy
kolejowej, o ktérych mowa w § 6.
4. Podstawowa pdkos¢ jazd manewrowych nie powinnadbwicksza nk 25 km/h. Jeeli pojazd trakcyjny
jadacy luzem lub cigmacy tabor kolejowy jedzie po wolnym torze, o czymyieddomiono maszynist
dopuszcza sipredkosé jazdy do 40 km/h, z wytkiem jazdy po rozjazdach.



5. Jeeli przetaczanegsvagony zajte przez ludzi, wagony z towarami niebezpiecznymigtkowo ciezkimi
lub z przekroczomskrajna, o czym powinien by powiadomiony maszynista, gatkos¢ jazd manewrowych nie
powinna przekraczal0 km/h; nie dotyczy to wagonow zgjch przez ludzi, jeeli przetaczanie odbywacspo
zabezpieczonej drodze przebiegu.
6. Przy jédzie sktadu manewrowego wagonami naprzod poprzedmaprzez pracownika, w przypadku gdy
nie maze on zaj¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie, oraz przgtpczaniu wagondw z towarami
niebezpiecznymi oznaczonymi nalepkami ostrzegawcryr8 i 15 oraz cystern oznaczonych pasami koloru
pomaraczowego, zgodnie z Regulaminenmgdrynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpigch
(RID), stanowicym zakicznik Cdo Konwencji o midzynarodowym przewozie kolejami (COTIF),
sporzdzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 200Nr 100, poz. 674), zwanym dalej "Regulaminem
RID", predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekracsekm/h, o ile regulamin techniczny nie przewiduje
dalszego zmniejszeniagaikosci.
7. Przy dojedzaniu do stajcego taboru kolejowego ¢tkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekrac3a
km/h.
8. Zabrania sirecznego sprggania i rozprzgania taboru kolejowegaetiagcego w ruchu; rozpeganie taboru
kolejowego dgzkiem dozwolone jest przy jednostajneggikosci przetaczania nieprzekraczegj 5 km/h, o ile
regulamin techniczny nie stanowi inaczej.
9. Pedkaos¢ pchania sktadu na grzbiecie goérki ragtawej, o ile regulamin techniczny nie stanowi irgcnie
powinna przekracza

1) 3 km/h - na sygnat "Pcbgowoli";

2) 5 km/h - na sygnat "Pcta umiarkowan predkoscig”.
10. Odrzuconym i stoczonym wagonom agleada taks predkosé i tak ja regulowa, aby odprzg dojechat i
zatrzymalt sj przed taborem kolejowym stmym na tym torze lub przed koztem oporowym, a¢mase zostat
dosungty; w czasie manewréw odrzucane i staczane edprmog dojezdza¢ do stogcego taboru kolejowego
z predkoscig nie wieksz niz 3,6 km/h, a na zautomatyzowanych gérkach ralowych wyposzonych w
urzadzenia docelowego hamowania wagonéw -edkoscia nie wicksz niz 5,4 km/h. Przypadek ten nie
dotyczy taboru kolejowego, ktéry naleprzetaczé szczegdélnie ostimie.
11. W zlych warunkach atmosferycznych, w szczeg@irpodczas burzy, zamiegiieznej, gotoledzi, mgty, w
przypadku ztej widoczrimi oraz podczas przejazdu przez pieij przy peronach osobowych lub obok miejsc,
gdzie pracyj robotnicy, pedkos¢ jazd manewrowych natg zmniejszy tak, aby tabor kolejowy mogt By
zatrzymany przed przeszkod
§ 10.
1. Manewry na torach gtéwnych mpgdbywa sie tylko po otrzymaniu zezwolenia od dynego ruchu, a
przerwanie manewréw powinno ngsit na kade zadanie pracownikdw nastawni, przy czym tabor kolgjow
nalezy zatrzyma w miejscach niezagtajacych kolizg z przebiegami poggowymi.
2. Wyjazd manewrygpego taboru kolejowego na szlak lub poza gkapizetaczania, oznaczpwskanikiem
granicy przetaczania, a w przypadku gdy go nie maza ostatni rozjazd, jest dozwolony tylko po wtnaniu
zezwolenia dyurnego ruchu, z okéteniem kilometra, do ktérego me dojecha tabor kolejowy, czasu
powrotu i rodzaju sygnatuedacego zezwoleniem na wjazd. W przypadku wyjazdwnédetvy w kierunku
przeciwnym do zasadniczego lub na tor, po ktéryawaidzony jest ruch dwukierunkowy, oraz na tor szlak
jednotorowego dyurny ruchu przed wydaniem zezwolenia powinien ungothki wyjazd z gsiednim
posterunkiem; zezwoleniem w tym przypadku jest aazgisemny.
3. Dopuszcza sijazdy manewrowe za wyprawionym pggiem, pod warunkiem spetnienia wymogow
okreslonych w ust. 2. Jazdy takie mpgdbywa si¢ wytgcznie przy dobrej widoczioi, przy zachowaniu
odlegtaici co najmniej 500 m i takim regulowaniuegkosci, aby nie nagpito najechanie na tyt paggu w
przypadku jego nieprzewidzianego zatrzymania.
4. Manewry przez przejazd kolejowo-drogowy lubgicie mog odbywa si¢ tylko po zamknjciu rogatek.
Jezeli przejazd kolejowo-drogowy lub prZeje nie g chronione rogatkami, manewry mpgdbywa si¢ tylko
przy zachowaniu nagiujgcych warunkow:

1) predkoé¢ jazd nie powinna przekraaz@0 km/h;



2) zblizajac sk do przejazdu kolejowo-drogowego lub p&p&, maszynista powinien poddzwickowy

sygnat ostrzegawczy;

3) w razie pchania taboru kolejowego manewrowy pievi znajdowa sic na pierwszym pojaizie

kolejowym lub poprzedzago oraz podawaodpowiednie sygnaty.
5. W przypadku ditszego manewrowania przez przejazd kolejowo-drogowyprzegcie naley cyklicznie
umazliwia¢ przejazd pojazdom drogowym lub ruch pieszy, pra@jc manewry w odgpach nie dhaszych
niz 10 minut. Manewry nalgy przerwa natychmiast dla uniiwienia przejazdu pojazdéw uprzywilejowanych.
§ 11.
1. Najwkksza dozwolona pdkos¢ jazdy pocagéw powinna by okreslona dla kadego odcinka lub toru linii
kolejowej i podana w rozktadzie jazdy dlazlego pocigu.
2. Pedkos¢ jazdy pocigow, o ktdrej mowa w ust. 1, ustala zatea infrastruktury:

1) na podstawie warunkow techniczno-eksploatacyjiyti kolejowej oraz

2) parametréw technicznych taboru kolejowego, paykbdpowiada przewmik kolejowy.
3. Jeeli na odcinku linii kolejowej wyspuja miejsca, w ktérych gdkos¢ powinna byg zmniejszona, naly o
tym powiadomt druzyne pociagowg w sposob okrdony przez zargdce infrastruktury.
4. Pojazdy kolejowe z nagem prowadgce pocigi powinny by wyposaone w uradzenia rejestrgce
predkos¢ pochgu. Wymdg ten nie dotyczy pagdéw wykonujcych przewozy technologiczne na potrzeby
zarzdcy infrastruktury.
§ 1la.
1. Europejski System Zaygzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) obejmuje Europefaystem Sterowania
Pocihgiem (ERTMS/ETCS) i Globalny System Kolejowej Radimunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R).
2. Europejski System Sterowania Rgoém (ERTMS/ETCS), zwany dalej "systemem ERTMS/ET, &5t
systemem umdiwiajacym kontrot prowadzenia poggu przez maszynist
3. Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Rontej (ERTMS/GSM-R), zwany dalej "systemem
ERTMS/GSM-R", jest przeznaczonym dla kolei, cyfrewmynaziemnym systemengczndici radiowej
zapewniagcym fcznad¢ glosove pomiedzy pracownikami zatrudnionymi na stanowiskachazamnych z
prowadzeniem ruchu kolejowego a pracownikami zatiarymi przy obstudze pagyow oraz umgliwiajgcym
przesylanie danych zgw#anych z zardzaniem ruchem kolejowym.
4. Ruch pocgigébw maze by prowadzony z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS:

1) poziomu 0;

2) poziomu STM ;

3) poziomu 1 LS ;

4) poziomu 1;

5) poziomu 2.
§ 11b. Prowadzenie poggu niewyposaonego w urzdzenia pokladowe systemu ERTMS/ETCS niezeno
odbywa si¢ z predkoscia przekraczajca 160 km/h.

Rozdziat 2
Przygotowanie pocagoéw do jazdy
§ 12.
1. Zestawienie pogiju powinno odpowiadanastpujacym warunkom:
1) w skladzie poggu powinien znajdowasie tylko tabor kolejowy sprawny technicznie i odpodégcy
warunkom przewozu;
2) wagony i inne pojazdy kolejowe oraz nieczynng@pady trakcyjne powinny iyrozmieszczone zgodnie
z warunkami okrdonymi w przepisach wewitrznych zestawiarego pocig;
3) pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powiroyg rozmieszczone réwnomiernie i w liczbie
zapewniajcej uzyskanie wymaganej masy hagegyj, przy czym pierwszy i ostatni pojazd kolejovideslu
pociggu powinny mié czynny hamulec zespolony;



4) predkos¢ konstrukeyjna kadego pojazdu kolejowego nie powinnabyniejsza od midkosci
przewidzianej dla tego pagju;
5) tabor kolejowy powinien kyze sol whasciwie sprzgniety;
6) wagony w stanie fadownym powinnydrdwnomiernie zatadowane, a tadunekdetavie zamocowany;
7) wagony z towarami niebezpiecznymi powinny lbgzmieszczone w pagiu zgodnie z postanowieniami
Regulaminu RlDoraz z przepisami wewtrznymi przewdnika kolejowego wykonacego przewoz.
2. Zestawienie pogfju przy przewozie transportow wojskowych cka@ przepisy i instrukcje wojskowe.
3. Za zestawienie pagu odpowiada zestawiggy sktad pocigu.
4. Na przodzie poggu powinien znajdowasie pojazd kolejowy z czynnkabimg sterownicz, z wyjatkiem:
1) gdy przewidziano w rozktadzie jazdy pggdw pchanie poggu;
2) gdy wysipita konieczné¢ cofania pocigu;
3) pocagodw ratunkowych, roboczych, éleiadczalnych oraz bocznicowych.
5. Warunki przewozu rzeczy, ktére ze wezfyl na ksztatt, rozmiary lub maalbo drog przewozu mog
powodowa trudndici transportowe, okiaja przepisy wewstrzne zarzdcy infrastruktury.
§ 13.
1. Dluga¢ pochggu uzaleniona jest od rodzaju pagju, istniecych warunkéw technicznych na stacjach i
szlakach oraz typu hamulcéw. Didggocihgu okréla sie w metrach.
2. Dluga¢ pociagow pasaerskich nie powinna liywigksza od dtugéci perondw, przy ktérych poggy
zatrzymuje si zgodnie z rozktadem jazdy pagbw, a dtugéé pociagdw towarowych - od diugei uzytecznej
toréw gtéwnych na stacjach.
§ 14.
1. Masa ogélna pagju (M) jest to suma mas pojazdéw kolejowych wraz z tkeem, przy czym:
1) dla pocagu kursujcego z pgdkoscia do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazddiejéawych
bez czynnego pojazdu z ralem;
2) dla pocigu kursujcego z pedkaoscig wiekszy niz 120 km/h, dla poggu o masie sktadu pagju
mniejszej od 200 t oraz dla pagu wykonugjcego m¢dzynarodowe przewozy kolejowe - jest to suma mas
wszystkich pojazdéw kolejowych wraz z czynnym pdigm kolejowym z naggem.
2. W przypadku zespotéw trakcyjnych lub wagondiwikowych masa ogélna sktadu pggu réwna si masie
0golnej pocigu.
3. Masa ogélna sktadu pagu nie powinna bywi¢ksza od dopuszczalnego adf¥@nia pojazdu trakcyjnego
wyznaczonego do prowadzenia danego 4Ipci
4. Dopuszczalne diugoi i masy sktadéw poggdéw powinny by podane w rozktadzie jazdy pagbdw i w
dodatkach do rozktadu jazdy.
5. Zgody na odgpstwa od warunkéw okéenych zgodnie z ust. 4 me udzielt zaradca infrastruktury.
§ 15.
1. Pocagi powinny by hamowane hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcesstaarowym jest hamulec
pneumatyczny.
2. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonegpasie jazdy poggu naley pockg zatrzyma, a
nastpnie podj¢ dziatania w celu usugtia uszkodzenia lub w uzgodnieniu z zai® infrastruktury usuricia
skfadu z toru szlakowego i udmienia linii kolejowej.
3. Pierwszy i ostatni pojazd kolejowy sktaduigga powinny mié czynny hamulec zespolony. W przypadku
pociagéw ztazonych z elektrycznych albo spalinowych zespotéwdygmych czynny hamulec zespolony
powinny mi& pierwszy i ostatni czton zespotu trakcyjnego.
4. W wyjtkowych przypadkach, za zgpdarzdcy infrastruktury, w poggach towarowych mdiwe jest
wiaczenie pojazdu kolejowego z nieczynnym hamulcerkanau sktadu, o ile nie mma go whczye w inne
miejsce pocgigu. Pojazd ten powinien byrzygotowany do jazdy i pgdzony z przewodem gtéwnym hamulca
zespolonego pogju.
5. Hamulce poagu musz spetni@& warunki gwarantujce ich bezpieczneksploatagj okreslone w przepisach
wewretrznych przeweénika.



6. Parametry niezkne do oblicz& predkosci pociagdw w zalenaosci od ich masy, sposobu hamowania i
profilu linii kolejowej okrelaja tablice hamowania pagow A, B, C, D stanovice zagcznik nr 1 do

rozporzdzenia.

7. Opis rodzaju hamulcow, obskugamulcéw, przystosowanie ich do pracy w poszcze@dl rodzajach
pociagdw oraz sposéb wykonywania prob hamulcow élererzewdnik kolejowy w przepisach wewtrznych.
8. Nieuszkodzone hamulce znajghg s¢é w pociagu z hamulcami zespolonymi powinnydtaczone i
czynne. Wyjtek stanowd hamulce wagondw z materiatami wybuchowymi oraz llasmwagonoéw
znajdupcych st bezpdrednio przed i za wagonami z materiatami wybuchowydre powinny by
wytgczone; hamulce tych wagondéw nie muby¢ wytagczone, jeeli wagony te $ wyposaone w tazyska
toczne, maj blachy ochronne mocowane niebegednio do podtogi, mocny i bezpieczny dach, szozeln
szalunek i podiogoraz dobrze zamykgge sé drzwi i przewietrzniki.
9. Hamulce zespolone nastawione na przebieg hamaw@", "R" lub "R + Mg" uwaa st za hamulce szybko
dziatapce, a hamulce zespolone nastawione na przebiegwam"G" uwaa st za hamulce wolno

dziatapce.
10. Potagenia gkojesci ustalajce odpowiednie nastawienie hamulca oznaczemastpujacymi literami lub
skrétami:
Nastawienie hamulca : anaczen|e : _
na kolejach polskich na innych kolejach
1 2 3
Towarowy G T G, M
Osobowy P,O P,V
Pdspieszny R R
Pdépieszny z wiczonym do dziatania magnetycznyn R+ Mg R + Mg
hamulcem szynowym
Pré&zny Pr&. Leer
t adowny tad. Bel.
§ 16.

1. Rzeczywista masa hamec@ jest sum mas hamujcych wszystkich jednostek taboru kolejowego z czynin

hamulcami:

1) znajdujcych st w skladzie poeigu - dla pocigéw jadicych z pedkoscig nie wiekszy niz 120 km/h;
2) znajdujcych sé w pociagu - dla pocigéw jadicych z pedkoscia wigksza niz 120 km/h, dla poagéw o
masie skladu poggu mniejszej od 200 t oraz dla pggdw wykonugcych medzynarodowe przewozy

kolejowe.

2. Masa hamygga pojazdu kolejowego wskazana jest na e kolejowym lub na tablicy przestawczej dla
odpowiedniego potaenia uchwytu. Gdy masa brutto pojazdu kolejowegb\acksza od podanej na tablicy
masy przestawczej, wowczakojes¢ przestawiacza "pedy” - "tadowny" naley przestawé w potazenie

"fadowny".

3. W przypadku braku wskazania na pdjge kolejowym wielkéci masy hamujcej, mag hamujca dla
poszczegoblnych pojazdow nayeprzyjmowa wedtug tablic 1, 2 i 3 zawartych w zestawieniu rhamujcych
dla pojazdéw kolejowych, stanoygiym zahcznik nr 2 do rozpoggizenia.

§ 17.

1. Dla kadego pocigu naley obliczy¢ wymagan mag hamujca w celu upewnienia sj ze rzeczywista masa

hamupca pocigu nie jest mniejsza od wymagane;.

2. Wymagan masg hamujca (Mnw) pociagu oblicza sj wedtug wzoru:

Mo X Py

Mhw = ===-==-=-

100

gdzie:

M, - masa 0golna,



P, - procent wymaganej masy hamugj.
Wynik zaokggla st wzwyz do calej tony.
3. Procent wymaganej masy hagugj (R,) pocigu, ktéry w rozkladzie jazdy pagidw jest podany dla
okreslonej linii kolejowej, ustala giw zaleznosci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kurseiepocig;

2) sposobu hamowania pegu:

a) | - hamulcami zespolonymi szybko dzia&gjmi (P, R, R + Mg),
b) Il - hamulcami zespolonymi wolno dzigaymi (G);

3) predkaosci jazdy pocigu;

4) pochylé miarodajnych na drodze jazdy pagi.
Dla pocihgu kursujcego na hamulcackaznych naley przyjmowa procent wymaganej masy hanygj, jaki
przewidziany jest dla sposobu hamowania Il, o kidtrngowa w pkt 2 lit. b.
4. Procenty wymaganej masy haguogj pocagu, w zalenosci od sposobu hamowaniagpkosci jazdy i
miarodajnych pochyle okrelaja tablice hamowania pagiu zamieszczone w zazniku nr 1 do
rozporzdzenia:

1) tablica A - dla drogi hamowania 400 m lub 500 m;

2) tablica B - dla drogi hamowania 700 m;

3) tablica C - dla drogi hamowania 1000 m;

4) tablica D - dla drogi hamowania 1300 m.
5. Dla pochylé niewskazanych w tablicach hamowania pguiprocent wymaganej masy hagugj pociagu
nalezy oblicza jako$redni z dwdch najbliszych liczb podanych w rubryce dla danejdiosci jazdy i
sposobu hamowania.z#i pochylenia okrdone g w utamku dziesitnym, naley zaokgagli¢ go do liczby catej
lub, jesli w wyniku obliczexr procent wymaganej masy harmegj pocagu okreélony bedzie w postaci utamka,
utamki te naley zaokggli¢ do liczby catkowitej wzwy, gdy utamek jest rowny lub wkszy od 0,5, a do liczby
catkowitej w dét, gdy utamek jest mniejszy od 0,5.
6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hauwejjpocagu jako miarodajne pochylenie nayeprzyjmowat
pochylenie na odcinku o diugm 1000 m, ktérego punkt pogikowy i koncowy daj najwicksz réznice
poziomow. Jeeli na drodze hamowania przed semaforem lub innymdaeniem sygnatowym stacym do
podawania pozwolenia na jagpest wiksze pochylenie, natg przyja¢ je jako pochylenie miarodajne.
7. Dla jazdy poeigdéw na poziomie lub na spadku procenty wymagansyrhamujcej pociagu, wskazane w
tablicach hamowania pagju, podaje siw wewrgtrznych rozktadach jazdy pagow.
8. Dla jazdy pogigébw na wzniesieniach nalg ustalt procent odpowiadagy jezdzie z najweksz
dopuszczalyp predkoscig na poziomie oraz procent odpowiagtaj jezdzie z pedkoscig 20 km/h na
miarodajnym pochyleniu i warké wicksz poda w wewretrznym rozktadzie jazdy poggéw.
§ 18.
1. Jeeli rzeczywista masa hamgp pocigu jest mniejsza od wymaganej masy hajtejji nie mana whczy¢
odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezmniejszy¢ ogélny mag pociagu odpowiednio do posiadanej
rzeczywistej masy hamagej. Mag ogolm (M), jaka moze zabré pocig przy posiadanej rzeczywistej masie
hamugcej (Mn) | wymaganym procencie masy hagusgj (R.), oblicza st wedtug wzoru:
Mnr x 100
Mo = ----m------
P
2. Jeeli rzeczywista masa hamuop pocigu jest mniejsza od wymaganej masy hatejj a whczanie
wagondéw z czynnymi hamulcami nie jestilie i zmniejszenie masy ogolnej nie jestpdane, dyspozytor
wilasciwej jednostki mae zezwolt na zmniejszenie pdkosci pociggu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwala.
Dla okrelenia najwekszej dozwolonej pdkosci jazdy pocigu w takim przypadku natg najpierw obliczy
posiadany procent rzeczywistej masy hajyoej pocigu (R) wedtug wzoru:
Mnr x 100
PR e
Mo



a nasgpnie w odpowiedniej tablicy hamowania pggw A, B, C lub D, w wierszu dotygeym danego
pochylenia miarodajnego i sposobu hamowania, p@ézwkodpowiedniej rubryce liczby réwnej, alietakiej
nie ma - najbliszej mniejszej od posiadanego procentu rzeczywisssy hamuijcej. Liczba znajdujca sé w
tej rubryce wskazuje w nagtéwkuepoikos¢ pochgu odpowiadajca istniegcym warunkom.
3. Dyzurny ruchu wyprawiajcy pochg, ktérego pgdkos¢ jazdy wskazana w rozktadzie jazdy pmgiw zostata
zmniejszona, wydaje diyinie pociagowej rozkaz pisemny ze wskazaniem nakskej dozwolonej gidkosci. O
zmianie pedkosci jazdy pocigu dyspozytor ruchu powinien zawiadd@miszystkie posterunki zapowiadawcze
na jego odcinku orazsiedniego dyspozytora véeiwe] jednostki.
4. Jeeli cz$¢ sktadu pocigu jest hamowana hamulcem zespolonym,eéédaamulcami gcznymi, to mas
hamujca oblicza s¢ oddzielnie dla kadej z tych czsci. W przypadku gdy w e%ci sktadu pocjgu hamowane;j
recznie brak jest wymaganej masy hageaj, to - jeeli w czéci sktadu pocigu na hamulcach zespolonych jest
nadmiar masy hamagej, pochylenia na szlakach nie przekragA#j%o. i cz$¢ sktadu pocigu na hamulcach
recznych ma co najmniej 3/4 masy haguogj, wymaganej dla tej egci sktadu pocigu - rzeczywista masa
hamupca czsci sktadu pocigu na hamulcactecznych mae by zwigckszona najwyej o tyle ton, ile wynosi
nadmiar masy hamagej w czs$ci sktadu pocigu na hamulcach zespolonych.
§ 19.
1. Do pocigu naley wigczat pojazdy kolejowe ze sprawnie dzial@gymi urzdzeniami hamulcowymi, z
wyjatkiem pojazdow kolejowych przesytanych do naprawy dlo wytadunku, o ile ich hamulec nie radoy¢
naprawiony bez skierowania do jednostki wykagaj prace w zakresie utrzymania, oraz pojazdy kolej
ktorych urzdzenia hamulcowe musby¢ wytaczone, zgodnie z § 15 ust. 8.
2. Dzialanie hamulca zespolonego oraz hamglcenego poeigu powinno by sprawdzane przez
rewidentow taboru kolejowego, a gdy ich nie mazearkierownika poggu lub przez innych pracownikéw
przewanika kolejowego, przy wspétdziataniu dsny trakcyjnej, z zastrzeniem ust. 2a-2c.
2a. W przypadku poggu zestawionego z jednego pojazdu kolejowego zdep, sktadajcego st z jednego
lub wielu cztonéw, wyposanego w hamulce tarczowe, posiagago nieroziczalny w normalnej eksploatacji
gtowny przewdd hamulcowy oraz manometry lub wslla wskazugce ciénienie powietrza w cylindrach
hamulcowych na wszystkich wozkach jezdnych i syigaaje stanu zahamowania i odhamowania pojazdu
kolejowego w kabinie sterowniczej, dopuszczgjasinoosobowe wykonywanie uproszczonej proby haanulc
przez maszynigtna podstawie tych wskaza
2b. W przypadku poggu sktadajcego st z pojazdow kolejowych, o ktérych mowa w ust. 2gpasaonych
w sygnalizag} stanu zahamowania i odhamowania w kabinie stelaepivszystkich hamulcéw na wszystkich
pojazdach kolejowych w skfadzie pagu oraz wskazuafa stan widciwego napetnienia sgronym powietrzem
gtobwnego przewodu hamulcowego we wszystkich pojelzdalejowych w sktadzie pagju, dopuszcza i
wykonywanie uproszczonej proby hamulca przez masikyna podstawie tych wskaza
2c. Przepis ust. 2b stosuje wiytacznie w przypadku, gdy wszystkie pojazdy kolejowskiadzie pocigu
przystosowaneasdo wspotdziatania z ugdzeniami sygnalizacyjnymi w kabinie sterowniczerakresie, o
ktérym mowa w ust. 2b.
3. Szczegoétowpréke hamulca nakey wykona:
1) przed wyprawieniem pagju ze stacji poetkowej; odsgpstwo od tej zasady me by stosowane dla
pociagu, ktory po przybyciu na stacjest wyprawiony w dalszdrog; bez przeformowania lub bez
naprawy urgdzer hamulcowych pod warunkieme przy tym sktadzie co najmniej jeden raz wgci
poprzedzajcych 24 godzin byla wykonywana szczegétowa prolauiea, wtedy naley przeprowadzi
uproszczog prébe hamulca;
2) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy qupiow;
3) gdy uradzenia hamulcowe w skiadzie pagu lub w pocigu nie byty zasilane sgronym powietrzem
dtuzej niz 12 godzin;
4) po zmianie skfadu pagju, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stangwiiccej niz 50% sktadu
pociagu; nie jest wymagana szczeg6towa préba hamulcavaodnkiemze wigczane pojazdy kolejowe
znajdowaty s3 w pocigach, w ktérych co najmniej jeden raz wgti poprzedzagych 24 godzin byta
wykonywana szczeg6towa préba hamulca;



5) jezeli podczas uproszczonej préby hamulcéw stwierdzemtamulec pierwszego lub ostatniego
pojazdu kolejowego sktadu pagu albo hamulec pierwszego lub ostatniego cziospae trakcyjnego
nie hamuje lub nie odhamowuje;

6) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jgstvny prawidtowego dziatania hamulcow;

7) po przetadowaniu gtéwnego przewodu hamulcowemgiggu i opr&nieniu komor i zbiornikéw
sterupcych za pomagodluzniaczy.

4. Uproszczonprébe hamulcow naley wykona w pocagu, w ktérym po dokonaniu préby szczeg6towej:
1) nasgpito zamknécie lub otwarcie, nawet egciowe lub chwilowe, przewodu gtéwnego hamulca, w
ktérymkolwiek miejscu poggu, z wyptkiem zaworu maszynisty w czynnej kabinie stgeaj i innych
urzadzeh na pojédzie trakcyjnym powodygpych samoczynne hamowanie; w przypadkucizgnia
pojazdéw kolejowych do poggu wykonuje s proke uproszczog hamulcéw pocgigu, a pojazdy kolejowe
dolaczone poddaje sitakim badaniom, jak podczas préby szczego6towejuiean badania te nies
wymagane w przypadku dgizenia pojazdéw kolejowych na patiau lub kaicu pocigu i gdy whczane
pojazdy kolejowe byly zywane w pogjgach, w ktérych co najmniej jeden raz wgui poprzedzagych 24
godzin byta wykonywana szczegétowa proba hamuladres braku zasilania sgonym powietrzem
hamulcow tych wagonow lub innych pojazdow kolejotvyte przekracza 12 godzin;

2) nasgpita zmiana kabiny sterowniczej;

3) wylaczenie zasilania sgronym powietrzem uggdzen hamulcowych w poggu trwato do 12 godzin;
4) szczegotowa proba hamulcow byta wykonana pezgiu sieci statej sgronego powietrza lub innego
pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowaazego pocigu;

5) nasgpito zamknécie lub otwarcie, nawet egciowe lub chwilowe, przewodu zasiapgo, w
ktérymkolwiek miejscu poagu, ktérego hamulcegsastawione na przebieg hamowania "R + Mg";

6) wytaczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze skiadciggu.

5. Po dokonaniu napraw gdzen hamulcowych pojazdéw w sktadzie pggi i wigczeniu hamulca - w

pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazitildaje si takim badaniom, jak podczas préby

szczego6towej hamulca.

6. Uproszczomprébe hamulcow zespolonych naleréwniez przeprowaddi na stacji, od ktdrej czas jazdy,

wraz z postojami, do szlaku zekiszym spadkiem wynosi wiej niz 2 godziny; stacje te zajdcy

infrastruktury wyszczegdlnigjw rozkladach jazdy pogiéw. Za wekszy spadek uwa skt spadek miarodajnie
wigkszy od 15%0 na dtuggi co najmniej 1000 m lub spadekegkszy od 10%0 na diugegi wiekszej niz 5 km.

7. Przed odjazdem pagu, w ktérym powinna bywykonana proba hamulcéw zespolonych, maszynista

powinien otrzymé:

1) zawiadomienie o sprawfm hamulcéw - odpowiednim sygnatem lub ustnie;
2) wypetniony karte préby hamulca, ktgrpowinien podpisa
Jezeli tych wymaga nie spetniono, pogg nie powinien odjeclta

8. Szczegodtowe postanowienia w sprawie wykonyavpmob hamulcéw okéta przewdnik kolejowy w

przepisach wewrznych.

§ 20.

1. Za widciwe przygotowanie pogju do jazdy odpowiada przewtk kolejowy.

2. Uprawniony pracownik przeunika kolejowego zgtasza dyrnemu ruchu zasgicy infrastruktury witéciwe

przygotowanie poggu do jazdy.

§ 21.

1. Obsad pocigu stanowi drizyna pocigowa, w sktad ktdrej wchodzi diyna trakcyjna oraz déiyna

konduktorska lub tylko drityna trakcyjna. W razie potrzeby w sktad obsady gmeimog wchodzé rowniez

pracownicy obstugi technicznej i utrzymania puatzu.

2. Drwyna trakcyjna mze by jedno- lub dwuosobowa; w razie potrzebyzama trakcyjna mee sktada sie z

wickszej liczby oséb.

2a. W sklad dwuosobowej diny trakcyjnej wchodzi dwoch maszynistéw albo masszia i pracownik

posiadadcy licencg maszynisty bdacy w trakcie szkolenia w celu uzyskaigiadectwa maszynisty po

odbyciu stau stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu tabomynnaciach rewidenta i maszynisty oraz



odbyciu szkolenia praktycznego, posiadgjudokumentowanznajomdc linii kolejowych na trasie danego
pociggu oraz umiejtnosé zatrzymania poggu, w tym wykonania hamowania nagtego, z zagguiem ust. 2b i
2c.
2b. Dwuosobowa diyna trakcyjna poggow prowadzonych pojazdami trakcyjnymi jednokabigow
charakteryzujcymi sic ograniczon widocznacia szlaku z kabiny maszynisty i nieposiaggimi urzadzen
technicznych umdiwiajacych obserwagjszlaku mae by ustalona zgodnie z ust. 2a albo skiasia z
maszynisty i pracownika zatrudnionego na stanowiekktorym mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dniar28ca
2003 r. o transporcie kolejowym, z wgzeniem pomocnika maszynisty pojazdéw trakcyjnyriacownik ten
powinien posiadaudokumentowanznajomd¢ przepisow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaraz
umiejtnosé zatrzymania poggu, w tym wykonania hamowania nagtego.
2c. Do zadapracownika, o ktérym mowa w ust. 2b, nglevspomaganie maszynisty obstugnggo pojazd
kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informaoie maszynisty o zauwanych zagréeniach.
3. Szczegobtowe warunki dotygze obsady poggu okréla przewdanik kolejowy w przepisach wewtrznych.
4. Jednoosobaywobstug trakcyjm stosuje si:
1) w pocigach kursujcych na liniach kolejowych z padkoscig nieprzekraczaga 130 km/h i z pojazdami
trakcyjnymi wyposaonymi przynajmniej w jeden rodzaj udzen kontrolugcych czujnéé maszynisty
oraz uradzenia radiajczncici pochgowej, przy czym, jgeli urzadzenia kontrolujce czujnéé maszynisty
w pojezdzie trakcyjnym nie wymagajwspotpracy z urgdzeniami przytorowymi, jednoosobgwbstug
mozna stosowatakze na liniach niewyposanych w te urzdzenia;
1a) w pocigach kursujcych na liniach kolejowych z gakoscig nieprzekraczaga 130 km/h z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS w poziomie 0,0zipmie STM lub w poziomie 1 LS;
2) w pocihgach wyposzonych w urzdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 biigmu 2
oraz uradzenia radicicznaici pocagowej, kursujcych na odcinkach linii kolejowych wypasanych w
urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu Iploiomu 2, z zastrzeniem § 30d;
3) w pojazdach pomocniczych, ktoreeksploatowane i byty dopuszczone do eksploata&piaj przed
dniem 14 listopada 1997 r. oraz spekpiaymogi oddziatywania na ugdzenia sterowania ruchem
kolejowym, pod warunkamge prdkos¢ pojazdu nie przekracza 60 km/h oraz:
a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkade® napraw infrastruktury kolejowej na odcinkuiilin
kolejowej zaradzanym przez darjednostk organizacyjg zarzdcy infrastruktury; wéwczas pojazd
moze by prowadzony jednoosobowo tylko przez kierewosiadajcego znajomst tego odcinka
linii kolejowej, po ktérym odbywa siprzejazd, albo
b) gdy w kabinie kierowcy znajdujecsilrugi kierowca lub kierownik pogju.
4a. Przepis ust. 4 pkt 1 nie dotyczy pgéw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi jednokabigow
charakteryzujcymi sie ograniczon widoczngcia szlaku z kabiny maszynisty i nieposiaggimi uradzen
technicznych umdiwiajacych obserwaejszlaku.
5. Pocigi pasaerskie przewggce pasaeréw powinny mié obsag@ konduktorsk sktadajca sie co najmniej z
kierownika pocigu, o ile jego zadania ruchowe nigvgykonywane przez innego pracownika lub przez
urzadzenia wyposgenia technicznego. Pagi pasaerskie mog jezdzi¢ bez kierownika poagu, jezeli
zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianigmznych jest zapewnione, a zaméeie drzwi jest
sygnalizowane kiergcemu pojazdem kolejowym z ngfem za pomagurzadzen technicznych.
6. Maszynista i kierownik poggu powinni znéa obstugiwane odcinki linii kolejowych, na ktérychgwadz
pocig.
7. W przypadku braku znajorsm odcinkéw linii kolejowej przez drtyne trakcyjm predkos¢ jazdy pocigu
nie maze by wieksza nk 40 km/h.
8. W przypadkach szczego6lnych, takich jak uszkozerzadzei kontrolugcych czujnéé maszynisty albo
urzadzea radiohczndici, przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej, kierdwpociggu na wezwanie maszynisty
powinien zaj¢ miejsce w kabinie sterowniczej. W przypadku brkiarownika pocigu maszynista ma
obowiazek doprowad#i pocig do najbliszej stacji. Dalszy sposob pgsbwania okréla przewdnik kolejowy
w przepisach wewgtrznych.
9. Zabrania siprowadzenia poggow z jednoosobogvdruzyng trakcyjmg bez druyny konduktorskiej w czasie
przewaenia catopoggowych transportéw wojskowych.



§ 21la. Prowadzenie poggu z prdkoscia przekraczajca 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej
moze odbywé si¢ wylacznie pod petnym nadzorem czynnegdo i sprawnie &g@@go systemu ERTMS/ETCS,
jezeli pochg jest wyposzony w uradzenia pokladowe systemu ERTMS/ETCS:
1) poziomu 1 i poruszagsha odcinku linii kolejowej wypog@nej w uradzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1,
2) poziomu 2 i poruszaesha odcinku linii kolejowej wypos@nej w urzdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2,
3) poziomu 2 i poruszagsha odcinku linii kolejowej wypos@nej w uradzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1, $& urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS pguiprzystosowanes
réwniez do pracy w poziomie 1
- 7 zastrzeeniem § 30d.
§ 22.
1. Skiad pocigu na stacji pocgkowej powinien by poddany ogldzinom technicznym i wymaganej prébie
hamulca. W razie potrzeby sktad pggi maze by poddany ogidzinom technicznym na stacjachspednich.
2. Ogkdzin technicznych mima nie wykonywé w pociagach pasgerskich kursujcych z pgdkoscia nie
wieksz niz 120 km/h i zestawionych z zespotow trakcyjnychgam@ow silnikowych lub z nie wtej niz 4
wagondéw osobowych, ktére po przybyciu na stégz posterunku rewizji technicznej i postoju kegta niz 6
godzin g wyprawiane w drogbez przeformowania sktadu pggu i o ile czas od ostatnich edkin
technicznych nie przekroczyt 24 godzin lub przekskigzdu pocjgu byt mniejszy i 200 km.
3. Ogkdzin technicznych dokorwjuprawnieni pracownicy, sprawdzajstan taboru kolejowego,
prawidtowai¢ zestawienia i spegniecia, prawidlowd¢ zatadowania wagondw i umocowania fadunkow;
ogledziny techniczne obejmufakze wagony wiczane do poggow na stacjach geednich.
4. Pocag, w ktérym nie stwierdzono nieprawidtoged i w ktorym préba hamulcéw potwierdzita prawidiosé
ich dziatania, naley osygnalizowé zgodnie z przepisami § 105.
5. Wykonanie ogldzin technicznych, préby hamulca i sprawdzenie naljgowania poagu, jako gotowé¢
pociagu do odjazdu, uprawniony pracownik przeéwika kolejowego zgtasza dyrnemu ruchu.
6. Przed odjazdem pagu dyzurny ruchu powinien przekagabsadzie poggu informacje, polecenia i
zezwolenia, o ktérych mowa w § 46.
§ 22a.
1. W odniesieniu do linii kolejowych wchoglzych w skiad trasy pogiu przewanik kolejowy opracowuje
dokument pod nazw/'Opis trasy" spetniapy wymagania okrgone w technicznych specyfikacjach
interoperacyjnéci w zakresie podsystemu "Ruch kolejowy", zwanyaked" TSI Ruch kolejowy".
2. Dane niezédne do opracowania dokumentu, o ktérym mowa wlystaradca infrastruktury przekazuje
przewanikowi kolejowemu, w zakresie oldlenym w TSI Ruch kolejowy, w ustandaryzowanej fozrdia
wszystkich przewinikow kolejowych i pocigéw, umdliwiajacej biezgca aktualizacg danych.
3. W przypadku zmiany danych, o ktérych mowa w RBskaradca infrastruktury przekazuje je niezwtocznie
przewanikowi kolejowemu.
4. Przewanik kolejowy przekazuje maszyuaie:
1) dokument, o ktérym mowa w ust. 1, przed przygatoiem pocigu do jazdy;
2) aktualizag} dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1 - niezwiocznie.
§ 22b.
1. Zaradca infrastruktury opracowuje dla pegu wewretrzny rozktad jazdy spetniggy wymagania okrdone
w TSI Ruch kolejowy i przekazuje go przesmikowi kolejowemu.
2. Przewanik kolejowy przekazuje maszyigie wewretrzny rozkltad jazdy poggu przed przygotowaniem
pociagu do jazdy.
3. Pocig ratunkowy, w tym pogg do usuwania skutkéw awarii, uszkodzeb do naprawy infrastruktury
kolejowej, mae by wyprawiony bez wewgtrznego rozktadu jazdy pagju. Kursowaniem takiego pagu
zarzgdza widciwy dyspozytor liniowy, nadag mu numer, okrdajac jego relagj i stopier pierwszéstwa.
§ 23. W pojezdzie kolejowym powinny znajdowssic dokumenty okrdone w przepisach dotygeych
wykazu dokumentéw, ktére powinny znajdanse w pojezdzie kolejowym ldagcym w ruchu.



Rozdziat 2a
Przygotowanie pociagoéw do jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
§ 23a. Uprawnieni pracownicy przewaika kolejowego przygotowsji zgtaszad pociag do jazdy, w tym
wprowadzag do urzdzer poktadowych systemu ERTMS/ETCS wymagane przeesysane.

§ 23b.
1. W wewnrtrznym rozktadzie jazdy poggoéw kursujcych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS procent
wymaganej masy hamygej ustala sidla:
1) predkosci 160 km/h - w przypadku paméw z najweksza dozwolory predkaoscia rowna lub wigksz niz
160 km/h;
2) najwikszej dozwolonej gidkosci - w przypadku poagéw z najwekszy dozwolony predkoicia
mniejsz niz 160 km/h.
2. Dla pocigow kursugcych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS zapewaiayimagane]
charakterystyki hamowania na odcinkach linii koleygh niewyposzonych w uradzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS oraz na odcinkach linii kolejowych wypa@nych w uradzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS w przypadku niespetnienia warunkow, @yth mowa w § 21a, ngpuje poprzez:
1) ustalenie procentu wymaganej masy haowejjzgodnie z ust. 1;
2) obliczenie wymaganej masy hamuéj zgodnie z § 17 ust. 2;
3) zastosowanie odpowiednich przepiséw § 18, wgmadiu gdy rzeczywista masa hagug pocigu jest
mniejsza od wymaganej masy hapugj.
3. W przypadku spetiania warunkéw, o ktérych mowg 21a, wymagane charakterystyki hamowania
zapewnia system ERTMS/ETCS, w oparciu 0 wprowadztmgystemu procent rzeczywistej masy haggjj
pociggu. Przepisu ust. 2 nie stosuje. si
§ 23c.
1. Szczegétowy tryb pagiowania przy przygotowywaniu pagu do jazdy z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS okréa przewanik kolejowy w przepisach wewtrznych.
2. Szczegobtowy tryb pagiowania przy zgtaszaniu pagu do jazdy z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS okréa zaradca infrastruktury w przepisach wegtrenych.

Rozdziat 3
Prowadzenie ruchu pocagow

§ 24.
1. Prowadzenie ruchu pagiéw na szlaku odbywaesi

1) na podstawie zapowiadania za pogozadzen tacznaici telefonicznej, a w przypadku przerwy w

taczndici telefonicznej - za pomaairzadzen taczndici radiotelefonicznej;

2) za pomog urzadzen pétsamoczynnej blokady liniowej;

3) za pomog urzadzeh samoczynnej blokady liniowej;

4) za pomog urzadzea do zdalnego prowadzenia ruchu;

5) na podstawie radiotelefonicznego porozumieriagturnego ruchu odcinkowego z prowadym

pojazd kolejowy z nag@lem, bez urmdzeir zdalnego sterowania ruchem i bez obsady mijanek;

6) bez zapowiadania pagow, jezeli jeden pojazd trakcyjny obstuguje wszystkie pgci
la. Samoczynnych blokad liniowych dwustawnyahstosuje si z wyjatkiem linii funkcjonalnie
wyodrebnionych z systemu kolei.
2. Na kadym torze szlakowym, railzy dwoma posterunkami nagtzymi, mae znajdowa si¢ jednoczénie
tylko jeden pocig. Odstpstwo od tej zasady dopuszczagizy jazdach po torze zamktym oraz w
przypadku jazdy na widoczi@ Jazda na widocz&é oznaczaze:

1) nie obowyzuje zasada, zgodnie z kidra jednym torze szlaku lub ogisti maze znajdowa sie

réwnoczénie tylko jeden poapg, orazze nie ma innych przeszkéd w kontynuowaniu jazdy, a



bezpieczastwo ruchu poaigdw zaley wytacznie od obserwaciji toru, jak rowaied odpowiedniego
regulowania pgdkosci jazdy pocagéw i zatrzymania ich w pemprzed przeszkagd
2) prowadzcy pojazd kolejowy z nagglem powinien tak regulowaredkos¢ jazdy, aby w przypadku
zauwaenia przeszkody do kontynuowania jazdy mogt zateypociag przed przeszkadub sygnatem
"Sto;)";
3) predkosé jazdy nie mae przekracza40 km/h, z zastrzeniem § 68 pkt 18 i § 69 ust. 3;
4) nalery si¢ liczy¢ z tym,ze za pocigiem mae jech& na widoczné¢ kolejny pocig, i dlatego natey
dotozy¢ stara, aby nie zatrzymyw@apocihgow na szlaku przed semaforami wjazdowymi.
3. Szczegobtowe zasady prowadzenia ruchuggoana szlaku okéta zaradca infrastruktury w przepisach
wewretrznych.
§ 25.
1. Ruch pocigéw odbywa si na podstawie rozkladow jazdy pagdw.
2. Wyprawienie poggu na szlak jednotorowy lub na tor szlaku dwutorgayen przypadku wprowadzenia
ruchu jednotorowego dwukierunkowegdo, zamasipi¢ na podstawie porozumienia slyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych ogranigzeih ten szlak i po uzyskaniu odzdynego ruchu
posterunku ruchu przyjmagego pocig pozwolenia na wyprawienie pagu.
3. Na odcinkach linii kolejowej ze zdalnym prowadiem ruchu o wyprawieniu pagu na szlak decyduje
dyzurny ruchu odcinkowy.
4. Na szlaku dwutorowym pagji powinny kursowda po torze prawym - patgz w kierunku jazdy (kierunek
zasadniczy). Odgpstwa od tej zasady dopuszczalpe s
1) w przypadku zamkecia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzeuchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze czynnym;
2) jezeli urzadzenia sterowania ruchem kolejowym przystosowardogprowadzenia ruchu w obu
kierunkach po kadym torze;
3) w przypadku wprowadzenia ruchu dwukierunkoweggegainym torze szlaku dwutorowego przy obu
torach czynnych;
4) w razie koniecznii cofnigcia pocagu;
5) w przypadku powrotu pagju lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do gderego kilometra na
szlaku;
6) dla powrotu lokomotywy popychgiej pociag do okrélonego kilometra;
7) dla pocagow i pojazdéw pomocniczych jaclych po torze zamkeiym;
8) za zezwoleniem zagdcy infrastruktury, jeeli wymaga tego ukitad torowy.
5. Na szlakach wielotorowych zasadniczy kierunethou po kadym torze ustala zagdca infrastruktury w
regulaminie technicznym.
6. Na szlaku wielotorowym pagj maze byt przepuszczony po torze innynznivyznaczony dla tego pagju,
pod warunkienze:
1) kierunek jazdy poggu po torze innym jest taki sam jak po torze, ginjn pocag ten powinien jeckia
oraz
2) zostata o tym powiadomiona dgma pocigowa.
7. Pocigi tego samego kierunku jazdy powinny kurséwwa danym torze szlakowym w ogisach
posterunkéw nagpczych.
8. Dyzurny ruchu lub inny uprawniony pracownik posteruziapowiadawczego me wyprawt lub
przepyci¢ pociag na tor szlakowy:
1) z ruchem jednokierunkowym -zgi ustali,ze ten tor lub najbliszy odstp tego toru jest wolny i nie ma
przeszkéd do jazdy;
2) z ruchem dwukierunkowym -jeli spetniony jest warunek olgleny w pkt 1 oraz nagpito wymagane
porozumienie wykluczage jaz¢ po tym torze poggu przeciwnego kierunku.
9. Tor szlakowy lub odgp uwaza sk za wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pgigprzejechat przylegty
szlak lub odstp w caldci z sygnatem kiica pocigu i zostat ostorty sygnatem "Stéj".



10. W zalenosci od rodzaju istniejcych uradzei sterowania ruchem kolejowym ustalerie,dla jazdy
pociggu tor szlakowy lub odgp jest wolny, nagpuje na podstawie:
1) wskaza urzzgdzen blokady liniowej lub
2) porozumienia ngdzy dyzurnymi ruchu gsiednich posterunkoéw naggczych lub tylko
zapowiadawczych, za pomparzadzen taczndici, zwanego zapowiadaniem pagdw, lub
3) radiotelefonicznego porozumienig diyzurnego ruchu odcinkowego z maszynistami pgéaw na
szlakach wyznaczonego odcinka linii kolejowe;j.
11. Dyzurny ruchu mee zezwolé na wyjazd lub przejazd pagju po upewnieniu gj ze:
1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio veypionego pocigu od przedniego posterunku
nastpczego, jeeli:
a) przy blokadzie samoczynnej - ¥dawve uradzenie powtarzage nie wskazuje zetiosci pierwszego
odcinka oddalania; za pierwszy odcinek oddalaréaumiaza st odcinka toru znajdagego s¢ miedzy
semaforem wyjazdowym a naghym semaforem, jeli odcinek ten jest krétszy od obaaiujacej
drogi hamowania,
b) przy pétsamoczynnej blokadzie liniowej z blokipwewolenia i torem szlakowym wypassmym w
urzadzenia kontroli niezajosci - blok pozwolenia jest odblokowany i powtarzacinosacy sk do
tego toru wskazujeze tor jest wolny,
c) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z izolawan torem szlakowym - blok pogtkowy jest
odblokowany i powtarzacz izolowanego toru szlakowegkazujeze tor jest wolny,
d) przy blokadzie liniowej pétsamoczynnej - odblelka sk blok pocatkowy,
e) przy zapowiadaniu za pomperzadzei tacznaici - w dzienniku ruchu jest odpowiedni zapis;
2) od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzgomvolenie na wyprawienie pagu na tor
szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze;
3) ostatni poeig przeciwnego kierunku przejechat z sygnatemcopocigu po torze, po ktérym prowadzi
si¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy;
4) lokomotywa popychaga pociag na czsci szlaku powrdcita z toru szlakowego i pggiprzybyt w
calaici do przedniego posterunku ruchu;
5) powrécit pocig wyprawiony do okrdonego kilometra na szlaku;
6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pgeina bocznig szlakowy;
7) otrzymano potwierdzenie zatazenia manewréw kolidggych z jazg danego poggu;
8) zwrotnice odgakiajace na bocznicss nastawione i zamketie dla jazdy poaigu po torze szlakowym, a
klucze do nich znajdajsie na miejscu przewidzianym regulaminem technicznym;
9) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy rekezl
10) (uchylony).
12. W razie potrzeby wyprawienia pagu na sygnat zagbczy lub rozkaz pisemny dyrny ruchu powinien
upewnt sie, czy spetnionegwarunki, o ktorych mowa w ust. 11 pkt 1 lit. e okt 2-10. Upewnienie si
przed zezwoleniem na wyjazd lub przejazd pgaina tor szlakowy, w spos6b ok@ny regulaminem
technicznym, obowgzuje rownie dyzurnego ruchu odcinkowego w przypadkach zdalnegwadaenia ruchu.
12a. W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjppdcigu na sygnat zagbczy dyurny ruchu informuje o
tym maszynist ustnie lub za pomaaurzadzen tgczndici oraz podaje przyczyrtakiej jazdy i numer toru,
ktérego dotyczy udzielone zezwolenie.
12b. W przypadku awarii wdzen sterowania ruchem kolejowym lub w przypadku modextji albo
odnawiania elementéw infrastruktury kolejowej, sgfynzasgpczego Sz na danym semaforzezmouwywad
nieprzerwanie w okresie nie dkzym ni 20 dni, a zargca infrastruktury niezwtocznie przeprowadza agaliz
ryzyka. Jeeli po uptywie tego okresu nadal nie maziheosci podania na tym semaforze sygnatu
zezwalajcego na jazgl zaradca infrastruktury podejmuje odpowiedsiedki bezpieczestwa wynikajce z
uprzednio przeprowadzonej analizy ryzyka.
12c. Maliwe do zastosowani@&odki bezpieczistwa, o ktérych mowa w ust. 12b, oleezaradca
infrastruktury w przepisach wewtnznych.



13. Prowadzenie ruchu pagbdw na szlakach wyposanych w uradzenia blokady liniowej odbywaesta
pomog tych uradzer. Zasady obstugi poszczegoélnych rodzajovadee blokady liniowej w czasie
prowadzenia ruchu pagjow okréla zaradca infrastruktury.
14. Wprowadzenie nowego systemuadzan prowadzenia ruchu pagiéw wymaga uprzedniego opracowania
przez zarzdcg infrastruktury instrukcji obstugi tych ugdzer. Dotyczy to take prowadzenia innych batlaraz
jazd po torach kolejowych.
15. Zapowiadanie pagjOow za pomog urzadzen taczndici telefonicznej lub radiotelefonicznej stosuje si

1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej;

2) na liniach kolejowych z blokadiniowa w przypadkach, gdy nie jest lub nie femna by podstaw

prowadzenia ruchu.
16. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym zajarlaniu pocigéw naley scisle stosowad ustalone przez
zarzdcow infrastruktury wzory telefonogramow zapowiadaych i forng wzajemnego porozumienia.
17. Przy zapowiadaniu pagow podaje siich numer lub nazyy bez dodatkowych oznaazstosowanych w
rozktadzie jazdy poggow, z wyptkiem pojazdéw trakcyjnych jadych luzem, poggow technologicznych
zarzdcy infrastruktury, ratunkowych, probnych,sséadczalnych, inspekcyjnych, specjalnego znaczenia,
ktérych rodzaj naley okresli¢.
18. Na torach zelektryfikowanych, bezpednio po numerze lub nazwie pggil podaje sirodzaj trakcji
nieelektrycznej ("parowa" albo "spalinowa"), a wefenogramach o odjelzie, przyjédzie lub przejedzie
powracagcego ze szlaku popychacza rnglgo okréli¢ w nastpujacy sposéb "Popychacz od pggi nr ...".
19. W przypadkach kursowania lokomotyw luzem mragowiadaniu nafy poda, oprécz numeru poggu,
takze liczke jadgcych razem lokomotyw.
20. Jeeli w pochgu znajduy sic przesyiki: z towarami niebezpiecznymi, z towaravgsokiego ryzyka, z
przekroczon skrajni lub wyjatkowo ckzkie, to w telefonogramach zapowiadawczych, zawiesajh zadanie i
danie pozwolenia na wyprawienie pgmi, oraz w telefonogramach zapowiadawczych, ozrédnyich o
odjezdzie pocigu, po numerze pagiu haley doda whasciwe okrelenie dotyczace przesytki w poagu, w

nastpujacy sposoéb: "z towarami niebezpiecznymi”, "z towaraysokiego ryzyka (TWR)", "z przekroczen
skrajng", "z przesytg wyjatkowo ciezky".
21. Zapowiadanie poggow powinni wykonywa dyzurni ruchu.
22. Ruch pogigéw na szlakach patonych medzy sysiednimi zargdcami infrastruktury naley prowadzé w
sposéb ustalony w umowach zawartych pghay zaradcami infrastruktury, z uwzetinieniem zasad
okreslonych w rozporzdzeniu.
23. Ruch poaigéw na szlakach granicznychgdzy sisiednimi pastwami naley prowadzt w sposob
ustalony w umowach i porozumieniach granicznyctmwzgkdnieniem zasad okslonych w rozporzdzeniu.
§ 26.
1. Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem powinien:
1) uwanie obserwowéasygnaty na sygnalizatorach i sygnaty podawanezppzacownikow posterunkow
technicznych i driyng konduktorsk orazscisle stosowa si¢ do nich, a take zwracéa uwag; na
prowadzony poay;
2) podczas przejazdu w granicach posterunku rubkaravowé droge przebiegu;
3) zwracé uwag; na nieprawidtowéci zagraajace bezpieczestwu ruchu;
4) nie przekraczanajwickszej dozwolonej mdkosci wskazanej w wewgirznym rozktadzie jazdy
pociggow, pedkosci konstrukcyjnej pojazdéw kolejowych wchagtych w sktad poaigu, pedkaosci
wskazanej w wykazie ostrzen statych lub w rozkazie pisemnym orazgitosci wynikajagcej ze wskaza
sygnalizatorow i wskanikow;
5) w przypadku zagienia bezpieczestwa ruchu stosowaadiotelefoniczny system alarmowy oraz
wszelkie dosgpnesrodki sygnalizacyjne;
6) stosowa si¢ do zgodnych z przepisami wegtrenymi zaradcy infrastruktury poleaedyzurnego
ruchu.”



2. Jeeli druzyna pocigowa stwierdzi zage@nie bezpieczsstwa ruchu, ktéremu niaa zapobiec lub
zmniejszy jego skutki przez zatrzymanie pggu, w szczeg6lnii gdy zauway, ze po tym samym torze na
szlaku zblka sk inny pocig jachcy w przeciwnym kierunku, powinna:
1) stosowa radiotelefoniczny system alarmowy z@i jest to maliwe;
2) wykona& hamowanie nagte.
3. Jeeli pochg mimgt bez zezwolenia obstugiwany semafor wskaeyjsygnat "St6j", natey natychmiast przy
uzyciu dostpnychsrodkdw spowodowazatrzymanie poggu i powiadomt dyzurnego ruchu.
4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3dmpocigu maze by kontynuowana za zgadlyzurnego
ruchu.
5. Bez pozwolenia dyirnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pgaj z wyptkiem nagle gréacego
niebezpieczistwa.
6. Maszynista poggu zatrzymanego przed sygnatem "St6j", podanymregdaeniu sygnatowym
obstugiwanym porozumiewagstza pomog urzadzen radiohczndici z posterunkiem ruchu w celu wypaenia
przyczyny zatrzymania pagu.
7. W przypadku braku nitiwosci nawigzania hczndici z posterunkiem ruchu, maszynista veyjia przyczyg
zatrzymania poggu za pérednictwem:
1) pomocnika maszynisty;
2) kierownika pocigu, jezeli nie ma pomocnika maszynisty.
8. Jeeli prowadacy pojazd kolejowy z naglem stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego pemin
zatrzyma pochg, a nasfpnie drizyna pocigowa powinna zabezpieazygatrzymany poeg przed
zbiegniciem, poprzez zahamowanie wymaganej liczby wagomémvulcem ¢gcznym lub postojowym.
§ 27.
1. W przypadku nieplanowego zatrzymania na szfalahgu pasaerskiego z jednoosobavebstug trakcyjm
kierownik pocigu powinien niezwtocznie porozundisic z maszynist w celu ustalenia przyczyny zatrzymania
pociagu oraz dalszego pegiowania.
2. (uchylony).
3. W przypadku nieplanowego zatrzymania pggiprowadzcy pojazd kolejowy z naglem powinien
niezwiocznie zgtosi dyzurnemu ruchu postéj pagju na szlaku, informgg go o miejscu postoju i przyczynie
zatrzymania. Dyurny ruchu stosownie do otrzymanych informacji puemn podj¢ niezwloczne dziatania
zapewniajce bezpiecaestwo ruchu na torze zgym przez pocig oraz na torachgsiednich.
4. W przypadku zaistnienia nagtego zagma bezpieczestwa ruchu na linii wyposanej w sié
radiolczndici pochgowej, naley obshzy¢ radiotelefoniczny system alarmowy oraz podawtasciwy dla
okreslonej sytuacji sygnat alarmowy.
5. Jeeli podczas jazdy pogrju zauwaono przeszkogldo jazdy nagsiednim torze lub na obu torach, nale
pociag zatrzyma, zawiadomt dyzurnego ruchu oraz pagj wszelkie dosipnesrodki w celu zapobieenia
najechania na przeszkad
6. Maszynista powinien zatrzyhpochg, jezeli:
1) pociyg zostat skierowany na tor w kierunku przeciwnynezdseadniczego i nie zostat $wietlony
wskaznik W 24 lub gdy drigyna trakcyjna nie zostata powiadomiona odpowiedminkazem pisemnym o
zamiarze skierowania p@gu na ten tor;
2) pochg zostat skierowany w innym kierunkuzrprzewiduje rozkiad jazdy, a diyna trakcyjna nie
zostata o tym powiadomiona;
3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub poetdezvym semafor dla przeciwnego kierunku jazdy
wskazuje sygnat zezwalgly na jazg po tym torze.
Po zatrzymaniu poggu naley porozumié sie z dyzurnym ruchu co do sposobu dalszego ¢gmsivania.
4) pocig zostat skierowany na tor prawy, przysmgetlonym wskaniku W 24,
7. Osoba wchodza w skiad driyny pocigowej powinna zatrzynégpochg, jezeli zauway, ze:
1) podawanegssygnaty "Stéj";
2) w pocigu lub na torze jest przeszkoda unigtivaiajaca jaz@;
3) na gsiednim torze jest nieosygnalizowana przeszkodazity.



8. Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem, ktéremu dyurny ruchu polecit zatrzymanie pagu z powodu
wykrycia stanu ostrzegawczego lub alarmowego puzegizenia detekcji stanéw awaryjnych taboru
kolejowego, po zatrzymaniu pagu powinien dokonaogledzin technicznych wskazanego pojazdu
kolejowego.

9. Po przeprowadzeniu @gdkin technicznych, o ktérych mowa w ust. 8, provgagizoojazd kolejowy z
napzdem informuje dyurnego ruchu o poeliej decyz;ji.

§ 28.

1. Na stacjach wskazanych w weitvanym rozkladzie jazdy pogyéw drizyna pocjgowa zgtasza
dyzurnemu ruchu wjazd pagju z sygnatem kixa pociagu niezwiocznie po zatrzymaniw gockgu na
wihasciwym miejscu.

2. SposG6b zabezpieczenia sktadu pagai ktory skaczyt jazd:, w zaleznosci od warunkdéw miejscowych
okresla regulamin techniczny. Po zalezeniu jazdy, przed odczepieniem lokomotywy od cikipocagu
maszynista powinien wykotdamowanie petne.

§ 29.

1. W przypadku gdy diyna pociagowa jest niezdolna do pracy, ngldo zgtosé dyzurnemu ruchu.

2. Jeeli kierownik pocagu stanie si niezdolny do pracy w czasie jazdy, zadania kieikapochgu
przejmuje uprawniony konduktor lub maszynista. Bgpeonaze jecha dalej do nagpnej staciji.

3. Jeeli prowadacy pojazd kolejowy z naglem stanie giniezdolny do pracy, natg pockg zatrzyma i
dalsze pogpowanie uzgodiiz dyzurnym ruchu.

§ 30.

1. Zauwaone nieprawidtowsci, ktbre mog zagraac bezpieczastwu ruchu, driyna pocagowa powinna
zgtosic niezwtocznie dyurnemu ruchu.

2. Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem, ktory zauwayt podany w jego kierunku sygnat ostrzegawczy Pc 6
- jedno gérnéwiatto biate i dwa dolnéwiatta czerwone, na czole innego pggi, powinien zatrzym@pochg i
uzyska informacg o przyczynie zatrzymania pagu i czy o zatrzymaniu zostat powiadomionyzdsny ruchu.
Jesli uzyskat informagg, ze dyzurny nie zostat powiadomiony, jest obawéiny powiadond dyzurnego ruchu.
Dalsza jazda obok tego pagu powinna odbywasi¢ z predkaoscia nie wigksz niz 20 km/h, @ do miejsca
znajdowania si maszynisty unieruchomionego pgmu lub przeszkody uniemlbiwiajgcej jazd.

3. Jeeli pocihg nie przybyt do posterunku ruchu po uptywie 10 miod rozkltadowego czasu jazdy i
niemaliwe jest nawazanie czndci z maszynist tego pocigu lub jezeli po uptywie 30 minut od chwili
zgtoszenia maszynisty o zatrzymaniu jagai brak jest informacji o przyczynie zatrzymanigzwtny ruchu
powinien wstrzymé wyprawianie poaigow na ten szlak, powiadoénd tym maszynistow poggow
znajdujcych se na tym szlaku, pole€im zachowanie szczegdlnej ogtnosci i ustalenie miejsca znajdowania
sie tego pocigu oraz przyczyny wyditonego czasu jego znajdowania sa szlaku oraz w inny degny
sposob ustatipowdd nieprzybycia. Wznowienie wyprawiania pggéw na ten szlak nme nasipi¢ po
ustaleniu przyczyny zatrzymania pg@il i upewnieniu i ze nie ma przeszkod do prowadzenia ruchu.

Rozdzial 3a

Prowadzenie ruchu pocagéw oraz manewry z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETS
§ 30a.
1. Na odcinkach linii kolejowych wypoganych w urgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
lub poziomu 2 wszystkie sygnaty i wekaki odnoszce sé do jazdy pocigu z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS nalgy objg¢ tym systemem.
2. Wykaz sygnatow i wskaikow, o ktérych mowa w ust. 1, okte zaradca infrastruktury w przepisach
wewretrznych.
§ 30b.
1. Pocigi wyposaone w uradzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, porugzase po liniach
wyposaonych w czynne i dopuszczone do eksploatacjdeania przytorowe systemu ERTMS/ETCS, nale
prowadzé z wykorzystaniem tych ugdzen.



2. W przypadku poggu wyposaonego w czynne i sprawnie dziale¢ uradzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS nalgy stosowa si¢ do wskaza pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS, aéadto
sygnatow i wskanikéw, o ktérych mowa w dziale lll, przy czym:
1) dla pocagéw prowadzonych pod pelnym nadzorem systemu EREWISS maszynista prowadzi pagi
w oparciu o wskazania pulpitu pokladowego systelRIES/ETCS;
2) rozkazy pisemne mgapierwszéstwo przed wskazaniami pulpitu poktadowego syst&RUIMS/ETCS,
niezalenie od trybu pracy ugdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, z wtigem sytuacji, gdy
wyswietlana na pulpicie dopuszczalnaqikos¢ jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym;
3) w przypadku dostrzenia sygnatow "Stdj", sygnatow alarmowych, sygnatéatpliwych, ktore nie s
przekazywane przez pulpit pokladowy systemu ERTMESE, lub w przypadku dostrzenia zmiany
wskaza lub niezgodnéci wskaz# sygnalizatoréw przytorowych ze wskazaniami pulpitktadowego
systemu ERTMS/ETCS maszynista traktuje takie sytuako zagraenie bezpieczestwa ruchu
kolejowego i natychmiast odpowiednio reaguje,gnaja wzgtdzie priorytet bezpiecastwa;
4) w przypadku gdy na pulpicie pokladowym systerRITEIS/ETCS jest wykrdana krzywa hamowania
do prdkosci wskazanej na semaforze, miejsce olaawvania tej pgdkosci wskazuje system
ERTMS/ETCS.
§ 30c.
1. Na odcinkach linii kolejowych wypoganych w urgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS
ograniczenia mdkosci state i dorane wprowadza si
1) za pomog odpowiednich balis - w przypadku systemu ERTMS/BTg@ziomu 1 LS lub poziomu 1;
2) poprzez Centrum Sterowania Radiowego (RBC) gHieli nie ma takiej maiwosci, za pomog
odpowiednich balis - w przypadku systemu ERTMS/ET03iomu 2.
2. Niezalenie od sposobu wprowadzania do systemu ERTMS/ETgE&nazé predkosci, o ktdrym mowa w
ust. 1, miejsce obowzywania ograniczepredkosci osygnalizowuje gidodatkowo zgodnie z przepisami dziatu
[l dotyczacymi ograniczé predkosci.
§ 30d. W przypadkach niespetnienia warunkow, o ktorych maw8 21a, § 30a ust. 1 i § 30c, prowadzenie
pociggu nie mae odbywé si¢ z predkoscia przekraczajca:
1) 160 km/h przy dwuosobowej obstudze trakcyjnej;
2) 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjne;.
§ 30da. W przypadku odebrania sygnatu alarmowego REC nméstayobowdzany jest do niezwlocznego
zatrzymania poggu w miejscu bezpiecznym.

§ 30e.Szczego6towe warunki prowadzenia ruchu pgéiv z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, w tym
tryb postpowania w warunkach szczegdlnych i sytuacjach awaeh, a take sposéb wprowadzania statych i
doraznych ograniczé predkosci za pomog urzadzen, o ktérych mowa w § 30c ust. 1, oklieezaradca
infrastruktury w przepisach wewtnznych.

§ 30f. Manewry pojazdami kolejowymi wypoganymi w uradzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS,
zaréwno na torach wypasanych w uradzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, jak rowmia torach
niewyposaonych w urgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, mableykonywa z wykorzystaniem
urzadzeir poktadowych systemu ERTMS/ETCS, zqbkoscia nieprzekraczaga 25 km/h.

§ 30g. Szczegbtowe warunki wykonywania manewréw pojazdestéjowymi wyposaonymi w urzdzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS o#feezarzdca infrastruktury w przepisach wegtrenych.

§ 30h. Wydajc przepisy wewetrzne dotycace systemu ERTMS/ETCS, przetmicy kolejowi i zaradcy
infrastruktury uwzgddniajg przepisy, o ktérych mowa w Dodatku A do TSI Ructeiowy.

Rozdziat 4
Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie poagéw na posterunkach ruchu



§ 31.
1. Ruch pocigbéw nalely prowadzt po torach gtéwnych, po zorganizowanych drogaclelpiegu pocigow.
2. Przygcie pocagu na tor boczny lub wyprawienie go z tego torwennasipi¢ tylko w razie wypadku lub
uszkodzenia toréw gtownych. Pagiprzyjmowany na tor boczny nalezatrzyma przed semaforem
odpowiednio wjazdowym lub drogowskazowym i wprowigdgo do stacji na rozkaz pisemny zgkosciag do
20 km/h przy zachowaniu niegtinychsrodkéw ostranosci.
3. Ztoru bocznego moa w razie przeszk6d w ruchu damée wyprawé lokomotywe luzem lub pocig
towarowy, a w razie sytuacji awaryjnej - takpocag pasaerski z zachowaniem warunkéw oki@nych w
regulaminie technicznym.
4. Ruch pocgigéw naley prowadzé po torach wyznaczonych w stacyjnym rozktadzie ygzdcggow. Dla
pociagéw, ktére nie majwyznaczonego toru na stacji, tor ten ustalaudyy ruchu, przestrzeggyj postanowig
regulaminu technicznego.
5. Tor do zatrzymania peagju na stacji powinien léiytak wyznaczony, aby:
1) mogt by wykorzystany méliwie na catej dtugéci;
2) pociag nie zagradzat przejazdu kolejowo-drogowego lejgcia;
3) pockg nie stanowit przeszkody dla jazd innych pgéiw i manewrow;
4) podré&ni mogli bezpiecznie i mdiwie dogodnie wsiadg wysiadd i przechodzi zaréwno do poggu,
jak i do budynku dworca.
6. Przejazd poggow przez stagjbez zatrzymania powinien odbygvsic po torach gtéwnych przystosowanych
do takich jazd.
7. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego angtégo zasadniczego na gtéwny zasadniczyeckgty
przedhzeniem toru szlakowego, po ktérym dany pgdedzie, lub na giéwny dodatkowy i zyganej z tym
konieczndci zmniejszenia @dkosci wjazdu pocigu pasaerskiego poriiej dozwolonej pgdkasci jego jazdy
lub pocagu towarowego, ktérego gtkos¢ wynosi powyej 50 km/h, dyurny ruchu powinien zatrzynma
pocigg przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub drodg@eeswym i po zatrzymaniu podlaa tym
semaforze sygnat zezwalay na jazg ze zmniejszompredkoscia.
8. Zatrzymanie poggu przez dyurnego ruchu w przypadkach, o ktérych mowa w ushi€’ jest konieczne,
gdy:
1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub nazeaimim semaforze uprzedza o tym, z3jpkedkoscia
nalezy przejecha w okregu zwrotnicowym, ostanianym odémym semaforem wjazdowym lub
drogowskazowym;
2) druzyna pocigowa zostata wczaiej uprzedzona rozkazem pisemnym ozdjge pociagu na tor
gtowny dodatkowy i o prdkascei, z jakg nalezy jecha& w okregu zwrotnicowym, ostanianym odéryym
semaforem wjazdowym lub drogowskazowym;
3) ze wzgédow miejscowych w olebie drogi przebiegu obowiuje zmniejszenie pdkosci jazdy do 40
km/h lub pontej tej pedkaosci;
4) bezpdrednio przed semaforem wjazdowym znajdugensiarodajne wzniesienie gkisze nk 6%o na
dtugdsci drogi hamowania, a regulamin techniczny zezwalaiezatrzymywanie gikich pochgéw
towarowych przed tym semaforem.
9. Ruch pocigéw pasaerskich majcych postdj naley prowadzé po torach z peronem. W razie przeszkod w
ruchu i w sytuacjach awaryjnych dopuszczapmiyjccie lub wyprawienie poggu pasaerskiego na tor lub z
toru nieposiadagego peronu, pod warunkiem zapewnienia paayh bezpieczestwa przy wsiadaniu,
wysiadaniu i przechodzeniu przez tory.
10. Ruch pogigow z przesytkami nadzwyczajnymi lub z wagonamadatvanymi przesytkami zawiesaymi
towary niebezpieczne powinien odbyise po torach wskazanych w regulaminie technicznymwutioranym
zarzdzeniu zarzdcy infrastruktury.
11. Jeeli wyjatkowo zajdzie potrzeba przyjia pocigu na tor cgsciowo zagty albo na tor, ktéry me by
wykorzystany tylko na eci jego dtugdci lub zakaiczony koziem oporowym, nate:
1) zatrzyma@ pochg przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub drodg@zswym;



2) powiadomt druzyng pochgowa rozkazem pisemnym o ¢iowym zagciu lub czéciowej wyteczngci
toru wjazdowego lub zakezeniu koztem oporowym i konieczsw ostraznej jazdy z pgdkoscia do 20
km/h, a nasfpnie nastawd, o ile jest to méliwe, sygnat zezwalagy na semaforze wjazdowym.
12. W przypadku braku mbwosci podania sygnatu zezwadapgo na semaforze wjazdowym zatrzymany
pocigg nalezry przyja¢ na sygnat zagpczy lub rozkaz pisemny. Na toreéziowo zagty lub na tor, ktéry mze
by¢ wykorzystany tylko na eZci jego dtugdci albo jest zakaczony koztem oporowym, nie wolno
przyjmowa pociggow towarowych przewacych towary niebezpieczne.
§ 32.
1. Przez przygotowanie drogi przebiegu pguainaley rozumi& wykonanie wszystkich przewidzianych w
rozporadzeniu czynnéci, w sposéb okrgony regulaminem technicznym, w celu zapewnienanpdtowe; i
bezpiecznej jazdy pogju, ktéry ma otrzymapozwolenie na jazd
2. Zorganizowane drogi przebiegu pgiw naley okresli¢ dla kazdego posterunku ruchu w zapisie
zalezncsci, stanowacym integrall czes¢ regulaminu technicznego.
3. Drog przebiegu poggu jest tor kolejowy, po ktérym pagj przejedza w obebie posterunku ruchu, wraz
ze zwrotnicami znajdggymi sk w tym torze, oraz zwrotnice i inne gydzenia sterowania ruchem kolejowym,
znajdupce sé poza tym torem, ktére sty do jego ochrony oraz $astawiane tak, aby bezpieagevo jazdy
pociagu po tej drodze bylo zapewnione.
4. Pracownicy bigycy udziat w przygotowaniu drogi przebiegu pgmgi powinni sprawdZii upewnt sie, czy
tor jest wolny i czy nie ma przeszkod do jazdy, itk przerwania zageajacych pocigowi manewréw,
nastawienia i zamkegia zwrotnic, wykolejnic i innych ugdzer sterowania ruchem kolejowym wchagygch
w drog: przebiegu oraz sprawdzprawidtowa¢ ich stanu i potgenia.
5. Polecenie przygotowania drogi przebiegu gmeiwydaje osolicie dyzurny ruchu dyspondgy.
6. Polecenie przygotowania drogi przebiegu gmeidyurny ruchu wydaje oddzielnie dlaizdego pocigu. Na
stacjach bez blokady stacyjnej /na jednoczéie dawa telefonicznie lub ustnie polecenie przygotowan& n
wigcej niz dwdch przebiegéw niesprzecznych.
7. Nie wolno nastawiaprzebiegéw sprzecznych, nawet gdyby pomytkowoetakilecenie zostato wydane.
8. Polecenie przygotowania drogi przebiegu gmgeinie oznacza polecenia nastawienia na semafgpgralsi
zezwalajcego na jazgl
9. W regulaminach technicznych najécisle okreli¢, kto i w jaki spos6b sprawdza, czy droga przebjegti
wolna od przeszkdd, oraz granice ggdw, w ktérych wyznaczeni pracownicy majbowigzek sprawdzenia
drég przebiegu poggow.
10. Rejestraejpolecenia przygotowania drogi przebiegu pguai zgtoszenie o jej gotowa oraz zgtoszenie
przyjazdu lub odjazdu pagju okreéla zarzdca infrastruktury w przepisach wegtrznych.
§ 33.
1. W czasie gdy nie odbywgsic jazdy pocygdéw, semafory obstugiwane powinny nadéwggnat "Stoj", z
wyjatkiem semaforéw stacyjnych, ustawionych przy torgidtwnych zasadniczych,4eli semafory te zostaty
przehczone na dziatanie samoczynne.
2. Sygnat zezwalagy na semaforze obstugiwanym nastawiawgy ruchu dysponagy osobgcie lub na
kazdorazowe jego polecenie - pracownik wyznaczony gul@minie technicznym.
3. Zaden pocig nie mae wyjechg, wjecha ani przejech@przez czyna stacg lub inny czynny posterunek
ruchu bez zezwolenia dyrnego ruchu.
4. Zezwoleniem na wyjazd pagu ze stacji lub posterunku odgalego z semaforem wyjazdowym jest:
1) podanie sygnatu zezwalaggo lub sygnatu zagiczego na semaforze wyjazdowym, a na posterunkach
ruchu wyznaczonych w wewtrznym rozktadzie jazdy pogyow - podanie ponadto sygnatu "Nakaz
jazdy";
2) podanie sygnatu zezwajaggo na semaforze wyjazdowym grupowym i sygnattepazego na
semaforze przy torze, z ktérego ma odjéghacig;
3) podanie sygnatu zezwadaggo na semaforze wyjazdowym grupowym i poleceyiichego ruchu
wydane draynie pociagowej za pomagurzadzen taczndci lub ustnie w okréonej przez zargoce
infrastruktury formie - na posterunkach ruchu wyz@nych w wewegtrznym rozktadzie jazdy pogjow.



5. Jeeli nie mana poda sygnatu zezwalagego lub sygnatu zagiczego na semaforze wyjazdowym albo
jezeli pockhg wyjatkowo ma wyjeché&z toru nieposiadagego semafora wyjazdowego, to zezwoleniem na
wyjazd pocagu jest wydanie diiynie pocggowej rozkazu pisemnego.
6. Jeeli z miejsca odjazdu pagju nie widd wskaza& semafora wyjazdowego, zezwoleniem na odjazd
pociggu jest polecenie dyrnego ruchu przekazane dynie pociagowej za pomagurzadzei faczndici, po
uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygrezwalajcego na jazgl
7. Zezwoleniem na wjazd pagu na stagj lub posterunek odggtny z semaforem wyjazdowym jest podanie
sygnatu zezwalggego lub sygnatu zagiczego na semaforze wjazdowym, zejesygnatéw tych nie mana
pod& - wydanie draynie pocjgowej rozkazu pisemnego.
8. Zezwoleniem na przejazd pagil jest:
1) na stacjach i posterunkach odgalch z semaforem wyjazdowym, wypasaych w semaforgwietine
albo semafory ksztattowe z tagcastrzegawcg odnoszcs sic do semafora wyjazdowego - podanie
sygnatu zezwalafego na semaforze wyjazdowym i wjazdowym oraz maagerach drogowskazowych -
jesli sa, a na posterunkach ruchu wyznaczonych w wgnenym rozktadzie jazdy pagijow - podanie
sygnalu "Nakaz jazdy";
2) na stacjach i posterunkach odgalch z semaforami wyjazdowymi, wypasaych w semafory
ksztattowe bez tarczy ostrzegawczej odgosgst do semafora wyjazdowego - podanie sygnatu
zezwalagcego na semaforze wyjazdowym i wjazdowym oraz sigtdakaz jazdy" z pierwszej nastawni
na drodze przejazdu pagu;
3) na posterunkach odgahych bez semaforéw wyjazdowych oraz na posterunkachknicowych -
podanie sygnatu zezwadapgo na semaforze wjazdowym;
4) na posterunkach odppbwych - podanie sygnatu zezwaleggo na semaforze oggbwym.
9. Jeeli na semaforze wyjazdowym nie meoby¢ podany sygnat zezwalggy, zezwoleniem na przejazd
pociggu, oprocz podania sygnatu zezwada&jgo na semaforze wjazdowym i drogowskazowym, zigadnst. 8
pkt1i2, jest:
1) podanie na semaforze wyjazdowym sygnatuepagego, a ponadto na posterunkach ruchu
wyznaczonych w wewgirznym rozktadzie jazdy pogjow - podanie sygnatu "Nakaz jazdy";
2) jezeli pocikg byt zatrzymany przed semaforem wjazdowym <dpenie lub przekazanie za pormoc
urzadzen tacznaici rozkazu pisemnego, zezwaleg¢go na przejechanie obok semafora wyjazdowego
wskazugcego sygnat "St6j", a ponadto na posterunkach wgzoreych w wewetrznym rozktadzie jazdy
pociggéw - podanie sygnatu "Nakaz jazdy".
9a. Jeeli na posterunku odgginym bez semaforow wyjazdowych i na posterunku bigozvym nie mae
by¢ podany sygnat zezwalgy na semaforze wjazdowym, to zezwoleniem na pregg@ciagu jest wydanie
druzynie pociagowej rozkazu pisemnego lub podanie sygnatiepagego.
10. Sygnat "Nakaz jazdy" podajealyny ruchu.
11. Zezwolenie na przejazd pggil obok sygnatu "Stdj" na obstugiwanym semaforzeemoyda tylko
dyzurny ruchu.
12. Dyzurny ruchu mee zezwolé na wyjazd, wjazd lub przejazd pegu, jezeli zostaty spetnione wymagane
warunki i nie ma przeszkod do jazdy.
§ 34.
1. Pracownik posterunku wskazany w regulaminiéri@znym po przygotowaniu drogi przebiegu pgci
powinien obserwowaokreg nastawczy oraz przejdzajacy pochg az do catkowitego jego wjazdu, wyjazdu lub
przejazdu, a w przypadku wypienia nieprawidtowsci zagraajacych bezpiecazestwu ruchu - zatrzynta
pociag lub podj¢ inne dziatania w celu usutia zagraenia.
2. Obserwacja jagtego pocigu i okregu nastawczego z miejsca i w sposob éhkrey regulaminem
technicznym naliey do obowizkdéw dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych, starezgwrotniczych,
rewidentow taboru i dedikéw przejazdowych, jeli nie g oni zwolnieni z tego obowiku postanowieniami
regulaminu technicznego dotyezgo posterunku. Do obserwacji mdgy¢ wykorzystane urgdzenia
techniczne, okrgone w regulaminie technicznym.
3. Podczas obserwacji mkgo pocigu naley w szczegolnéci zwrdcic uwag, czy:
1) pocig jest prawidtowo osygnalizowany;



2) maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na nadawggnaty;

3) nie ma oznak zagrzanig $ozysk zestawow kotowych;

4) nie ma widocznych uszkodz&aboru kolejowego zagtajacych bezpieczestwu ruchu;

5) nie hamujezaden wagon, gdy pagj jedzie w stanie odhamowanym;

6) powierzchnie toczne két nie maptaskich miejsc lub nalepéw, na co wskazsijne i rytmiczne

uderzenia két podczas jazdy;

7) nie brakuje zderzakéw natau pocigu, z wyptkiem taboru kolejowego bezzderzakowego;

8) nie ma przesugtiego tadunku, lznych opon, oderwanych dachéw, pionowo ustawionyairyw lukéw

lub wtazéw dachowych albo otwartych na zewn drzwi wagonow;

9) nie ma pearu w pocigu;

10) nie ma wycieku lub wysypywania $adunku.
4. Zakres obserwacji okileny w ust. 3 nie obowzuje na odcinkach wyposanych w uradzenia zdalnego
prowadzenia ruchu, odcinkach z mijankami bez obsamdy w przypadkach, gdy ze wgdbw technicznych i
terenowych nie mma zapewri odpowiedniej lokalizacji nastawni; sposob gpstwania w tych przypadkach
okresli zarzadca infrastruktury.
§ 35.
1. Zmiana sygnatu zezwadapgo na sygnat "St6j" na semaforze odbywaamoczynnie w wyniku
oddziatywania poagu na urzdzenia lub po obsheniu wiaciwego elementu stergego. O nastawieniu
sygnatu "Stéj" na semaforze dyny ruchu powinien upewéisic w sposéb okrdony w regulaminie
technicznym.
2. Po kadym przejédzie pocagu urzdzenie biogce udziat w przebiegu nmina obstay¢ dopiero wowczas,
gdy pocig mimat przebiegowe miejsce koa pocagu lub nastpito samoczynne zwolnienie tego adzenia, z
wyjatkiem rozwizan, w ktdrych stosowane jest sekcyjne raganie drogi przebiegu. Miejsce sygnatowe oraz
miejsce przebiegowe koa pocigu naleyy okresli¢ w regulaminie technicznym.
3. Na stacjach z prawidiowo dziaded blokady stacyjra zablokowanie przez nastawniczego bloku otrzymania
nakazu oznacza zgtoszeniezdgnemu ruchu wjazdu lub wyjazdu pagu.
4. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjaolokad stacyjry, gdy blokada stacyjna nie jest podsjaw
prowadzenia ruchu, oboxviuje telefoniczne wydawanie polécezgtaszanie o gotowoi drogi przebiegu,
wjezdzie lub wyjedzie pocigu oraz nastawieniu sygnatu "St6j" na semaforzewgezasad ok&onych przez
zarzgdce infrastruktury w przepisach wewtnznych.
5. Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd lufazd/z sygnatem kaca pocigu niektérych poaigéw
moze stwierdzai zgtaszé dyzurnemu ruchu drtyna pocigowa. Posterunki ruchu oraz sposéb zgtoszenia
nalezy wskaza w wewretrznym rozkladzie jazdy oraz w regulaminie techniagn posterunku.
6. Jeeli czolo pocigu mirgto semafor i pocig zatrzymat si tak, ze koniec poeigu mimgt sygnatowe miejsce
konca pocagu, lecz nie migt przebiegowego miejsca koa pocigu, to semafor powinien wskazygvaygnat
"Stdj" i nie naley rozwiazywat drogi przebiegu.
§ 36.
1. Jeeli pracownik obstugucy semafor zauwy lub dowie st, ze dalsza jazda pagju grozi
niebezpieczistwem, powinien natychmiast zmiérsygnat zezwalgpy na semaforze na sygnat "Sté;j".
2. Jeeli po zmianie na semaforze sygnatu zezvgaksgo na sygnat "Stoj" zajdzie konieczé@rzestawienia
zwrotnic lub wykolejnic wchodych w drog przebiegu poagu, dy:urny ruchu mee zaradzi¢ rozwigzanie
drogi przebiegu dopiero po zatrzymanigl gocagu przed tym semaforem; dopuszczalne jest rgzamiie drogi
przebiegu przed zatrzymanierg pochgu przed semaforem w celu zapadigieia wypadkowi.
3. Jeeli czoto pocigu mireto obstugiwany semafor i pagj zatrzymat si tak, ze koniec pocgigu nie mirnt
sygnatowego miejsca koa pocigu, wéwczas nie mima potwierdzé przybycia pocigu. Sposob
szczegOtowego pagiowania w takich przypadkach okliezarzadca infrastruktury w przepisach
wewretrznych.
4. Jeeli w wyniku nieprawidtowego dziatania wdzeh nie mazna nastawd sygnatu "Stéj" na semaforze,
nalezy postpowa: w nas¢pujacy sposob:

1) nastawniczy powinien niezwtocznie zgiorieprawidtowdci dyzurnemu ruchu;



2) przy prawidtiowo dziataiej radiowej 4cznaici pocagowej dyurny ruchu powinien niezwtocznie
zawiadomé maszynistéw poggoéw znajduacych se na szlaku o konieczioi zatrzymania siprzed
okreslonym semaforem;
3) bezpdrednio przed tym semaforem nafeustawt tarcz zatrzymania oraz obok tarczy ostrzegawczej
przendnga tarcz ostrzegawcy, zgodnie z obowizujaca sygnalizacy;
4) nalery wprowadzt telefoniczne zapowiadanie pegow;
5) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od przedniego posterun&stpczego zawiadomienie o nienastawieniu
si¢ sygnatu "Stoj" na semaforze wjazdowym lub obshagiym semaforze odgtowym, powinien
zatrzymywa wszystkie poeigi i zawiadamia je rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora
wjazdowego lub odspowego na okrgonej stacji lub posterunku oraz o niewmasci sygnatu
zezwalajcego na tym semaforze i konieczoiozatrzymania przed nim pagu;
6) jezeli nie mazna nastawi sygnatu "St6j" na semaforze wyjazdowym lub drogkazewym, dyurny
ruchu powinien zatrzynggpociag przed semaforem wjazdowym i zawiadémiuzyne pocagows
rozkazem pisemnym o niewosci sygnatu zezwalagego na okrdonym semaforze i obowzku
zatrzymania siprzed nim.
5. Jeeli sygnat zezwalary na semaforze zmiengdrzedwczénie na sygnat "Stéj" i pogy zatrzyma s,
pozwoleniem na dalgjazc: jest ponownie podany sygnat zezwatgj, sygnat zagpczy lub rozkaz pisemny.
6. Jeeli wyswietlony sygnat zagpczy nie wyiczy sk samoczynnie we wigiwym czasie, nalyy wytaczy¢ go
za pomog wiasciwego elementu stermgego. W przypadku nienancsci wytaczenia sygnatu zagiczego
nalezy postpowa: w sposéb okrdony w ust. 4 pkt 5 6.
§ 37.
1. Posterunek nastawczy powinierg byyposaony wérodki pomocnicze stosownie do rodzaju
zainstalowanych uszizen sterowania i kontroli ruchu kolejowego.
2. Wykaz przewidzianych do stosowania na danyntepasku nastawczygrodkdw pomocniczych i sposéb
ich stosowania naky okresli¢ w regulaminie technicznym.
3. Srodki pomocnicze naly stosowa w celu zapobigenia niedozwolonej lub przypadkowej obstudze
urzadzehr nastawczych lub blokowych, jak rowaies celu przypomnienia o oboswujacych obostrzeniach lub
zakazach w prowadzeniu ruchu.
4. Przypadki, w ktérych natg stosowa srodki pomocnicze, naky okresli¢ w regulaminie technicznym oraz
na czas rob6t w regulaminie prowadzenia ruchu kelegjo w czasie robot.
5. Stacje nie mugzstosowa srodkdéw pomocniczych zapobiegaych przygciu nas¢pnego poagu na tor
Zajety przez pocig zatrzymujcy sk ha nie diaej niz 5 minut, jeeli pociag ten nie pozostawia taboru
kolejowego na torze wjazdowym, co powinng lmkreslone w regulaminie technicznym.
6. Na stacjach wyposanych w uradzenia kontroli niezagjosci torow i planswietiny wskazujcy zagcie
toréw $rodki pomocnicze, przewidziane w razieg#g toru wjazdowego, nalg stosowé wtedy, gdy zachodz
przeszkody w prawidtowym dziataniu tych adzei lub wykonuje si w urzzdzeniach albo w torze roboty,
ktére mog mie¢ wplyw na dziatanie uggdzer wskazugcych zagcie toru, oraz w innych przypadkach
okreslonych w regulaminie technicznym.
7. Stosowaniérodkéw pomocniczych nie zwalnia od obguku kazdorazowego sprawdzenia drogi przebiegu
pociagu w sposéb wskazany w regulaminie technicznym.
8. Tabliczki ostrzegawcze shido zwrécenia uwagi pracownikowi posterunku nastgo na zakaz lub nakaz
wykonywania pewnych czynkoi, w przypadkach wskazanych wgcenapisu na tabliczce; miejsca i spos6b
zawieszenia tabliczek naheokresli¢ w regulaminie technicznym.
9. Srodki pomocnicze nalsy usun¢ natychmiast, gdy ustata przyczyna ich zastosowania
§ 38.
1. Pocagi nalezy przyjmowa i wyprawiat w kolejndci wskazanej w wewgirznym rozktadzie jazdy
pociggow.
2. W przypadkach opien pociagdéw lub wyprawienia poggu przed rozktadowym czasem, gdy pgcite
krzyzujg sie z innymi pociagami albo wyprzedzajinne pocigi lub s3 wyprzedzane, ruch pagjow naley tak
regulowa, aby byly zachowane sprawdéd bezpieczastwo ruchu; w tym celu, w razie potrzeby, rigle
zmieni ustalon kolejnas¢ jazdy pocagow.



3. Pierwszastwo przed innymi poggami maj pocigi ratunkowe wyprawiane do akcji ratunkowej,gt
wypadek lub wydarzenie spowodowalty przemwruchu lub ofiary w ludziach albo pagijedzie do gaszenia
pozaru; w innych przypadkach stopipierwszéstwa dla pocigu ratunkowego okéta dyspozytor, w
zaleznosci od potrzeb.
4. W razie potrzeby na zasadach pguiratunkowego mma réwnie wyprawia':

1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe;

2) maszyny ofhiezne;

3) pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze;

4) inne pocigi na podstawie zagdzenia zaradcy infrastruktury.
5. Opénienia pocigbw naley wyrownywa przez skracanie postojéw na stacjach i wykorzystigzerwy
czasu, przewidziane w rozktadzie jazdy dla robtaz@rzez przepuszczanie przez sthejz zatrzymania
pociagdéw towarowych, ktérych postéj wyznaczony rozktademdy nie jest potrzebny.
6. Dyzurni ruchu oraz dyspozytorzy powingledzi¢c ruch pocagdw i porozumiewé sie miedzy soly, celem
uregulowania ruchu paggéw i manewrow w razie zaistniatych odchyled rozktadu jazdy.
7. O opénieniach pocgigu, zmianie toru, na ktory przyjedzie pagii oraz innych zmianach w ruchu pggow
dyzurny ruchu powinien powiadogiainteresowanych w sposob ateay w regulaminie technicznym.
8. Szczegobtowe zasady regulowania i prowadzemiaurpocigéw na szlakach z posterunkami oggaymi
nalezy okresli¢ w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu.
§ 39.
1. Otwarcie posterunku naptzego nowo wybudowanego lub istg@Eggo, lecz stale zamkitego, a take
zamkngcie czynnego posterunku ruchu r@sije na podstawie zaydzenia zargdcy infrastruktury.
2. Przed otwarciem posterunku rasizego naley sprawdzé stan techniczny i dziatanie udzer sterowania
ruchem kolejowym orazi¢zndci.
3. Po stwierdzeniu gotowoi do otwarcia dyurny ruchu posterunku ngptzego zawiadamia o otwarciu tego
posterunku obiegsiednie stacje i polmne na tym szlaku posterunki ngstze telefonogramem wedtug wzoru
okreslonego przez zasrlce infrastruktury.
4. Po otrzymaniu telefonogramu obigigdnie stacje zawiadamiajowo otwarf stacg lub posterunek o stanie
szlaku, telefonogramem wedtug wzoru ckneego przez zagrice infrastruktury.
5. Po wymianie telefonogramowyny ruchu otwartego posterunku rgsizego wpisuje do dziennika
zapowiadania poggow, w przypadku zagia szlaku, numer poggu, przez ktory zaty jest szlak, i od tej
chwili bierze udziat w zapowiadaniu pagbw, zgodnie z regulaminem technicznym.
6. Stacja lub posterunek ngstzy czynny okresowo, po otwarciu bierze udzialapawiadaniu wszystkich
pociagdw na przylegtych szlakach, na réwnigsiednimi stacjami i posterunkami. Obigsiednie stacje wydaj
w takim przypadku driynom pocagowym rozkazy pisemne z zawiadomieniem o otwartzagjslub
posterunku nagpczego dla czynrigi technicznych i o potrzebie zwracania uwagi ngnsyy dawane na jej
semaforach.
7. Jeeli stacja lub posterunek negtzy czynne okresowo, otwierane i zamykaneaiziennie w okrédonych
godzinach wskazanych w wewgtrenym rozktadzie jazdy, to nie jest konieczne wydaie draynom
pociggowym informacji rozkazami pisemnymi o otwarciucjitdub posterunku nagbczego dla czynrigi
technicznych.
8. Zamkn¢cie stacji lub posterunku napuje w czasie ustalonym w regulaminie technicznymtkz w czasie
nakazanym oddzielnym zaidzeniem. Zamkgtia naley dokonywd, gdy szlak jest wolny, telefonogramem
wedtug wzoru okrédonego przez zaszice infrastruktury.
9. Przez czas, w ktérym stacja czynna okresowagakneta, wiasciwe zwrotnice, wykolejnice wchodee w
drog: przebiegu powinny kynastawione na przejazd pggdw po torach gtéwnych zasadniczych i zangtani
w tym potazeniu na zamki lub spony. Semafory zamykanej stabjposterunku, w zak@osci od mazliwosci
technicznych, mag

1) by¢ wygaszone lub zastagie, w przypadku sygnalizagjwietinej;

2) wskazywa sygnat "Stoj";

3) by¢ uniewanione w sposob okény w przepisach o sygnalizacji.



10. Sygnaly na semaforach w czasie trwania zagnlenstacji lub posterunku i wytzenia ich z udziatu w
prowadzeniu ruchugsniewazne. Urzdzenia zewetrzne i wewgtrzne oraz pomieszczenie posterunku ruchu
nalezy zabezpieczyprzed niedozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzyséan w czasie trwania zamkugia i
wytgczenia z ruchu.
11. Sisiednie czynne posterunki zapowiadawcze powinnyadamia rozkazami pisemnymi dgyny
pociaggéw wyprawianych na szlak z zamkym i wytaczonym z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkiem o

1) zamknéciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkuplosterunkéw nagpczych;

2) uniewanieniu sygnatéw na semaforach zangkych i wylaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu

posterunkéw nagpczych;

3) uniewanieniu sygnatéw i semaforéw samoczynnej blokadipiirej;

4) predkaosci jazdy pocagu w obebie zamkngtych i wylaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu

posterunkéw nagpczych.
12. Na stacjach lub posterunkach czasowo zagtjati i wylaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
pociaggéw obowizuje dokonywanie ogllizin rozjazdow przez wyznaczonych na ten okresquvaikow.
13. W przypadku wyfczenia stacji lub posterunku ruchu z udzialu w @dzeniu ruchu poggéw z przyczyn
losowych, w szczegdldoi takich jak katastrofa budowlanag&kazywiotowa lub paar nastawni, w zaiosci
od przygtych rozwhzan techniczno-organizacyjnych w dostosowaniu do wiabMnmiejscowych, zarglca
infrastruktury okréli obowigzujgce na ten czas pepowanie odnénie do:

1) zabezpieczenia wdzexr zewretrznych ruchu kolejowego;

2) prowadzenia ruchu gdzy gsiednimi czynnymi posterunkami zapowiadawczymi;

3) jazdy pocigu, kcznie z okréleniem pedkosci.
§ 40.
1. Zasady i warunki tworzenia posterunkéw obstagiych przez pracownikéw kolei na skioyaniach linii
kolejowych z drogami publicznymi, ktérych zadanigrst zapewnienie bezpiegmstwa ruchu transportu
drogowego oraz kolejowego, oklaja przepisy odgbne.
2. Pracownik obstugagy przejazd kolejowo-drogowy lub przeje powinien otrzymywéainformacije o
odjezdzie pocagdéw i innych pojazdéw kolejowych oraz inne inforjeamapce wptyw na bezpiecsastwo
ruchu.
3. Zawiadomienie o odjdzie pocigu oraz innego pojazdu kolejowego powinné pyzekazane przez
dyzurnego ruchu lub wyznaczonego pracownika za pamstalonych sygnatéw lub wytwarzane przez
wihasciwe uradzenia, w tym przez ugdzenia zbltania pocigu do przejazdu kolejowo-drogowego lub
przegcia; zawiadomienie to powinno byejestrowane na posterunku zapowiadawczym i nimaga
potwierdzenia przez draika.
4. Jeeli pracownika obstugagego przejazd kolejowo-drogowy lub prige nie mana zawiadond o
odjezdzie pocigu lub innego pojazdu kolejowego albo nie otrzymasymaganego potwierdzenia pregia
informacji, naley o fakcie tym i o konieczrégi zmniejszenia przed przejazdenggicosci do 20 km/h
zawiadomé rozkazem pisemnym diyne trakcyjrs. Powiadomienie rozkazem pisemnymzgmy trakcyjnej
nie jest wymagane, feli jest ona informowana o konieczedzmniejszenia mdkosci i zachowania
szczegolnej ostimosci za pomog tarczy ostrzegawczej przejazdowej lub innychades.
5. Szczegobtowe zasady powiadamiania pracownikdstugujcych przejazd kolejowo-drogowy lub
przegcie, rodzaje sygnatdw, czas przekazywania inforhtaegz postipowanie w sytuacjach szczegdélnych
okresla zaradca infrastruktury w przepisach wegtrenych.

Rozdziat 5
Zamkniecia torow
§ 41.
1. Tor szlakowy naley zamkny¢ dla ruchu pocigow, jezeli:
1) powstata przeszkoda do jazdy po tym torze;
2) wydarzyt s¢ wypadek z poagiem, uniemaliwiajacy dalsz jazc;



3) nasipito rozerwanie lub konieczié podzielenia poagu albo pojazdu pomocniczego gmtonego z
innym pojazdem pomocniczym lub z przyczep
4) zachodzi nieprzewidziana konieczacofania pocigu ze szlaku;
5) zachodzi pilna potrzeba wykonania robo6t unigiimeajgcych jaz@ po danym torze;
6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewynkievunku przeciwnym do zasadniczego, pgailub
pojazdu pomocniczego na boczniab do okrélonego miejsca na szlaku;
7) pochg z przekroczomskrajnig zagraatby bezpieczestwu ruchu pogsiednim torze;
8) pocig ratunkowy, roboczy lub pojazd pomocniczy ma zatr& si¢ na szlaku celem wykonania pracy;
9) zamkngcie toru zarzdzi zarzdca infrastruktury.
2. Tor szlakowy zamyka dyrny ruchu posterunku zapowiadawczego:
1) ktéry dowiedziat @i 0 zaistnieniu nieprzewidzianych okoliczeq o ktérych mowa w ust. 1;
2) zaradzapcy torem szlaku dwutorowego, ktory mackmamknety;
3) od ktérego zamkecia toru zaadat kierownik robét;
4) ktéry ma wyprawi na szlak jednotorowy pag ratunkowy, poecig roboczy lub pojazd pomocniczy
celem wykonania okéonej pracy;
5) wyznaczony w zargzlzeniu 0 zamkgkiu toru.
3. Zamkng¢cie toru szlakowego nie wymaga uzgodnienigsiesinim posterunkiem zapowiadawczym w
przypadkach zaistnienia nieprzewidzianych okoligzhd/V innych przypadkach zamkieie toru szlakowego
nastpuje po uprzednim uzgodnieniu zzlynym ruchu ssiedniego posterunku zapowiadawczegeelje
sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym jest posteroagiaézny, uzgodnienie to powinno ngpt¢ réwniez
z dyzurnymi ruchu nagsiednich stacjach.
4. Zamkngcie toru zarzdza s¢, nadagc do gsiedniego posterunku zapowiadawczego i dgunich
posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru éliorgego przez zagzlce infrastruktury.
5. Tor szlakowy zamykaeimiedzy posterunkami zapowiadawczymizékk zamkngty jest tor na szlaku
wspoélnym przylegtym do posterunku odgatego, to:
1) na odcinku jednotorowym - zamyka sdwniez tor szlakowy zasadniczy i tor szlakowy odgadny;
2) na odcinku dwutorowym, gdy nie ma odpowiednickygzer toréw i nie mana przejechana
posterunku odgaznym z toru prawego na tor lewy lub odwrotnie - z&enge réwniez ten tor szlaku
zasadniczego i ten tor szlaku odgabnego, po ktérym nie nie by prowadzony ruch poggow,
natomiast posterunek odgahy czynny jest nadal jako posterunek zapowiadawczy.
6. Z chwih zamknécia toru naley osygnalizowa go zgodnie z obowzujacymi zasadami sygnalizacji oraz
zastosowasrodki pomocnicze.
7. Otwarcie toru szlakowego m®nasipi¢, gdy ustata przyczyna, z powodu ktérej tor zostahknity, i gdy
tor ten jest wolny od przeszkdd uniettiviajgcych ruch. Otwarcie toru szlakowego po przeprowagezh
robotach mee nasipi¢ po otrzymaniu od kierownika robét pisemnego Iubftmicznego powiadomienia o
ukonczeniu rob6t i braku przeszkéd uniettiiajacych ruch pocigow.
8. Tor otwiera dyurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktamgkayt tor. W tym celu nadaje on do
sasiedniego posterunku zapowiadawczego i daqanich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru
okreslonego przez zasrlce infrastruktury.
9. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry zagtiom, powinien zawiadondidréznikow
przejazdowych o zamkggiu, a nasipnie o otwarciu toru.
§ 42.
1. Po zamkniciu jednego z toréw szlaku dwutorowegozedoy¢ wprowadzony ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze czynnym przezzdynego ruchu posterunku zapowiadawczego, ktoryadaeztym
torem, poprzez nadawanie dgiedniego posterunku zapowiadawczego i do postémmikchu telefonogramu
wedtug wzoru okrdonego przez zagrlcg infrastruktury.
2. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukikouwego po torze czynnym pagi zapowiada si
telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlaledmptorowych z ruchem dwukierunkowym. Kolejne pgci
tego samego kierunku jazdy wyprawia i odstpach posterunkéw nagiczych, natomiast pagi
przeciwnych kierunkéw - w odgtach posterunkéw zapowiadawczych.



3. Jeeli wskutek zamkricia toru prowadzi siruch jednotorowy dwukierunkowy co najmniej na dwéc
szlakach przyleglych do posterunku odgakgo, to kadorazowe wydanie pozwolenia na wyprawienie poi
dyzurny ruchu posterunku odgahego powinien uzgodéiz przednim posterunkiem zapowiadawczym; w tym
przypadkuzagdanie pozwolenia na wyprawienie pggul powinno nagpi¢ odpowiednio wczéniej przed
zamierzonym wyprawieniem lub przepuszczeniemggugia czas ten powinien dpkreslony w regulaminie
technicznym.
4. Dla pocigéw jadicych po torze prawym, patrz w kierunku jazdy, obstugujecssemafory oraz dodatkowo
urzadzenia blokady liniowej, a dla pagdéw jadicych po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasezkgo
oraz po torze prawym w kierunku zasadniczym, pipyykn otwarto prowizoryczne posterunki rgsize,
urzadzei tych nie obstuguje sj chybaze zostaty do tego przystosowane.
5. Wyjazd pocjgu na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniggee stacji lub z posterunku
odgatznego, majcego semafory wyjazdowe dla danego kierunku jamye st odby, jezeli:
1) na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowydapo sygnat zezwalgjy z rownoczesnym
wyswietleniem s¢ odpowiedniego wskaika lub sygnat zagpczy z réwnoczesnym wwietleniem s¢
odpowiedniego wskanika;
2) na semaforze wyjazdowym nieprzystosowanym doaayzpwania wyjazdu na tor szlakowy lewy, w
kierunku przeciwnym do zasadniczego, podano w pdzinnej sygnat zagiczy uzupetniony przersog
niecswietlong tablicg z odpowiednim wskanikiem;
3) nie mana podéa sygnatu zezwalagego lub zagpczego i odpowiedniego wskaika, a posterunek
zapowiadawczy, wyprawiggy pocag na tor szlakowy lewy, wydat diynie pocagowej rozkaz pisemny
doreczony lub przekazany za pomoarzadzen taczndici, zezwalajcy przejeché obok semafora
wyjazdowego wskazagego sygnat "Stoj" lub wyjeckia toru stacyjnego nieposiadeggo semafora
wyjazdowego i wyjech@ana tor szlakowy lewy;
4) w przypadkach, o ktérych mowa w pkt 1-3, w odieaiu do stacji - podano ponadto sygnat "Nakaz
jazdy", tam gdzie jest to wymagane.
6. Przejazd przez posterunek zapowiadawczyagacivyprawianego na tor szlakowy lewy, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, maosk odby, jezeli:
1) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczymnjazdowy na posterunku odgatym bez
semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdyat@srystosowany do takich jazd, na semaforze tym
podano sygnat zezwalgjy na jazd lub sygnat zagpczy z rownoczesnym wwietleniem s
odpowiedniego wskaika, a na stacji, na ktorej jest to wymagane, gamaodano sygnat "Nakaz jazdy";
2) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczymijazdowy na posterunku odgatym bez
semafora wyjazdowego nie jest przystosowany dehalkizd lub urgdzenia blokady liniowej niegs
przystosowane do prowadzenia ruchu po danym tata&@svym lewym (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego) - na semaforze podano w porze disymeat zasfpczy uzupetniony przerlog
niecswietlom tablica z odpowiednim wskanikiem, o czym driyna pocigowa zostata uprzedzona
rozkazem pisemnym przez staostatniego postoju lub stgajyznaczon.
7. Jeeli nie g spetnione warunki wymienione w ust. 6, rigl@ockhg zatrzyma i wydac druzynie pocigowej
rozkaz pisemny, deczony lub przekazany za pomaarzadzen taczndici, zezwalagcy na przejazd przez
posterunek i na jazdpo torze szlakowym lewym, w kierunku przeciwnymzisadniczego.
8. Wijazd pocijgu z toru szlakowego lewego, z kierunku przeciwnggaasadniczego, na statijb posterunek
odgatzny z semaforem wyjazdowym dla danego kierunku jandie nasipic, gdy:
1) na semaforze wjazdowym, odngsgm sk do toru lewego, podano sygnat zezwagdgjlub sygnat
zastpczy,
2) na sygnalizatorze sygnalu zgmizego, odnogzym st do toru szlakowego lewego, podano sygnat
zastpczy;
3) nie ma lub nie mma podé sygnatu zezwalagego lub zagpczego - jeeli druzynie pocjgowej
doreczono lub przekazano za pomagzadzei tacznacici rozkaz pisemny zezwalggy ha wjazd poagu.
9. Druzyny pociagowe naley informowa rozkazem pisemnym, dgrzonym lub przekazanym za pomoc
urzadzea tgcznaici, o zamkngciu toru szlakowego i wprowadzeniu ruchu jednotarge dwukierunkowego
oraz zwizanych z tym okoliczriwiach.



10. Zaradca infrastruktury mee zaradzi¢, ze w czasie zamkectia jednego toru szlaku dwutorowego i
wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkoweggtqranki odstpowe nie bda braty udziatu w
prowadzeniu ruchu; semafory nieczynnych posterunit@hu lzdg woéwczas niewzane; drizyny pocagowe
powinny by o tym powiadamiane rozkazem pisemnym.
11. Na szlaku z blokadsamoczyng jednokierunkow po zamkngciu jednego z toréw szlaku dwutorowego i
po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowemh pocagdw po torze czynnym prowadzesw
nastpujacy sposob:
1) obowizuje telefoniczne zapowiadanie pggdw pomédzy obstugiwanymi posterunkami tak, jak na
szlaku jednotorowym bez wdzen blokady liniowej;
2) ruch pocigéw prowadzi si jak na szlaku jednotorowym - przy czym pugitego samego kierunku
jazdy:
a) po torze prawym w kierunku zasadniczym gjadodstpach samoczynnych semaforéw
odstpowych,
b) po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasazdego - jag w odstpach posterunkéw
zapowiadawczych, a w razie otwarcia prowizoryczngobterunkdw nagpczych - w odsgpach
posterunkéw nagpczych; jeeli nie mazna przywrdat stanu zasadniczego blokady po przége
ostatniego poagu z kierunku przeciwnego do zasadniczego,zygherwszemu poggowi,
wyprawionemu po torze prawym w kierunku zasadniczyyda rozkaz pisemny z zawiadomieniem
0 niewanasci sygnatdw na samoczynnych semaforachgpdstrych i o potrzebie ostroej jazdy od
ostatniego semafora ogpbwego.
12. Jeeli na szlaku dwutorowym z blokadamoczyna dla ruchu jednokierunkowego pozkym torze
urzadzona zostata blokada liniowa ptsamoczynna, wosidiz ruchu poagéw po torze czynnym w kierunku
przeciwnym do zasadniczego w czasie zagtiaijednego z torow szlakowych obawilje nasipujacy sposob
postpowania:
1) po zamkrgciu toru wprowadza siruch jednotorowy dwukierunkowy;
2) dla wszystkich poggéw obu kierunkéw jazdy po torze czynnym przed ayyeniem wymagane jest
telefonicznezadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pgoi
3) nas¢pstwo pocigéw jadicych torem prawym w kierunku zasadniczym regullgdgkdda samoczynna, a
jadacych torem lewym, w kierunku przeciwnym do zasagego - blokada pétsamoczynna;
4) pocigom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym nie wyddgaozkazOw pisemnych w tym zakresie.
Szlaki, na ktérych ugddzona zostata blokada, powinnychyskazane w wewatrznym rozktadzie jazdy.
13. Jeeli blokada samoczynna lub pétsamoczynna przystasaeyest do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po kalym torze szlaku dwutorowego, w przypadku zanatiai jednego toru obowauje
nastpujacy sposéb pospowania:
1) po zamknjciu toru wprowadza siruch jednotorowy dwukierunkowy;
2) dla wszystkich poggow obu kierunkéw jazdy po torze czynnym przed ayyieniem wymagane jest
telefonicznezgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pgai
3) pociggom obu kierunkow jazdy po torze czynnym nie wydajeozkazow pisemnych w tym zakresie.
Szlaki, na ktérych uemlzona zostata blokada, powinnychyskazane w wewtrznym rozktadzie jazdy.
14. Jeeli na linii kolejowej wyposzonej w uradzenia radiaicznaici pochgowej zgloszenie ustania
przeszkody, z powodu ktérej tor szlakowy byt zamglgninasapito w czasie, gdy tor czynny zdy jest przez
pociagi, w celu szybkiego przeprowadzenia nagromadzopypdagow dyzurny ruchu mae dokond otwarcia
tego toru i wznowd po nim ruch poaigéw, przestrzegag nas¢pujacych zasad:
1) jezeli tor dotychczas czynny zdy jest przez poggi jadgce w kierunku zasadniczym - odwotuje
prowadzenie po nim ruchu jednotorowego dwukierurdgovi przywraca ruch dwutorowy;
2) jezeli tor dotychczas czynny zay jest przez poggi jacgce w kierunku przeciwnym do zasadniczego -
anuluje wczéniej uzyskane pozwolenie na wyprawienie gasych pocigéw po torze szlakowym lewym,
a odwotania ruchu jednotorowego dwukierunkowegaypwotorze dokonuje, gdy przgtizie ostatni pogg
jadacy torem z kierunku przeciwnego do zasadniczego;
3) na szlaku z blokaddwukierunkovy przywraca ruch dwutorowy, bez wedlu na kierunek jazdy
pociggdw po torze dotychczas czynnym;



4) druzyny pocagow znajduicych sé na torze dotychczas czynnym naleiprzedzé radiotelefonem o
otwarciu gsiedniego toru.
15. Jeeli wprowadzony byt ruch jednotorowy dwukierunkoviy,po otwarciu zamkgiego toru i po
przyjezdzie ostatniego poggu, dla ktérego dano pozwolenie na wyprawieniegupet lewym, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, ruch dwutorowy przyaiten posterunek zapowiadawczy, ktoéry wprowadzit
ruch jednotorowy. Dyurny ruchu tego posterunku nadaje dsiesdniego posterunku zapowiadawczego i do
posrednich posterunkow ruchu telefonogram wedtug dereego wzoru, przywracagy ruch dwutorowy.
16. O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukieruwdgo i przywréceniu ruchu dwutorowego ngle
zawiadomé dréznikéw przejazdowych.
17. Szczego6towe zasady prowadzenia ruchu w czasinicia jednego z toréw szlakowych oklieearzadca
infrastruktury w regulaminach technicznyafsigdnich stacji i pé&rednich posterunkéw ruchu oraz w
regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czagieonywania robot. Opracowanie regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu obgauie take przy przeprowadzaniu badaraz jazd déwiadczalnych po
czynnych torach.
§ 43.
1. Pocigi, pojazdy pomocnicze oraz tabor specjalny wypaamwipo torze zamkgtym zapowiada i
telefonicznie w sposéb ustalony dla szlakéw jedratych; posterunki odgbowe w mia¢ potrzeby biog
udziat w tym zapowiadaniu.
2. Dla pocigu, ktéry dojedza do nastpnej stacji:
1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym saldiwutorowego - obstugujegssemafory oraz
dodatkowo blokag liniows, jezeli urzadzenia na to pozwalgj
2) po torze lewym szlaku dwutorowego - semaforéevabistuguje g, chybaze semafor wyjazdowy zostat
przystosowany do wyjazdu w kierunku przeciwnym deadniczego albze przy torze lewym, patsz w
kierunku jazdy, znajduje ssemafor wjazdowy;
3) na szlaku z dwukierunkamblokady potsamoczynadla kadego toru obowsizuje zasada okéna w
pkt 1.
3. Dla pocigu, ktéry nie dojedza do nagfpnego posterunku zapowiadawczego, w przypadku jpadszlaku
jednotorowym lub po torze prawym w kierunku zasadyin szlaku dwutorowego, semafory obstuguge si
wowczas, gdy nie ma blokady liniowej. Gdy jest lzdk liniowa, lecz uggdzenia sterowania ruchem
przystosowanegsdo tego, aby pogi) powracajcy ze szlaku nie oddziatywat na gdzenia blokady liniowej, to
wjazd pocagu powracajcego ze szlaku jednotorowego lub po torze prawykienunku zasadniczym szlaku
dwutorowego mege odbywa sic na sygnat zezwalagy na semaforze. W przypadku jazdy po torze lewym w
kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku dwutegmwv zakresie obstugi semaforéw ppsie s¢ w
sposob okrédony dla pocagu, ktéry dojedza do nasfpnej stacji.
4. Jeeli semaforéw nie obstugujecsiwyjazd pocigdw na zamknity tor szlakowy odbywa sina rozkaz
pisemny, natomiast wjazd pagbw z zamkngtego toru - na sygnat zgptzy lub rozkaz pisemny.
5. Dla pocigu jadicego na zaty tor szlakowy nie nastawiaessygnatow na semaforach i nie obstuguge si
urzadzen blokowych.
6. Na zamknity tor szlakowy ména wyprawé kilka pociagdw, z tymze drugi i nasipny pocag w tym samym
kierunku mana wyprawt w odstpie czasu co najmniej dwoch minut, w odlégicco najmniej 500 m za
pociagiem poprzednim.
7. Prdkos¢ jazdy pocigu na zamkritym i zagtym torze szlakowym nie mie przekracza30 km/h. Na
zamknitym torze szlakowym niezgtym przez tabor kolejowy, na ktérym nie ma przeszH0 jazdy, mee
by¢ stosowana dozwolona dla danego pgeiprdkosé¢ jazdy, o czym dyurny ruchu powiadamia diyine
pociagows za pomog rozkazu pisemnego.
8. Druwyne pocagowa lub kierowe pojazdu pomocniczego zawiadamiagizkazem pisemnym ozézie po
torze zamknitym, z podaniem numeru zamktego toru, nazwy stacji, w kierunku ktérej ma oélsy jazda,
okreslonego miejsca zatrzymania na szlaku i pozwolenidaisz jazd: lub powrét do stacji wyprawienia albo
na jaz@ do okrélonego kilometra na szlaku. Ponadtozgmy pocikgowe lub kierowe pojazdu pomocniczego
nalezy powiadomt o:



1) ostrzeéeniach doranie wprowadzonych, jeli wymagaj zmniejszenia gdkosci jazdy pontej
dozwolonej dla danego pagu;
2) znajdujcych s¢ na zamkrgtym torze innych poggach i pojazdach pomocniczych oraz kierunku ich
jazdy lub miejscu postoju;
3) jezdzie w odsgpie czasu co najmniej 2 minut za innym pgoém lub pojazdem pomocniczym;
4) sposobie pozwolenia na wjazd pagi, jezeli nie kedzie podany sygnat zezwalay na semaforze
wjazdowym;
5) innych okolicznéciach wymagajcych zachowania szczego6lnej ogtosci.
9. Jeeli wyprawiono pocig, ktéry ma dojechiado nastpnej stacji, nie wolno wyprawtgpociggu przeciwnego
kierunku, dopdki poagg ten nie przyjedzie do tej stacji.
10. Jeeli wyprawiono pocjg do okrélonego kilometra, pogg przeciwnego kierunku wolno wypratdo
miejsca znajdujcego st co najmniej 500 m przed wyznaczonym kilometrem.
11. W rozkazie pisemnym dla przypadku, o ktérynwaav ust. 10, naley wskaz& miejsce, do ktdérego wolno
dojeché&. Zblizenie s¢ obu pocigdbw maze nasipi¢ po porozumieniu gidruzyn pocagowych.
12. Jeeli pockg wyprawiono do okrdonego kilometra z postojem i z powrotem, lecz piagviadomiono
druzyny pochgowej rozkazem pisemnym o tyge za nim zostanie wyprawiony ngshy pocig tego samego
kierunku, wéwczas nie wolno wypragunastpnego pocaigu, do czasu gdy wyprawiony paginie powracit.
13. Jeeli powiadomienie, o ktérym mowa w ust. 12,zady¢ przekazane pogjowi znajdujcemu s¢ na
torze zamkngtym za pomog urzadzen tgcznaici, nalery to uczyné, przekazujc stosown tres¢ rozkazu
pisemnego, a naginie wyprawg kolejny pocig.
14. O wszelkich jazdach po zamiiyim torze i okolicznéciach magcych wptyw na bezpiecastwo ruchu
zawiadamia si dréznikéw przejazdowych oraz posterunki ruchu polee przy tym szlaku.
15. W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, dodgorwyprawia s pocigi po zamknjtym torze, mae by
urzadzony prowizoryczny posterunek ruchu, ktéry, tadkpasterunek zapowiadawczy, bierze udziat w
regulowaniu ruchu po zamksym torze.
§ 44.
1. Po torach szlaku dwutorowego, wypamaych w blokad liniowg przystosowasdo prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po kalym torze, jak rowniepo torach szlaku dwutorowego, na ktérych blokadiawa nie
jest dostosowana do ruchu dwukierunkowego, ruclagéw maze by prowadzony:
1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkopemdrugim torze;
2) dwukierunkowo po kalym torze.
2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obgenije nasfpujacy sposéb pospowania:
1) jezeli blokada samoczynna i pétsamoczynna jest pragstana do ruchu dwukierunkowego padkgm
torze, kierunek ruchu po danym torzezmdy¢ zmieniony tylko wtedy, gdy ten tor szlakowy jesilny i
otrzymano pozwolenie na ydzeniezadanego kierunkwzadanie tego pozwolenia odbywa $elefonicznie
lub za pomog specjalnego undlzenia;
2) jezeli blokada liniowa nie jest przystosowana do rudimukierunkowego, ruch dwukierunkowy po torze
w kierunku przeciwnym do kierunku zasadniczego w@dza posterunek zapowiadawczy zdeapcy
tym torem.
W tym celu dyurny ruchu tego posterunku nadaje dgsiedniego posterunku zapowiadawczego
telefonogram wedtug wzoru okilenego w przepisach wewtnznych zarzdcy infrastruktury.
3. Szlaki, na ktérych blokada samoczynna i pétsayiona jest przystosowana do ruchu dwukierunkovpego
kazdym torze, powinny byywskazane w wewtrznym rozktadzie jazdy poggéw.
4. Na szlakach z blokadiniowa przystosowasndo prowadzenia ruchu dwukierunkowego padsam torze, jak
réwniez na szlakach z blokgdiniowa nieprzystosowando prowadzenia ruchu dwukierunkowego, sposéb
prowadzenia ruchu pagow po torze w kierunku zasadniczym nie ulega zmiamatomiast prowadzenie ruchu
pociaggéw po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczegjoywa st tak, jak w czasie zamkgtia jednego z
toréw szlaku dwutorowego.
5. Po potwierdzeniu przyjazdu ostatniego pggj dla ktérego wydano pozwolenie na wyprawienie po
okreslonym torze, ruch jednokierunkowy po tym torze pvegca ten posterunek zapowiadawczy, ktéry



wprowadzit ruch dwukierunkowy, nadajdo asiedniego posterunku zapowiadawczego i dgunich
posterunkéw ruchu telefonogram wedtug glaeego wzoru.

6. O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowgg jednym torze przy czynnych obu torachudny
ruchu powiadamia dedikéw przejazdowych.

8§ 44a. Dyzurny ruchu w przypadkach, o ktérych mowa w § 42 5i$t6 i w § 44 ust. 4, informuje maszyRist
ustnie lub za pomaaurzadzen taczndici, 0 zamiarze wyprawienia pagu na tor lewy, w kierunku przeciwnym
do zasadniczego.

§ 45.
1. Tor stacyjny nienadgy sk do ruchu naley zamkmg.
2. Zamkniecie toru stacyjnego wymaga wykonanidcpagcych czynnéci:
1) zawiadomienia o tym zainteresowanych pracownjkow
2) osygnalizowania zamlkgiego toru zgodnie z obogdujacymi zasadami sygnalizacij;
3) zwarcia obu tokéw szyn zamktego toru, jeeli jest on izolowany;
4) przestawienia zwrotnic prowagtzch na zamkgty tor w kierunku innego toru i w tym pateniu
unieruchomienia ich za pompezamknéé pomocniczych, o ile nie spowoduje to wgzenia innych
przebiegow niesprzecznych.
3. Jeeli zamkngty tor jest torem wjazdowym, stosuje pionadtasrodki pomochicze stosowne w danym typie
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
4. Jeeli cz$¢ zamknitego toru bdzie wytkowana, nalgy ja zakaiczy¢ prowizorycznym koztem oporowym,
a miejsce, do ktérego wolno doje¢hadpowiednio osygnalizowa
5. Otwarcie zamkgtego toru stacyjnego me nasipi¢ na polecenie dyrnego ruchu, po otrzymaniu
zawiadomienia o0 uswggiu przeszkdd do ruchu na tym torze.
6. Zamknécie i otwarcie toru stacyjnego powinnochydnotowane w dokumentacji techniczno-ruchowe;.

Rozdziat 6
Powiadamianie druzyn pociggowych i postpowanie w razie szczeg6lnych wydarze

§ 46.
1. Druzyny pockgowe naley zawiadamia za pomog rozkazow pisemnych o potrzebie zachowania
szczegolnej ostemaosei lub ograniczenia gdkosci jazdy, o zezwoleniu na jagav szczegdinych warunkach i o
innych okoliczndciach, ktére maj wptyw na bezpieczestwo lub prawidtowéc jazdy pociagdw.
2. Za pomog rozkazow pisemnych wydajecsiruzynie pocagowej polecenia, zezwolenia i informacje.
3. Podstawdo przekazywania rozkazéw pisemnyghpszepisy i instrukcje okétajgce obowszki dyzurnego
ruchu albo zargzenie zargdcy infrastruktury lukzagdanie uprawnionego pracownika.
4. Szczegbtowe postanowienia o wydawaniu gdzaniu lub przekazywaniu rozkazéw pisemnych orazage
i wzory rozkazow pisemnych oléla zaradca infrastruktury w przepisach wegtrznych.
5. Na stacjach wyposanych w uradzenia komputerowej ewidencji osteeé doraznych wyznaczonych do
wydawania rozkazéw pisemnych rozkazy pisemne zaygiee ostrzeenia dla okrdonych odcinkéw linii
kolejowej mog by¢ wydawane w formie wydruku komputerowego.
§ 47.
1. Ostrzeenia dzied si¢ na:

1) ostrzeenia state -sto ostrzeenia, ktére ujte s w wykazie ostrzeen statych;

2) ostrzeenia dorane - g to ostrzeenia, ktére wprowadzone zostaly przez zdez infrastruktury;

ostrzeeenia dorane mog byc¢:

a) jednorazowe - odnogze sé do okrdlonego pocigu,
b) okresowe - odnosee s¢ do wszystkich poggéw w okresie wanosci tego ostrzeenia.

2. Wykaz ostrzeen statych powinien by wydawany okresowo i zawsze z wegm wzycie nowego rozktadu
jazdy.
3. W wykazie ostrzeen statych mana dokonywa tylko nas¢pujacych zmian:



1) skrélenie ostrzeen w catcici;
2) skrécenie odcinka ograniczeniggtkosci podanego w ostrzeniu statym;
3) podwyzszenie pgdkosci jazdy podanej w ostrzeniu statym;
4) skrécenia czasu oboygiywania ostrzeenia statego.
4. Zmiany, o ktérych mowa w ust. 3, nalgrzekaza zainteresowanym w formie pisemnego zdeenia
zaradcy infrastruktury.
5. Jeeli stan uradzea kolejowych, prowadzenie rob6t lub inne okoliczciadotyczce tych uradzea
wymagaj wydawania drizynom pocigowym ostrzeen nieugtych w wykazie ostrzeen statych, widciwe
jednostki organizacyjne lub uprawnieni pracownioynni niezwtocznie zawiadorio tym w formie
pisemnej, telegramem lub telefonogramem, gexinstacji gsiadupcych z miejscem, w ktdrym powstaty
okolicznasici wymagajce wydania ostrzen.
6. W zawiadomieniu, o ktérym mowa w ust. 5, agldoktadnie okrdi¢ miejsce, w ktérym konieczne jest
zmniejszenie mdkosci jazdy lub zachowanie ostnoosci, dopuszczaknpredkosé jazdy pocagéw, powdd
ograniczenia mdkasci lub potrzeby zachowania ostraxici i termin obowazywania ostrzzenia.
7. Dyzurny ruchu stacji, na ktérej zaistniaty okolicZnowymagajce wydania ostrzen lub ktéra otrzymata
zawiadomienie o takich okoliczéciach, powinien o potrzebie wydawania ostetezawiadomt dowodnie w
formie elektronicznej, faksem, pisemnie, telegranhgiotelefonogramem zainteresowagsiednie stacje oraz
stacje wyznaczone do wydawania ostehe ktGre powinny potwierdziotrzymanie zawiadomienia.
8. Ostrzeenie, w ktorym nie okigono terminu obowdzywania, jest wzne do odwotania. Odwotanie tego
ostrzezenia nasipuje w trybie przewidzianym do jego wprowadzeniayiatkiem potwierdzenia otrzymania
odwotania.
9. Stacje, ktore otrzymaly zawiadomienie lub zdrenie o ostrzeniu, powinny niezwtocznie wpiége do
wihasciwej ksigzki ostrzezen doranych. Jednorazowych osteaa nie wpisuje si do ksiazki ostrzezen
doraznych.
10. Stacje wyznaczone w wegttrznym rozktadzie jazdy do wydawania ostreewpisujg do ksihzek ostrzeen
doraznych wszystkie dorane ostrzeenia obowazujgce na wyznaczonych odcinkach, natomiast inne stacje
wpisujg ostrzeenia dorane wprowadzone na wtasnej stacji na drodze wyjaaiagdw, na szlakach do
najblizszych gsiednich stacji i nagsiednich stacjach na drodze wjazdu pgoiv.
11. W przypadku ostrzen dotyczcych szlakédw dwutorowych stosuje siastpujagce zasady:
1) stacje wyznaczone wpigujlo ksizek ostrzeen doranych ostrzeenia dotyczace szlakowych torow
kierunku zasadniczego i miejsc znapghyjch s¢ na stacjach na drodze wjazdu i wyjazdu wyprawinyc
pociggdw, natomiast dotygee torow kierunku przeciwnego do zasadniczegdketyl razie otrzymania
zawiadomienia o jalzie pocjgow po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego;
2) ostatnie stacje znajdigie s¢ przed miejscem, ktérego dotyczy ostraeie, wpisuy do kshzek ostrzeen
doraznych ostrzeenia dotycace kadego przylegtego toru szlakowego w obu kierunkacialy.
12. Ksizki ostrzezen doraznych prowadzi na bigco dyurny ruchu lub inny uprawniony pracownik
wyznaczony regulaminem technicznym.

Rozdziat 7

Poskgpowanie w razie zagraenia bezpieczastwa ruchu i zdarzei kolejowych
§ 48.
1. W razie zagrienia bezpieczestwa ruchu naley stosowé wszelkie dosfpnesrodki w celu niedopuszczenia
do wypadku, a gdy jest to niealiwve - zmniejszenia skutkéw wypadku.
2. Pracownik, ktéry zauvegt lub dowiedziat s o przeszkodzie dla ruchu, zageniu bezpieczestwa ruchu
lub o wypadku kolejowym, powinien zgtésio dyzurnemu ruchu najbiszego posterunku ruchu.
3. Dyzurny ruchu posterunku, ktory otrzymat zgtoszenmyimien o tréci zgtoszenia zawiadomhibbie
sgsiednie stacje, goednie posterunki ruchu, dndikow przejazdowych oraz innych zainteresowanych
pracownikéw w celu ewentualnego wstrzymania wypeanid lub zatrzymania pagju lub wyhczenia napicia
w sieci trakcyjnej, jeeli zachodzi taka potrzeba.



4. W przypadku zauwania przeszkody zagtaiacej bezpieczestwu ruchu, naley ja usurgé, a jeli nie jest to
mozliwe:
1) nalery zewrzé toki szyn, jeeli tor jest izolowany;
2) zagraone miejsce ostonisygnatami,
a w razie potrzeby podawaygnaty "St6j" oraz wezwapomoc.
5. Pracownik, ktéry zauvigt zagrazenie bezpieczestwa ruchu, mege opuci¢ miejsce zagrienia dopiero
wtedy, gdy wykonat wszystkie czyném zmierzagce do unikngcia wypadku lub zmniejszenia jego skutkow.
6. Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku lub o przedzie, ktére wymagajwstrzymania ruchu poggéw,
dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamiateaesowanych pracownikow oraz ddave
jednostki, zgodnie z przepisami wegtrznymi zaradcy infrastruktury i regulaminem technicznym.
7. Na miejscu wypadku kdy cztonek driayny pocihgowej powinien przedsivzia¢ odpowiednigrodki
zapobiegajce nasipstwom wypadku, w szczegokuwd ostont sygnatami miejsce wypadku, zgtésiypadek
dyzurnemu ruchu oraz zapewnw miar mazliwosci pomoc ofiarom wypadku. Nalg rowniez zabezpieczy
slady, ktére moglyby utatwi ustalenie przyczyn wypadku, oraz zabezpiéarienie kolejowe, tadunek i
bagae podrénych.
8. W razie niezatrzymaniaggdociggu w miejscu, w ktérym miat sion zatrzymé, nalezy zbadé stan i
dziatanie urgdzeh hamulcowych, zgodnie z postanowieniami przepis@wgtrznych.
9. Jeeli dyzurny ruchu spostrzegt lub dowiedzia,sie pocig bez pozwolenia wyjechat na szlak lub npst/
odstp alboze jazda poaigu znajdujcego st na szlaku lub odgpie bezpérednio zagraa bezpieczestwu
ruchu pocigdw, naley postpowa w nastpujacy sposob:
1) dyzurny ruchu powinien natychmiast n&deygnat "Alarm" za pomacurzagdzei radiohczndici
pociggowej i podji¢ dziatania zapobieggie wypadkowi lub zmniejszage jego skutki; na liniach
niewyposaonych w radiodcznc¢ pochgows nalezy nadd@ sygnat "Alarm”, a nagpnie poleat dréznikom
przejazdowym i odpowiednim posterunkom gpskzym zatrzymanie tego pagu;
2) dr&nicy przejazdowi znajdggy sk przed pocjgiem, ktéry ma b§ zatrzymany, powinni ustawtarcz
zatrzymania, a w kierunku zbéjacego s¢ pochgu podawa jednoczénie sygnaty wzrokowe izlviekowe
"Sté;";
3) dr&nik przejazdowy, ktdry zatrzymat pagd, powinien niezwtocznie zgtasto dyzurnemu ruchu, od
ktérego otrzymat polecenie zatrzymania pgdi
4) dyzurny ruchu po otrzymaniu zgtoszenia o zatrzymaiiciggu powinien poledi usungcie tarczy
zatrzymania, a dednicy przejazdowi powinni polecenie to wykdana
5) posterunki nagpcze wezwane sposobem alarmowym do zatrzymanigguopowinny, oprécz
wskazania temu paggowi sygnatu "Stéj" na odpowiednim semaforze, weagmotrzeby podawaréwniez
sygnaty wzrokowe i gvickowe "Stéj", aby zapewaimozliwie najwczeniejsze zatrzymanie pagju.
10. Szczegotowe warunkiytkowania radiaiczngici pocagowej oraz wykorzystywania jej w sytuacji
zagraenia bezpieczsstwa ruchu kolejowego okila zaradca infrastruktury kolejowej w przepisach
wewretrznych.
§ 49.
1. Pocig zatrzymany na szlaku @by cofniety, jezeli cofanie uzgodniono z dyrnym ruchu posterunku
zapowiadawczego, w kierunku ktérego mogcma s¢ cofas, i gdy na pierwszym w kierunku cofania wagonie
wyposaonym w dzwignie nagtego hamowaniagizie znajdowa sic pracownik, celem obserwaciji toru
szlakowego i zahamowania pegu w razie potrzeby.
2. Druyna trakcyjna powinna cafgpocig ze szczegolostraznoscia, nie przekraczag predkosci 30 km/h
na szlaku z przejazdem kolejowo-drogowym lub gidemn, ktére g obstugiwane lubsszabezpieczone w inny
sposobb, oraz 20 km/h na szlaku z przejazdem kotefdr@gowym lub przégiem, ktére nie gobstugiwane lub
nie § zabezpieczone w inny sposoéb.
3. Cofanie poaigu ze szlaku bez uzgodnienia zdsnym mae odbywa si¢ z predkascia 5 km/h, pod
warunkiemze w odlegtéci drogi hamowania posg bedzie poprzedzat wkgiwy pracownik z przepisowymi
sygnatami ze widoczng¢ nie jest mniejsza #nil00 m, z zastrzeniem ust. 4.
4. Cofanie pogigu jest zabronione:



1) gdy w czasie przerwy wgdznaici przewodowej za tym paggiem miat by wyprawiony na szlak
nastpny pocig;
2) jezeli pochg jedzie bez obsady konduktorskiej;
3) na szlaku z blokadsamoczyng, jezeli na cofanie poggu nie otrzymano pozwolenia dynego ruchu;
4) w czasie, gdy widoczié jest mniejsza 1100 m, a cofanie nie zostatlo uzgodnione zudyym ruchu;
5) jezeli pocig jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowejzebsady stacji oraz mijanek i bez
urzadzen sterowania zdalnego,sjenie otrzymano pozwolenia dyrnego ruchu odcinkowego.
5. Cofany pocig naley zatrzyma:
1) przed obstugiwanym posterunkiem egstwym - 100 m przed semaforem aghstwym, odnosgcym st
do toru i kierunku jazdy pogiu przed cofaniem, jeli:
a) na cofanie poggu nie otrzymano pozwolenia zlyrnego ruchu stacji, do ktérej pagima s¢ cofa,
b) pozwolenie takie otrzymano, leczzdyny ruchu z posterunku blokowego nie podaje syghab
mnie";
2) przed posterunkiem zapowiadawczym:
a) przed urgdzeniem sygnatowym, vzgaym dla cofanego pagiu,
b) gdy uradzenia takiego nie ma - obok semafora wjazdoweg@idnpcego s przy sisiednim torze
Z prawej strony w kierunku cofania,
¢) gdy semafora przysiednim torze nie wida- w odlegiéci 100 m przed pierwszym rozjazdem na
drodze cofanego pagju.
8§ 50.
1. Jeeli po zatrzymaniu poggu okae sk, ze cz$¢ pociagu mae jechd dalej, to oprocz wykonania
zawiadomienia za pomeairzadzen tacznasci dyzurnego ruchu tylnego posterunku rpsizego nalgy, o ile
jest to maliwe, porozumié sie rowniez z dyzurnym ruchu najbliszego przedniego posterunku
zapowiadawczego i paegti¢ wedtug jego polecenia.
2. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry otedyrawiadomienie o podzieleniu lub rozerwaniu
pociggu i pozostawieniu jego egi na szlaku, powinien zamifitor szlakowy.
3. Pozostajcg na szlaku ax¢ pociggu naley zahamowai, jezeli jest to maliwe, strzec.
4. Przed odjazdem i pociagu ze szlaku naky dokon& wymaganej proby hamulcéw i odhamawaagony
w tej cz$ci pochgu.
5. Na odjedzajagcej czsci pocggu nie mana umieszczasygnatu kéica pocagu Pc 5, a maszynista powinien
zanotow& numer ostatniego wagonu teézi pociggu, aby upewrdisie na stacji, czy a&¢ ta przyjechata w
caldsci. Nie dotyczy to ostatniej eci pociggu.
6. Jadca czes¢ pochgu, z wyptkiem ostatniej ogci, nalezy zatrzyma przed semaforem najbtizego
posterunku ruchu, nawetzgi semafor wskazuje sygnat zezwataj na jazd, a nasgpnie naley zawiadomt
dyzurnego ruchu lub nastawniczego o pozostawiengéictpochgu na szlaku i 0 miejscu jej znajdowania si
7. Jeeli zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 6, dokonaagomog radiotelefonu podczas jazdycéei
pociagu ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzymywanjgpszed semaforem nadaym sygnat zezwalagy. Jeeli
zawiadomienie to otrzymat nastawniczy lub zwrotgjqzowinien niezwtocznie zgtasio dyzurnemu ruchu.
Dalsza jazda odbywacswedtug polece dyzurnego ruchu.
8. Wijazd na stagjposzczegélnych ezci pociagu odbywa s na zasadach okdlenych dla ruchu po torze
zamkngtym.
9. Po opranieniu toru szlakowego nalg potwierdzé przyjazd catego pogju na jedn stacg lub przyjazd
poszczegoblnych e#ci pochgu na réne stacje przylegte do tego szlaku, otwdrzgmknety tor oraz
powiadomé o tym zainteresowane posterunki.
§ 51.
1. Jeeli oderwana og¢ pociggu zatrzymata gilub toczy s¢ w odwrotnym kierunku, to przednezesé
pociagu naley natychmiast zatrzyndeoraz, jéli to mozliwe, powiadomé o rozerwaniu poggu dyzurnego
ruchu najbliszego posterunku.



2. Po zatrzymaniu rozerwanego p@gti naley w oderwanej agci zahamowé wagony majce hamulec
reczny, nasgpnie do tej cgsci pociggu dojeché przedni czescia, obie czsci polaczye, wykona uproszczoa
probe hamulca, wagony odhamowajecha dalej.
3. Gdy podczenia obu agci pochgu nie mana wykonag, naley zawiadomé o tym dyurnego ruchu tylnego
posterunku ruchu i porozundisic z nim co do sposobu zwolnienia toru szlakowego.
4. Jeeli okoliczndgci bedg tego wymagaty, dyurny ruchu mee zaradzi¢ wystanie lokomotywy z tylnej stacji
i pchanie tylnej cgici pociagu, jezeli przednia cgs¢ pocagu wjechata ji na przednj stacg, albosciggniecie
tylnej cz$ci pocggu na tyln stacg.
5. Na stacjach, na ktérych gezachod#i niebezpieczestwo zbiegnicia wagondw ze stacji na szlak nale
przewidzi€ w regulaminie technicznysdrodki zapobiegaice zbiegnjciu wagondw i skutkom zbieggtia.
6. W razie zbieggtia wagondw ze stacji na szlak nal¢e zatrzyma, a gdy to jest nienidiwe - skierowa na
tor zeberkowy lub inny tor stacyjny, a gdy i to nie jesizliwe, nalezy je wykolei na wykolejnicy lub w inny
sposab.
7. O zbiegniciu wagonéw na szlak naidg niezwtocznie zawiadoraidréznikéw przejazdowych na szlaku do
sgsiedniej stacji, w ktdrej kierunku togsie wagony, oraz pawednie posterunki ruchu.
8. Dr&nicy przejazdowi po zauvizaniu lub dowiedzeniu sio zbiegnéciu wagonéw powinni zamigé rogatki
i zatrzyma pochg jadicy naprzeciw zbiegtych wagonow.
9. Pocig znajdujcy Sk na torze, na ktéry zbiegly wagony, najev razie potrzeby cota Na szlaku z blokag
samoczyna nie naley cofat pocihgu jadicego naprzeciw zbiegtych wagonéw, lecz go zatrzyma
10. Na szlakach wielotorowych pagi jadgce po torachgsiadujcych z torem, po ktérym togsie wagony,
nalezy zatrzyma do czasu ustaleniae zbiegte wagony nie zagiga bezpieczastwu ruchu tych poggow.
11. Na stacji, w kierunku ktérej togsic wagony, nalgy przygotowa si¢ na ich zatrzymanie lub
przepuszczenie przez sta tymze nie wolno wpkci¢ zbiegtych wagondw na tor, na ktdrym znajdsig
wagony z ludmi lub zatadowane towarami niebezpiecznymi. Szcloegp sposdb pogpowania w zalenosci
od istniegcych warunkéw miejscowych okila regulamin techniczny.
12. Tory szlaku, na ktéry zbiegly wagony, ngleiwazac za zamknjte do czasu upewnienigske wagony nie
pozostaly na szlakuze gsiedni tor szlaku dwutorowego rowaigst wolny od przeszkody do jazdy.
§ 52.
1. W przypadku powstania paru w pocigu naley:
1) pocig ten natychmiast zatrzymeo ile jest to megliwe w miejscu umaliwiajgcym prowadzenie akcji
ratowniczo-ganiczej, i podawasygnat "Paar";
2) wezwd podr&nych do opuszczenia plecego wagonu poggu;
3) przysgpi¢ do gaszenia paru za pomagdostpnychsrodkéw;
4) wezwa straz pazarm oraz podi¢ dziatania w celu zminimalizowania jego skutkow;
5) dokon& wytaczenia napicia w sieci trakcyjnej, jeeli jest to maliwe, po uprzednim odstawieniu
zagraonych paarem innych pojazdéw kolejowych.
2. O powstaniu p@ru w pocigu naley niezwtocznie powiadoniidyzurnego ruchu i zadac pomocy.
3. W razie pgaru pocigu znajdujcego s¢ na szlaku naley zamkny¢ tor szlakowy oraz, jeli przejazd obok
ptongcego wagonu bytby niebezpieczny, rownggsiedni tor szlakowy.
4. Jeeli na gsiednim torze znajdujeespocigg, nalety zatrzyma go przed miejscem paru, jezeli przejazd
obok tego miejsca bytby niebezpieczny.
5. Po ugaszeniu paru uprawniony pracownik powinien dok@nagledzin uszkodzonego wagonu i
zdecydowd, czy wagon jest zdatny do ruchu.
§ 53.
1. Jeeli ulewny deszcz lub przyb6r wad egnie takie rozmiary, przy ktérych stan toruzeaagraaé
bezpieczastwu ruchu, dyurny ruchu powinien porozumiesic z wiaéciwa jednostlg utrzymania infrastruktury
kolejowej w celu ustalenia potrzeby wstrzymanighwtub ograniczenia pdkosci jazdy pocagow.
2. Druzyny trakcyjne pocigéw jadicych podczas ulewy dostosowygredkos¢ pocagow do panujcych
warunkow, a w przypadku stwierdzenia przeszkodjaddy lub vatpliwosci co do dalszej bezpiecznej jazdy
pociagu powiadamiaj dyzurnego ruchu i podpogdkowuja sie jego decyzjom.



3. Postanowienia dotygze posipowania drayn pochgow jadicych podczas gwattownej ulewy obaailja
réwniez druzyne pochgu wyprawionego bezgrednio po gwattownej ulewie, o czym dgune te nalezy
zawiadomé rozkazem pisemnym.

4. W czasie zamieci lub wzraonych opadéveniegu:

1) druzyna trakcyjna powinna podczas jazdy pgci zwracé uwag:, czy hie tworz sie zaspy, ktére mag
stanow¢ przeszkod dla ruchu;

2) dyzurny ruchu powinien zagyma¢ informacji u pracownikdéw utrzymania zadcy infrastruktury o
stanie szlaku, zwlaszcza przed wyprawieniemgupciktoremu mge zagraaé utknigcie w zaspigniezne;.

5. O powstaniu zaspyieznej stanowicej przeszkog dla ruchu poaigdéw naley zawiadom¢ dyzurnego

ruchu, ktéry powinien zaml tor szlakowy i zaadac usungcia zaspy.

6. Jeeli pochg zatrzyma si ha torze szlakowym z powodu zaspeznych uniemaliwiajacych dalsz jazct,

nalezy powiadom¢ dyzurnego ruchu i zastosowai¢ do otrzymanych dyspozyciji.

7. Jeeli nie ma maliwosci sciagnigcia lub cofnécia pocagu pasaerskiego, ktory utkat w zaspie na szlaku,

nalezy uzy¢ dostpnychsrodkéw w celu dowiezienia do stacji podnch i ich bagau z pocagu znajduycego

sie na szlaku.

8. W razie potrzeby natg uruchomé ptug odniezny; pocag z ptugiem oéhieznym, wyprawiony do akcji

usuwania zasgnieznych, kursuje na zasadach ustalonych dlaggdev ratunkowych.

§ 54,

1. W przypadku stwierdzenigkniecia szyny lub deformacji toru zagigacych bezpiecziestwu ruchu natey:
1) jezeli jest to maliwe, zatrzyma zblizajace s¢ pochgi przed miejscem uszkodzonym, za pomoc
dostpnychsrodkow, hcznie z podaniem sygnatéw "Alarm”;

2) miejsce to ostodisygnatami "Stdj" z obu kierunkdw, przy czym najpiez tej strony, z ktorej
spodziewany jest pog;

3) zawiadomi dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamiéntor i zawiadomt o tym wiaciwg jednostk
infrastruktury kolejowej;

4) przeszko¢gl dozorowd, a w razie zbfiania s¢ pocikgu naley go zatrzymé.

2. Pocigi znajdujce st przed przeszkagdnalezy zatrzyma do czasu otrzymania zawiadomienia o dokonaniu

naprawy toru lub zabezpieczenigkpietej szyny oraz podania, z jakredkoscia mog przejedzac pocigi

przez uszkodzone miejsce tymczasowo zabezpieczone.

3. Tymczasowe zabezpieczenikmictej szyny mae wykond i zgtosic dyzurnemu ruchu drnik

przejazdowy lub drénik obchodowy. W tym przypadku pagi musz by¢ zatrzymane przed miejscem

uszkodzonym, po czym przefrajg z predkoscig nie wieksz niz 5 km/h; podczas przejazdu pgmil miejsce
uszkodzone powinien obserwodvaprawniony pracownik.

4. Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pracowagtasza dyurnemu ruchu na finie lub telefonogramem

wykonanie naprawy oraz podajegkosc, z jaks mogy przejedza¢ pochgi przez miejsce naprawione.

§ 55.

1. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonweiagu, ktére mogtoby zagraé bezpieczastwu ruchu,

nalezy uszkodzenie usygh bez wyhczenia wagonu, azeli jest to niemeliwe, nalezy wagon wyhczy¢ z

pociagu.

2. Wagony wykolejone, nawetseli nie ulegly uszkodzeniu, powinny bybadane przez rewidenta taboru

kolejowego przed dopuszczeniem ich do dalszej jazgpciagu. W razie nieminosci doktadnego zbadania

wagondéw wykolejonych na szlaku, po wstawieniu iahtaor, naley dowiez¢ je do najbliszej stacji, z

predkascia okreslong przez rewidenta taboru kolejowego, jednak nigkesy niz 30 km/h.

3. Pracownik, ktéry zauwg nieprawidtowd¢ zagraajgca bezpiecznej jzie pocigu, powinien poag

zatrzymé, a jezeli jest to niemeliwe, powinien wezwé do zatrzymania pogju pracownika nagpnego

posterunku ruchu lub dzaika przejazdowego, powiadamiejgo o zauwzonej nieprawidtowéci. O

przyczynie zatrzymania pegju naley powiadomé druzyng pocagowa; po zbadaniu nieprawidtowoi

maszynista decyduje, czy i z jplredkoscia pocag maze jecha dale;.

4. W razie zauwgenia w pocigu zagrzania giczopa osi zestawu kotowego nalepochg natychmiast

zatrzymd, a nasfpnie maszynista decyduje, czy i zggkedkosciag pocag maze dojecha do najblizszej staciji,



zawiadamiajc o tym dyurnego ruchu przedniej stacji.z&8 pocag maze jech&, druzyna pocagowa powinna
podczas jazdy zwra¢aiwag na wagon z zagrzanym czopem o0si zestawu kotovwaeggazd pocigu na staeg
powinien odbywa si¢ z zachowaniem nagiujacychs$rodkOw ostranosci:

1) pocig nalery przyja¢ po drodze przebiegu mowie bez tukow;

2) predkos¢ wjazdu pocigu powinna wynosi5-10 km/h;

3) jazd: wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obsergqaracownik drayny pocagowej i gdyby

wagon ten wykolejat gj nalezy natychmiast zatrzynégpocig;

4) po gsiednich torach nie powinny przegizac zadne pojazdy.
5. Na stacji naley wytaczy¢ z pocigu wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowegeli pocihg nie
moze jech& z uwagi na niebezpiecistwo ztamania osi, natg zazadac pomocy.
6. W razie zaobserwowania ztamania osihafgciag natychmiast zatrzynia zazadac pomocy. Oznak
ztamanej osi jest nieréwna i niespokojna jazda waguraz pochylenie siwagonu na jednstrore.
7. W razie ustyszenia podczas przejazduggucsilnych, rytmicznych uderaekoét o szyny, co wskazuje na to,
ze w pocigu znajduje siwagon majcy kota z ptaskimi miejscami lub nalepami, ngi@owiadomé o tym
najblizszy posterunek ruchu celem zatrzymania gmci powiadomienia dewyyny pociagowej, przy czym
predkos¢ jazdy pocigu do najbliszej stacji nie powinna Bywicksza nk 20 km/h. Jeeli starcie powierzchni
tocznej kota lub wysol& nalepdw przekracza dopuszczafiranie, nalezy wagon wy4czye z pociagu.
8. Jeeli w jacgcym pocagu hamuje wagon, lecz jego kofa 8izgaja si¢c po szynie, naley zawiadomt o tym
najblizsz stacg, ktéra powinna zatrzynégpocig i spowodowé odhamowanie wagonu lub vagizenie jego
hamulca.
9. Jeeli w jachcym pocagu wagon hamuje tak silniee jego kotalizgaja si¢ po szynie, naley natychmiast
zatrzyma pochg, wylczy¢ i wyluzowa® hamulce w tym wagonie, a ngshie ze wzgjdu na powstate wytarcie
obreczy kot jeché z predkoscia nieprzekraczapa 20 km/h do najbliszej stacji, gdzie natg wagon zbada
czy wytarcie obgczy nie przekracza dopuszczalnej granicy.
10. Informacje o usterkach wykrytych w taborzegmivym przez urgdzenia do wykrywania stanéw
awaryjnych w jadcym taborze kolejowym, w szczegéseogrzepce st tozyska osiowe, deformacije
powierzchni tocznych két, niesprawdod w dziataniu hamulcéw, powinny Byrzekazywane w systemie
automatycznej transmisji danych z tychagzen do dyurnego ruchu. Po otrzymaniu komunikatu zadeenia
do wykrywania stanéw awaryjnych dyrny ruchu oraz detyna pocigowa posipuje zgodnie z przepisami
okreslonymi przez zaradcg infrastruktury.
11. W razie zauwania braku zderzaka przy wagonie w pgci naley niezwtocznie zawiadoridyzurnego
ruchu dysponuicego, ktéry powinien zatrzymanajblizszy pocig wyjezdzajacy na zagreony szlak i
zawiadomé druzyne pochagows rozkazem pisemnym, polegajzmniejszenie gdkosci jazdy do 20 km/h,
zachowanie ostémosci, odszukanie zderzaka i useeie go z torowiska oraz zawiadomienigigdniej stacji o
wyniku poszukiwania zderzaka.
12. Dyzurny ruchu stacji wiczapcej na koniec poggu wagon bez zderzaka powinien powiaddmtym
pracownikéw posterunkdw ruchu i diikow przejazdowych na szlaku, na ktéry pgcima by wyprawiony,
oraz dyurnego ruchussiedniego posterunku zapowiadawczegaoudyi ruchu nagpnych posterunkéw
zapowiadawczych powinni dokony@waowiadomi@é na kolejnych szlakach przebiegu proyi.
§ 56.
1. Jeeli osygnalizowanie pogiju jest niekompletne lub nievélgiwe, naley o tym powiadond druzyne
pociggows i podja¢ dziatania w celu usugtia nieprawidtowsci.
2. Jeeli pracownik obstuguacy semafor stwierdzit brak sygnaturlaa pocigu i zachodzi podejrzenige
mogto nasfpi¢ rozerwanie poggu, naley podjg¢ dziatania w celu unienidtiwienia wyprawienia innego
pociagu na tor, po ktérym przejechat pggibez sygnatu kica pocigu.
3. Tory gsiadujce z torem, po ktérym przejechat pggbez sygnatu kica pocigu, naley uwazac za
zagraone i przed wyprawieniem na nie pggil naley druzyng pochgowa zawiadomt rozkazem pisemnym,
polecajc zmniejszenie pdkosci jazdy do 20 km/h i zachowanie ostnosci.
4. Po przejechaniu pagju bez sygnatu kea pocigu obok semafora wyjazdowego nglebshzyé
urzadzenie sterowania ruchem kolejowym, a gasie zawiadond o tym najblzsz przedny stacg, posrednie
posterunki nagpcze i drégnikow przejazdowych.



5. Stacja, ktéra otrzymata zawiadomienie, o ktdryowa w ust. 4, powinna zatrzytpocig i po
sprawdzeniuze wjechat on w cakei, powiadomt o tym tylm stacg, pcsrednie posterunki nagicze i
dréznikow przejazdowych, a koniec pagu osygnalizowé& Do czasu otrzymania zawiadomienia od przedniej
stacji,ze pociag przyjechat do niej w cadoi, tor szlakowy naley uwaza¢ za zagty, a na odpowiednie
urzadzenia nalgy zalazy¢ zamkngcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze.
6. Jeeli pockg bez sygnatu kica pocigu przejechat obok obstugiwanego semafora wjazdovay
odstpowego, to nie mma obstay¢ bloku liniowego lub w inny sposéb potwierdzrzyjazdu lub przejazdu
tego pocigu, a na odpowiednie udzenia nalgy zatazy¢ zamknécia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze. O
przejezdzie pocagu bez sygnatu keeowego obok semafora wjazdowego lub epistvego nalgy niezwtocznie
powiadomt tylng stacg i posrednie posterunki nagicze oraz drénikdéw przejazdowych, znajdagych se na
tym szlaku.
7. Jeeli brak sygnatu kica pocagu zauwayt dréznik przejazdowy, powinien on niezwtocznie zawiadémi
tym najblizszy tylny i przedni posterunek nggtzy. Tylny posterunek nagpiczy po otrzymaniu tego
zawiadomienia powinien wstrzymavyprawianie nagpnych pocigoéw na tor szlakowy, na ktérym znajduje si
pociag bez sygnatu kitowego, oraz powinien zawiadaimo tym tylne posterunki ruchu i dmikow
przejazdowych. W razie wyprawienia wegtizyczasie poggu na tor szlakowy z blokgdamoczyna nalezy
uzy¢ wszelkich dogtpnychsrodkéw, aby podg ten zatrzyméado czasu otrzymania wygaienia z przedniej
stacji,ze pocag przyjechat w calki.
8. Po stwierdzeniu na stacjg pociag niemajcy sygnatu kéca pocigu przyjechat w cakei, dyzurny ruchu
tej stacji powinien zawiadoio tym nastawniczego obstugaggo semafor wjazdowy, tyrstacg i posrednie
posterunki nagpcze oraz drinikéw przejazdowych, po czym na wszystkich zairgereanych posterunkach
nastpczych naley usuré zamkngcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastasygnat "Stéj" na
semaforach odgbowych i wjazdowym oraz obsty¢ blok liniowy i inne uradzenia w kolejnéci, jak po
przejezdzie pocigu.
§ 57. W przypadku zauweenia,ze si€ trakcyjna oberwata silub niebezpiecznie ohiyta sk nad torem,
nalezy:

1) opuci¢ pantografy poaigu zblizajacego s do przeszkody;

2) o ile jest to maliwe zatrzyma pocihg przed miejscem uszkodzonym;

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadémdizurnego ruchu, ktéry powinien zamittor, zawiadoni

dyspozytora radat wytaczenia nagicia;

4) w przypadku zagté@nia bezpiecznego ruchu pgsednim torze maszynista powinien spowodéwa

zatrzymanie poggu w trybie alarmowym.
§ 58.
1. W przypadku najechania cztowieka przez ggptib pojazd kolejowy znajdagy sk w ruchu, pocig ten lub
pojazd naley zatrzyma i zgtosic wypadek dyurnemu ruchu najbiszego posterunku. Ryrny ruchu
obowigzany jest niezwtocznie zawiadod wypadku pogotowie ratunkowe oraz najsi jednostk Policji, z
ktora ustala zakres prowadzonych na miejscu wypadkurezgnsledczych. Dalszy tok pagtowania uzalenia
si¢ od decyzji organdwcigania.
2. W przypadku zauwania na torze zwiok ludzkich pag lub pojazd kolejowy naly zatrzymé i
postpowa zgodnie z przepisami ust. 1.
3. Kazdy przypadek zastabgtia, zranienia luBmierci cztowieka w poaigu naley bezzwiocznie zgtosi
dyzurnemu ruchu.

Rozdziat 8
Odstepstwa od wymaga jezykowych dla maszynistow
§ 58a. Zaradca infrastruktury mee, na wniosek zainteresowanego przavika kolejowego, udzieli
maszynicie odsgpstwa od wymagadotyczcych znajoméci jezyka wskazanego przez zaaes
infrastruktury, ustalonych zgodnie z przepisami aiygimi na podstawiart. 22b ust. 2stawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym, zwanych dalej "vaganiami ¢zykowymi“, w odniesieniu do odcinkdw linii



kolejowych przebiegagych przez przégia graniczne z gestwami cztonkowskimi Unii Europejskiej
sgsiadupcymi z RzeczpospolitPolsl.

§ 58b. Warunkiem udzielenia przez zadre infrastruktury odsfpstwa od wymagajezykowych jest:
1) wykazanie przez przevnika kolejowego wprowadzeniaodkow zapewniajcych odpowiedni poziom
komunikacji pomgdzy maszynist, ktérego dotyczy wniosek, a personelem zdey infrastruktury,
zar6wno w sytuacjach rutynowych, jak i w razie wps#tnia szczegélnych okoliczé, w tym zagréenia
bezpieczastwa ruchu kolejowego i zdanz&olejowych;
2) znajomé¢ przez maszynist ktérego dotyczy wniosek, przepiséw wymaganycleprzarazdce
infrastruktury;
3) ukaiczenie przez maszynistktorego dotyczy wniosek, odpowiednich szkoleramach systemow
zarzdzania bezpiecistwem przewsnika kolejowego i zaegcy infrastruktury.
§ 58c. Procedus przyznawania odgpstwa od wymagajezykowych okréla zaradca infrastruktury i
publikuje g w regulaminie, o ktorym mowa art. 32ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie &ofgn.

DZIAL 1l
Sygnalizacja na liniach kolejowych normalnotorowychi szerokotorowych

Rozdziat 1
Przepisy ogélne
§ 59.
1. W sygnalizacji na liniach kolejowych stosuje: si
1) sygnaly, za pomadtérych przekazuje sinakazy lub polecenia wykonania oldanych czynnéci
zwigzanych z ruchem pagéw, manewrami taboru kolejowego, bezpigsreem ruchu, mienia
kolejowego i 0séb;
2) wskaniki, za pomog ktérych przekazuje sinakazy lub polecenia niealt¢ sygnatami oraz informacje
zwigzane z ruchem pagéw, manewrami lub bezpieamtwem ruchu, mienia kolejowego i 0sob.
2. Sygnaly, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, rpdgc:
1) nadawane przez:
a) sygnalizatory przytorowe,
b) semafory,
c) tarcze ostrzegawcze semaforowe,
d) tarcze manewrowe,
e) sygnalizatory powtarzsgje,
f) sygnalizatory sygnatu zagtczego oraz
g) tarcze ostrzegawcze przejazdowe;
2) przekazywane przez stale lub przaeveotarcze albo latarnie;
3) dawane przez osoby do tego uprawnione;
4) na taborze kolejowym;
5) ostrzegawcze i alarmowe.
3. Wskaniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, mpyy¢:
1) zwrotnicowe;
2) ogblnoeksploatacyjne;
3) dotycace zelektryfikowanych linii kolejowych;
4) dotyczce systemu ERTMS/ETCS.
4. (uchylony).



5. Na liniach kolejowych znaczenia miejscowegocznicach dopuszcza; sitosowanie sygnatow i
wskaznikow innych ni ustalone rozposdzeniem, na warunkach okkenych w przepisach wewtrznych
wydanych przez zagdce infrastruktury.

6. (uchylony).

§ 59a. W przypadku budowy nowych linii kolejowych, a t@kmodernizacji lub odnowienia istraejch linii
kolejowych wskaniki w formie tablic, a take te sygnaly, ktdregswv formie tablic i tarcz, wykonuje siz
materiatéw odblaskowych.

§ 60.

1. Sygnal, ktéry nie odpowiadaisle obrazowi ustalonemu rozpadzeniem, jest sygnatematpliwym.

2. Sygnat wtpliwy na semaforze albo bralwviatet na semaforzavietinym oznacza sygnat "Stoj", z tym
zastrzeeniem,ze jezeli w porze nocnej semafor ksztattowy wskazuje yagygnat Sr 1 "Stoj" albo nocny
sygnat jest nieawietlony lub watpliwy i jednoczeénie semafor ten wskazuje sygnat dzienny zezweyana
jazcke, a przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatarya - sygnat D 1, way jest sygnat dzienny.
3. Sygnat wtpliwy lub braks$wiatet na kadym innym sygnalizatorze nsemafor naley rozumiet w taki
sposoéb, ktory zapewnia zachowaniekgzego stopnia bezpieagmstwa ruchu.

4. W przypadku spostrzenia lub ustyszenia dwochadych sprzecznych sygnatow najestosowa sie do
tego sygnatu, ktéry zapewnia zachowaniekszego stopnia bezpiedmstwa ruchu.

§ 61.

1. Nieczynne, to znaczy nieoddane dgtkiu lub uniewanione, sygnalizatorywietine oznaczonegs
wskaznikiem kasowania W 31 zawieszonym pod latagyignalizatora.

2. Nieczynne sygnalizatory ksztaltowe oznaczaneskanikiem kasowania W 31 umieszczonym na
ramieniu, na tarczy lub latarni albo przez opusaizeionowo ramion semafora lub zdg tarczy
sygnalizatora ksztattowego.

3. Sygnalizatoréw nieczynnych niévaetla sk.

§ 62. Pracownicy kolejowi powinni ziiasygnat "St6j", "Alarm" i "Paar" i umi& je podawa w przypadku
wystapienia zagreenia bezpieczestwa ruchuzycia ludzkiego lub mienia.

§ 63. Wzory sygnatow i wskanikéw stosowanych na liniach kolejowych normalnoteych i
szerokotorowych okia zahcznik nr 3 do rozporgzenia.

Rozdziat 2
Sygnaly nadawane przez semafory
§ 64.
1. Semafor ksztattowy nadaje sygnaty odpowiednitozeniem ramion w dziei dodatkowaoswiattami w
nocy.
2. Wyr&nia st dwa rodzaje semaforow ksztattowych: semafory jegimienne i dwuramienne. Ragmi
semafora z przodu jest koloru biatego z czemwalowodlg, natomiast z tytu jest koloru biatego z czarn
obwddlg. W uzasadnionych przypadkach, w celu zapewni@pszej widzialnéci, kolory ramienia i obwodki
mog by¢ odwrécone.
3. Semafor ksztattowy oznacza simieszczof na maszcie, widocare przodu listwg w biato-czerwone pasy.
Czes¢ srodkowa listwy ma kolor czerwony.
4. Na semaforach ksztattowych stosowanésatta wsteczne sygnatéw nocnych.
8§ 65. Semafory ksztatltowe nadapastpujace sygnaty:
1) sygnat Sr 1 "St6j":
a) dzienny: rami semafora ustawione poziomo, na prawo od masztafeean(rys. 1),
b) nocny: czerwonéwiatto na semaforze (rys. 2).
Sygnat Sr 1 nakazuje zatrzymanie pgci przed semaforem;
2) sygnat Sr 2 "Wolna droga":



a) dzienny: rami semafora wzniesione pogtkm 45° do poziomu na prawo od masztu semafora (rys
3),
b) nocny: zielondwiatto na semaforze (rys. 4).
Sygnat Sr 2 zezwala na jazd najwiksz dozwolory predkasciag dla danego poggu na danym odcinku
linii kolejoweyj;
3) sygnat Sr 3 "Wolna droga ze zmniejsz@nedkoscia":
a) dzienny: dwa ramiona semafora wzniesione pehk 45° do poziomu, na prawo od masztu
semafora (rys. 5),
b) nocny: dwa&wiatta na semaforze w pionie: goréwiatto zielone, dolne pomateazowe (rys. 6).
Sygnat Sr 3 zezwala na jazd prdkoscig nie wigksz niz 40 km/h, pocgwszy od semafora do koa
okregu zwrotnicowego ostanianego tym semaforem; w padip semafora wjazdowego Iub
drogowskazowego pdkaos¢ ograniczona do 40 km/h obaauje na catej drodze przebiegu.
§ 66.
1. Sygnaly na semaforaéWietinych nadawaneasza pomog jednegaswiatta lub dwochiwiatet w linii
pionowej. Dolngwiatio maze by uzupetnione poziomym pasemwietinym.
2. Paswietlny na semaforzéwietinym tworzy sygnat tylkogcznie z dolnynswiattem pomaraczowym
semafora.
3. Jeeli sygnat na semaforze zezwala na gazel zmniejszompredkoscia, to jazda z¢ predkoscig obowizuje
do kaica okegu zwrotnicowego ostanianego tym semaforem, zitkigm jazd po torach gtéwnych
dodatkowych, na ktérych naig stosowd na catej drodze przebieguedkos¢ wskazan na semaforze.
§ 67.
1. Latarnia sygnatlowa semafaraietinego mae by zamontowana na maszcie lub beizpdnio na podstawie
(semafor karzetkowy) albo zawieszona obok torurlall torem.
2. Maszty semaforow ogdgtowych samoczynnych, na szlakach wyposgch w blokagd samoczyng, 53
koloru biatego. Jeeli latarnia sygnalowa takiego semafora zawiesiestaobok toru lub nad torem, to dla
oznaczenia rodzaju semafora nad lub pod laf@ygnatowy albo obok niej znajduje slistwa biata. Ostatni
semafor samoczynny, usytuowany na szlaku przedfeeena wjazdowym posterunku ruchu, oznakowany jest
wskaznikiem W 18.
3. Maszty semaforow potsamoczynnych, to znaczyahmiz wymienione w ust. 2, pomalowangw poziome
pasy czerwono-biale, z tyie pierwszy pas od dolu masztu jest czerwonzeld&tarnia sygnatowa zawieszona
jest obok toru lub nad torem, to dla oznaczeniaapdsemafora, nad latagrsygnatove albo obok niej,
znajduje s listwa pomalowana w pasy czerwono-biate.
4. Latarnie sygnatlowe semafordéwietinych karzetkowych, z przodu i z bokéw, pomatme § w poziome
pasy na przemian biate i czerwone.
§ 68. Semafory$wietine nadaj nastpujace sygnaty:
1) sygnat S 1 "St6j": jedno czerwokwiatto ciagte na semaforze (rys. 7).
Sygnat S 1 nakazuje zatrzymanie pagci przed semaforem;
2) sygnat S 2 "Jazda z najlkksza dozwolory predkoscia™: jedno zielongwiatto ciagte na semaforze (rys.
8).
Sygnat S 2 zezwala na jazd najwiksz predkoscia dozwolory dla danego posgu na danym odcinku
linii kolejowej i informuje, ze na nagpnym semaforze, jeli semafor nadagy sygnat S 2 jest z nim
uzalezniony, nadawany jest sygnat zezwatsj na jaze z najwiksz dozwolony predkoscia;
3) sygnat S 3 "Jazda z napkisza dozwolory predkaoscia - w przodzie ¢ dwa odsgpy blokowe wolne -
albo przy nagpnym semaforze z pakoscia nie wicksz niz 100 km/h": jedno zielonéwiatlo migagce na
semaforze (rys. 9).
Sygnat S 3 zezwala na jazd najwiksz predkoscia dozwolor dla danego posgu i danego odcinka linii
kolejowe;j.
Sygnat S 3 nadawany przez:
a) semafor pétsamoczynny lub ostatni semafor saymogzblokady liniowej informujeze nasgpny
semafor mee nadawé sygnat zezwalapy na jazd z predkaoscia nie wigksz niz 100 km/h; jeeli



maszynista stwierdzie sygnat na naghnym semaforze nie ogranicza@kosci, to stosuje sido
aktualnych wskazatego semafora, regulig predkosé¢ jazdy, tak aby maégt zatrzyr@ochkg przed
kolejnym semaforem wskazigym sygnat "Stoj",
b) semafor samoczynny blokady liniowej lub semafgfazdowy na szlak wypogany w samoczynn
blokad: liniowg informuje,ze dwa kolejne odspy blokowe za tym semaforem wolne; maszynista
powinien tak regulowapredkos¢ jazdy, aby mogt zatrzynégpochg przed semaforem wskazaym
sygnat "Stoj";
4) sygnat S 4 "Nagpny semafor wskazuje sygnat zezwadgjna jazg z prdkoscia zmniejszon do 40 lub
60 km/h": jedno pomarezoweswiatto migapce na semaforze (rys. 10).
Sygnat S 4 zezwala na jazd najwiksz predkoscia dozwolory dla danego poggu na danym odcinku
linii kolejowej, wskazan w wewrgtrznym rozktadzie jazdy pogyow i informuje,ze nasgpny semafor
nadaje sygnat zezwalgy na jazd z predkoscia nieprzekraczapa 40 lub 60 km/h;
5) sygnat S 5 "Nasgpny semafor nadaje sygnat St4j": jedmaatto pomaraczowe cigte na semaforze
(rys. 11).
Sygnat S 5 informujeze nasfpny semafor nadaje sygnat "St6j"; maszynista paminiak regulowa
predkos¢ jazdy, aby mégt zatrzynégpociag przed nagpnym semaforem wskazgym sygnat "Stoj";
6) sygnat S 6 "Jazda zegotkoscig nieprzekraczapa 100 km/h, a potem z najgkiszg dozwolony
predkaoscig"; dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dofwéatto pomaraczowe cigte, a pod nim
Swietlny pas zielony poziomy, gérswiatto - zielone cigte (rys. 12).
Sygnat S 6 zezwala na jazd prdkoscig nie wieksz niz 100 km/h i informuje,ze na nasgpnym
semaforze, jeeli semafor nadagy sygnat S 6 jest z nim uzalgony, nadawany jest sygnat zezwataj na
jazck z najwikksz dozwolory predkoscia;
7) sygnat S 7 "Jazda zgotkoscig nieprzekraczapga 100 km/h przy tym i nagbnym semaforze": dwa
Swiatta na semaforze w jednym pionie: dofm@atlo pomaraczowe cigte, a pod ningwietlny pas zielony
poziomy, gérnéwiatto - zielone migajce (rys. 13).
Sygnat S 7 zezwala na jazad prdkoscia nie wicksz niz 100 km/h i informujeze nastpny semafor
nadaje sygnat zezwalgy na jazg z prdkoscia nie wicksza niz 100 km/h;
8) sygnat S 8 "Jazda zegoikoscig nieprzekraczafgg 100 km/h, a przy naginym semaforze z pakosciag
zmniejszoy do 40 lub 60 km/h": dwéwiatta na semaforze w jednym pionie: dofwaatto pomaraczowe
ciagte, a pod nimwietlny pas zielony poziomy, gorsdiatto - pomaréczowe migajce (rys. 14).
Sygnat S 8 zezwala na jazad prdkoscia nie wicksz niz 100 km/h i informujeze nastpny semafor
nadaje sygnat zezwalgy na jazd z prdkoscia nie wicksza niz 40 lub 60 km/h;
9) sygnat S 9 "Jazda zguikoscia nieprzekraczapa 100 km/h, a przy naginym semaforze - Stéj": dwa
$wiatta na semaforze w jednym pionie - dodméatto pomaréaczowe cigte, a pod ningwietlny pas
zielony poziomy, gérnéwiatto - pomaréczowe cigte (rys. 15).
Sygnat S 9 zezwala na jazad prdkoscia nie wicksz niz 100 km/h i informujeze nastpny semafor
nadaje sygnat "Stéj";
10) sygnat S 10 "Jazda z¢pgkoscia nieprzekraczapa 40 km/h, a potem z najpksz dozwolorny
predkoscia": dwaswiatta na semaforze w jednym pionie: dofmeatto pomaraczowe cigte, a gorne -
zielone cagte (rys. 16).
Sygnat S 10 zezwala na jazad prdkoicia nie wickszz niz 40 km/h i informuje,ze na nasgpnym
semaforze, jeli semafor nadagy sygnat S 10 jest z nim uzatgony, nadawany jest sygnat zezwataj
na jaz@ z najwicksz dozwolon predkosci;
11) sygnat S 10a "Jazda z@koscia nieprzekraczaga 60 km/h, a potem z najgksz dozwolon
predkaoscig": dwaswiatta na semaforze w jednym pionie - dodméatto pomaraczowe cigte, a pod nim
swietlny pas pomar&zowy poziomy, gérnéwiatto - zielone cigte (rys. 17).
Sygnat S 10a zezwala na jazd predkosciag nie wieksz niz 60 km/h i informuje,ze na nagpnym
semaforze, jeli semafor nadagy sygnat S 10 jest z nim uzatgony, nadawany jest sygnat zezwataj
na jaz@ z najwiksz dozwolor predkoscia;



12) sygnat S 11 "Jazda z¢pkoscia nieprzekraczaia 40 km/h, a przy nagbnym semaforze - z gakoscia
nieprzekraczaja 100 km/h": dwawiatta na semaforze w pionie - doléwiatto pomaraczowe cigte,
gorne zielone migage (rys. 18).
Sygnat S 11 zezwala na jazd prdkoscig nie wigksz niz 40 km/h i informuje,ze nasgpny semafor
nadaje sygnat zezwalgjy na jaz¢ z predkoscig nie wieksza niz 100 km/h;
13) sygnat S 11a "Jazda z@koscia nieprzekraczaga 60 km/h, a przy nagbnym semaforze - z
predkascia nie przekraczapa 100 km/h": dwawiatta na semaforze w pionie - dolfwiatto
pomaraczowe cigte, a pod nimwietiny pas pomareczowy poziomy, gérnéwiatto - zielone migajce
(rys. 19).
Sygnat S 11a zezwala na jazd prdkoscig nie wicksz niz 60 km/h i informuje,ze nasgpny semafor
nadaje sygnat zezwalay na jazg z prdkosciag nie wicksza niz 100 km/h;
14) sygnat S 12 "Jazda zepkoscia nieprzekraczaga 40 km/h, a przy nagbnym semaforze - z galkoscig
nie przekraczaga 40 lub 60 km/h": dwdwiatta na semaforze w jednym pionie - doimgatto
pomaraczowe cigte, gérnedwiatto pomaraczowe migajce (rys. 20).
Sygnat S 12 zezwala na jazd prdkoscig nie wigksz niz 40 km/h i informuje,ze nasgpny semafor
nadaje sygnat zezwalgyy na jazd z prdkoscia nie wicksza niz 40 lub 60 km/h;
15) sygnat S 12a "Jazda z@koscig nieprzekraczafga 60 km/h, a przy nagbnym semaforze - z
predkascig zmniejszog do 40 lub 60 km/h": dwéwiatta na semaforze w jednym pionie - doiméatto
pomaraczowe cigte, a pod nimdwietiny pas pomareczowy poziomy, gérnéwiatto pomaraczowe
migajace (rys. 21).
Sygnat S 12a zezwala na jgzd prdkoscia nie wickszz niz 60 km/h i informujeze nasgpny semafor
nadaje sygnat zezwalgy na jazd z prdkoscia nie wicksza niz 40 lub 60 km/h;
16) sygnat S 13 "Jazda zgpkascia nieprzekraczaga 40 km/h, a przy naghnym semaforze - Stdj": dwa
$wiatta pomaraczowe cigte na semaforze w pionie (rys. 22).
Sygnat S 13 zezwala na jazd prdkoscia nie wigksz niz 40 km/h i informuje,ze nasgpny semafor
nadaje sygnat "Stéj";
17) sygnat S 13a "Jazda zgkoscia nieprzekraczara 60 km/h, a przy nagbnym semaforze - Stoj": dwa
$wiatta pomaraczowe cigte na semaforze w jednym pionie, a pod riiwietiny pas pomarezowy
poziomy (rys. 23).
Sygnat S 13a zezwala na jgzd prdkoscia nie wickszz niz 60 km/h i informujeze nasgpny semafor
nadaje sygnat "Stéj";
18) sygnat zagpczy Sz "Mdana przejechaobok semafora wskazigego sygnat Sr 1 lub S 1 "St¢j" albo
sygnat watpliwy, albo tez semafora nievietlonego lub przejecldaobok sygnalizatora sygnatu
zastpczego, majcego wyhcznie latarng zeswiatlem biatym - bez rozkazu pisemnego”: jednaatto
matowobiate migajce na semaforze lub maszcie semafora, albo na masrnafora nieavietlonego,
albo umieszczone na osobnej podstawie (rys. 24).
Sygnat zas{pczy Sz zezwala na:
a) jazd do nastpnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawi@nczy zatrzymania D 1,
b) jazd:, ktéra mae odbywa sie z predkoscig nie wieksz niz 40 km/h i nie wymaga zatrzymania si
przed nim; maszynista powinien jednak tak regulbpradkos¢ jazdy, aby mégt w kadej chwili
zatrzyma pochkg w razie nagtego zauwania przeszkody; przy wyjdzie na szlak bez blokady
samoczynnej jazda zqutkosciag do 40 km/h obowjizuje w granicach posterunku ruchu.
Wyjazd pociagu na szlak z blokadsamoczyng na podstawie sygnatu zegtzego, rozkazu pisemnego
doreczonego driynie pocigowej lub przekazanego za pomagzdzen tagcznasci powinien odbywa sie
ze szczegobhn ostraznoscig, tak aby maszynista mégt w 4dej chwili zatrzymé pociag w razie nagtego
zauwaenia przeszkody, przy tym g¢utkos¢ jazdy nie mae przekracza 20 km/h; jazda poggu z
ostraznoécia obowhzuje do czasu miacia przez czolo poggu semafora wskazgego sygnat
zezwalagcy na jazd, o ile maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnegofarmacp, ze samoczynne
semafory odgpowe g niewazne.

§ 69.



1. Pocig zatrzymany przed semaforem wskazyn sygnat Sr 1 lub S 1 "St6j", nigmietlonym lub
wskazujcym biateswiatto badZ sygnat witpliwy, z wyjatkiem semafora odgbowego samoczynnego, e
jech& dalej, jeeli na semaforze uke st sygnat zezwalapy lub sygnat zagpczy, albo na rozkaz pisemny,
doreczony druynie pocagowej lub przekazany za pomparzadzen tagcznaci.

2. Pocig zatrzymany wskutek braku semafora ksztalttowebdwietinego na miejscu, na ktérym poprzednio
si¢ znajdowat, jak rowniepocig zatrzymany przed sygnatem D 1 "St6j" na prZeeptarczy zatrzymania
ustawionej w miejscu brakagego semafora nie jeché dalej na rozkaz pisemny, dozony druynie
pociggowej lub przekazany za pomperzadzei tacznaici.

3. Pocig zatrzymany przed semaforem egstwym samoczynnym wskazgym sygnat S 1 "St6j", jeli nie
ukaze sk sygnat zezwalgpy na jazg, powinien jechédalej z pedkascig nieprzekraczaga 20 km/h, o ile nie
ma widocznej przeszkody do jazdyeekos¢ pocagu naley tak regulowd, aby mana byto w kadej chwili
zatrzyma pocihg w przypadku zauwnia przeszkody. Jazda pggul z ostrénoscia obowizuje do czasu
minigcia przez czoto poggu semafora wskazigego sygnat zezwalgjy na jazd.

4. Sygnat Sr 1 lub S 1 "St6j" na semaforze odegstaréwno do poggéw, jak i do manewrdw, i oznacza
zakaz przejechania obok semafora wskgago taki sygnat.

5. Manewrujcy tabor kolejowy mge mira¢ sygnat Sr 1 lub S 1 "St6j" na semaforze wowczdy, g
uprawniony pracownik wyda pozwolenie na nai€ tego sygnatu i poda sygnat Rm 1 "Do mnie" lub R
"Ode mnie".

6. Sygnat zezwalagy na semaforze oznacza zakaz manewrowania naelpsdebiegu poggu.

Rozdziat 3
Sygnaly nadawane przez sygnalizatory powtarzage
§ 70.

1. Sygnalizator powtarzgjy nadaje sygnafywiattami latarni sygnatowej umieszczonej na maskoieru
szarego lub zawieszonej obok toru.
2. Zabrania sistosowania sygnalizatoréw powtarmjch na szlakach z blokadamoczyna
3. W razie konieczrioi mazna stosowawiccej niz jeden, ale nie wtej niz trzy sygnalizatory powtarzgge.
4. Sygnalizatory powtarzgje zaopatruje siw tablice wskazujce czarnymi pasami pionowymi na biatym tle
kolejnas¢ tych sygnalizatoréw, liee od semafora, do ktérege sidnosaz.
§ 71. Na sygnalizatorach powtaraajch stosuje ginastpujace sygnaty:
1) sygnat Sp 1 "Semafor wskazuje sygnat Sr 1 10bS$6;j": dwaswiatta w pionie: dolne - biate, gérne -
pomaraczowe (rys. 25);
2) sygnat Sp 2 "Semafor wskazuje sygnat zezweyapa jaze z najwiksz dozwolony predkosciag™: dwa
Swiatta w pionie: dolne - biate, gérne - zieloneqrg6);
3) sygnat Sp 3 "Semafor wskazuje sygnat zezweyana jazd z predkaoscia nieprzekraczaia 100 km/h™:
dwaswiatta w pionie: dolne - biale, gérne - zielone ajige (rys. 27);
4) sygnat Sp 4 "Semafor wskazuje sygnat zezweyana jazg z prdkoscig zmniejszon do 40 lub 60
km/h": dwaswiatta w pionie: dolne - biate, goérne - pom@aowe migajce (rys. 28).

Rozdziat 4
Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semafam

§ 72.
1. Wyr&nia sk nastpujace rodzaje tarczy ostrzegawczej semaforowej kexteit

1) tarcza ostrzegawcza dwustawna, na ktoregjmamastawi dwa sygnaty;

2) tarcza ostrzegawcza tréjstawna, na ktérejmamastawd trzy sygnaty;

3) tarcza ostrzegawcza nieruchoma.
2. Tarcza ostrzegawcza dwustawna nadaje sygnggmag dysku koloru pomareczowego z czarnym
pierscieniem i biad obwddk, obracajcego st 0 kat okoto 90° wzgtdem poziomej osi oraz latarni sygnatowej
przestanianej pomafiezowym lub zielonym szkiem.



3. Tarcza ostrzegawcza tréjstawna nadaje sygrapomog dysku koloru pomarezowego z czarnym
pierscieniem i biad obwodk, obracajcego st 0 kat okoto 90° wzgtdem poziomej osi, latarni sygnatowej
przestanianej pomatiezowym lub zielonym szklem oraz biatej strzaly erwzory obwddlg, umieszczonej na
maszcie pod targz
4. Sygnalt tarczy ostrzegawczej nieruchomej starmysk koloru pomateczowego z czarnym pigieniem i
biaty obwodlg oraz latarnj z pomaraczowym szktem na tarczy.
5. Tarcze ostrzegawcze semaforowe ksztattowejstsgiprzed semaforami ksztattowymi.
6. Na liniach kolejowych, na ktérych dopuszczahnalkos¢ jest nie wgksza nk 40 km/h, w wyjptkowych
przypadkach, przed semaforagwiietinymi mazna stosowatarcze ostrzegawcze nieruchome.
7. Dla kontrolowania, cz§wieci sk latarnia ksztattowej tarczy ostrzegawczej, stosigiéwiatta wsteczne.
§ 73. Tarcza ostrzegawcza ksztaltowa dwustawna nadajepuigee sygnaty:
1) sygnat Od 1 "Semafor wskazuje sygnat Sr 1 St6j":
a) dzienny: dysk pomalfiazowy z czarnym piécieniem i biag obwddly ustawiony pionowo (rys. 29),
b) nocny: pomangczoweswiatto poniej dysku (rys. 30);
2) sygnat Od 2 "Semafor wskazuje sygnat Sr 2 luB Sezwalajcy na jazég":
a) dzienny: dysk w pot@niu poziomym (rys. 31),
b) nocny: zielondwiatto poniej dysku (rys. 32).
§ 74. Tarcza ostrzegawcza ksztattowa trojstawna nadaemagce sygnaty:
1) sygnat Ot 1 "Semafor wskazuje sygnat Sr 1 -"St6j
a) dzienny: okggly dysk pomaraczowy z czarnym piécieniem i biag obwddlky, a pod nim biata
strzala z czerwanobwodlg - skierowana ostrzem w doét (rys. 33),
b) nocny: pomangzoweswiatto poniej dysku (rys. 34);
2) sygnat Ot 2 "Semafor wskazuje sygnat Sr 2 Walirga":
a) dzienny: dysk w pof@niu poziomym, a pod nim biala strzata z czeryvobwddlg, skierowana
ostrzem w dét (rys. 35),
b) nocny: zielondwiatto poniej dysku (rys. 36);
3) sygnat Ot 3 "Semafor wskazuje sygnat Sr 3 Walirma ze zmniejszampredkoscia™:
a) dzienny: okggly dysk pomaraczowy z czarnym piécieniem i biagd obwddlky, a pod nim biata
strzala z czerwanobwodlg, skierowana ostrzem ukagie w d6t na prawo podgkem 45° od masztu
tarczy (rys. 37),
b) nocny: dwa&wiatta w pionie poniej dysku: dolngwiatto zielone, a gérne - pomdiczowe (rys.
38).
§ 75.
1. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nadaje tylkenjsggnat: sygnat On "W odlegtd drogi hamowania
znajduje s} semafor":
1) dzienny: nieruchomy pomatezowy dysk z czarnym pigrieniem i biag obwddk (rys. 39);
2) nocny: jedno pomafiazoweswiatto na dysku (rys. 40).
2. Na tarczy ostrzegawczej nieruchomej, ktérekdggst odblaskowy, nie stosuje siygnatu nocnego.
3. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nakazuje zraeiggs pedkosci tak, aby mana bylo zatrzyméapocig
przed semaforem, gdy semafor ten wskazuje sygnaf''S
§ 76.
1. Tarcza ostrzegawcza semaforégwéetina nadaje sygnalwiattem latarni sygnatlowej umieszczonej na
maszcie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.
2. Tarcze ostrzegawcze semafordwietine ustawia siprzed semaforandivietinymi, jak réwnie przed
semaforami ksztattowymi.
§ 77.Tarcza ostrzegawcza semaforaimaetina nadaje nagpujace sygnaty:
1) sygnat Os 1 "Semafor, do ktérege &ircza odnosi, wskazuje sygnat St6j": jedniatto pomaraczowe
ciagte na tarczy (rys. 41);
2) sygnat Os 2 "Semafor, do ktérege tsircza odnosi, wskazuje sygnat zezwglgjna jazé¢ z najweksz
dozwolony predkoscig": jednoswiatto zielone cigte na tarczy (rys. 42);



3) sygnat Os 3 "Semafor, do ktérege tsircza odnosi, wskazuje sygnat zezwglgjna jazg z predkoscia
nieprzekraczaja 100 km/h": jedngwiatto zielone migajce na tarczy (rys. 43);

4) sygnat Os 4 "Semafor, do ktérege &ircza odnosi, wskazuje sygnat zezwglgjna jazg z prdkoscia
zmniejszoy do 40 lub 60 km/h": jednéwiatto pomaraczowe migajce na tarczy (rys. 44).

Rozdziat 5
Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze przejazde

§ 78.
1. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygraahds$wiattami w latarni sygnatowej umieszczonej na
maszcie lub zawieszonej obok toru.
2. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa informujeyttkutrakcyjm o stanie sprawrigi urzadzen
ostrzegajcych wytkownikéw drogi na przejaizie kolejowo-drogowym lub prz&jiu znajdugcym sk w
odlegtaici drogi hamowania za tarcz.
3. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa jest oznadaduticzl z liczby odpowiadajca kilometrowi i
hektometrowi przejazdu kolejowo-drogowego lub p¥ziej, do ktérego ta tarczacndnosi. Maszt tarczy jest
pomalowany w poziome pasy biato-czarne.
4. W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu kelejdrogowego lub przégia, do ktérego tarczagsodnosi,
nie zbliza st pochg, tarcza ostrzegawcza przejazdowa pozostajéwiettona. Po wiczeniu uradzen
ostrzegajcych na przejedzie kolejowo-drogowym lub przgjiu tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje
sygnat informugcy, czy wytkownicy drogi g, czy nie § ostrzegani o zhtaniu sé pochagu do przejazdu
kolejowo-drogowego lub przgjia.
5. W przypadku gdy tarcza ostrzegawcza przej@adwdaje sygnat Osp 1 lub do czasu &viai jej przez
czoto pocigu pozostaje ciemna, nalezmniejszy predkosé pociggu tak, by mana byto zatrzymapocig
przed przejazdem kolejowo-drogowym lub pézégm, gdy na przejelzie kolejowo-drogowym lub prz&jiu
jest przeszkoda zagt@iaca bezpieczestwu ruchu. Jazda z gatkosciag 20 km/h obowdzuje tylko do czasu
minigcia przejazdu przez czoto pagu.
§ 79. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadajepajgte sygnaly:

1) sygnat Osp 1 "Uggdzenia sygnalizacji na przefizie kolejowo-drogowym lub prz&jiu, do ktérego si

tarcza odnosi,asniesprawne, jazda przez przejazd @oscia 20 km/h": dwaswiatta pomaraczowe

ciggte w linii poziomej (rys. 45);

2) sygnat Osp 2 "Urglzenia sygnalizacji na przégpzie kolejowo-drogowym lub prz&jiu, do ktorego si

tarcza odnosi,sssprawne, jazda przez przejazd kolejowo-drogowypt#efcie z najwgksz dozwolory

predkaoscig": dwaswiatta biate cagte w linii pionowej (rys. 46).

Rozdziat 6
Tarcze manewrowe i rozradowe
§ 80.
1. Stosuje ginastpujace tarcze manewrowe:
1) tarcze manewrowe ksztattowe, ktére nadggnaty odpowiednim pok@niem kwadratowej tarczy
obracajgcej sk wzdhuz przekgtnej o kgt 90° wokot poziomej osi i w nocy dodatkowwiattami koloru:
a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,
b) mlecznobiatego - gdy manewr jest dozwolony;
2) tarcze manewrow@vietine, ktére nadgjza pomog jednegawiatta:
a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,
b) matowobiatego - gdy manewr jest dozwolony.
2. Sygnaly nadawane przez tarcze manewrowe ogis@stylko do jazd manewrowych.
§ 81.
1. Tarcze manewrowe ksztalttowe nad@stpujace sygnaty:
1) sygnat M 1 "Jazda manewrowa zabroniona":



a) dzienny: kwadratowa tarcza niebieska zabidiwodk, ustawiona przejna pionowo (rys. 47),
b) nocny: niebieskiéwiatto na maszcie pod tarcgrys. 48);
2) sygnat M 2 "Jazda manewrowa dozwolona";
a) dzienny: tarcza w pateniu poziomym (rys. 49),
b) nocny: matowobiatéwiatto na maszcie pod tarcgrys. 50).
2. Jeeli tarcza manewrowa ksztattowa wskazuje stale aylghl "Jazda manewrowa zabroniona", dopuszcza
sie niestosowanie sygnatu nocnego, o ktérym mowa wilugkt 1, pod warunkierze tarcza jest odblaskowa.
§ 82.
1. Tarcze manewrow@vietine nadaj nastpujace sygnaty:
1) sygnat Ms 1 "Jazda manewrowa zabroniona": jedebieskieswiatto na tarczy (rys. 51);
2) sygnat Ms 2 "Jazda manewrowa dozwolona": jedatomobialeswiatto na tarczy (rys. 52).
2. Jeeli nie jest maliwe podanie na tarczy manewrowgjietinej sygnatu M 2 lub Ms 2, manewsgay tabor
kolejowy maze przejech&poza sygnalizator zabraniay dalszej jazdy, gdy upovmiony pracownik da
zezwolenie na jazdoraz sygnat odpowiednio Rm 1 "Do mnie" lub Rm 2i&0nnie".
§ 83.
1. Sygnaty manewrowe ma@y¢ réwniez nadawane przez semafdmyietine, oznaczone liter'm" na
tabliczce opisowe;j.
2. Sygnat S 1 "St6j" na semaforze, o ktébrym mowastv 1, odnosi sirowniez do manewrow (rys. 53).
3. Semafor, o ktbrym mowa w ust. 1, nadaje syiyfamP "Jazda manewrowa dozwolorsa/iattem
matowobiatym (rys. 54).
4. Jeeli nie jest maliwe nastawienie sygnatu Ms 2 na semaforze, o kbtdmowa w ust. 1, manewgdy tabor
kolejowy maze przejech&poza ten semafor wskazaay sygnat "St6j", gdy upowaiony pracownik wyda
zezwolenie na jazdoraz sygnat odpowiednio Rm 1 "Do mnie" lub Rm 2i&0nnie".
§ 84.
1. Stosuje sinastpujgce tarcze rozegowe:
1) tarcze rozrgdowe ksztattowe, ktére nadagygnaly za pomacpodiuznego ruchomego biatego ramienia
z czarn obwddlg, odwietlonego w porze nocnej, obragezggo s¢ na tle nieruchomej okgtej, czarnej
tarczy z biad obwddlg, umieszczonej na maszcie, zwroconego w kierunkarfmtywy pchajcej tabor
kolejowy;
2) tarcze rozrgdoweswietlne, ktére nadajsygnaty za pomacumieszczonych na maszcie latar
2. Tarcze rozrdowe ustawia gina szczycie gorki rozgdowej, a w razie potrzeby stosuje &h powtarzacze
przed grzbietem gorki. Powtarzacze wskazakie same sygnaly, jak tarcze ustawione na senywki
rozrzzdowej.
3. Jeeli na gorce rozegowej  dwa tory, mana stosowéoddzielne tarcze rozzdowe i ich powtarzacze,
odnoszce st do kadego z tych torow.
§ 85.
1. Tarcze rozrgdowe nadaj hastpujace sygnaty:
1) sygnat Rt 1 "Pchanie zabronione™:
a) dzienny: podine biate rami ustawione poziomo (rys. 55),
b) nocny: dwietlone podtane biate rami ustawione poziomo (rys. 56),
¢) dzienny i nocny: szereg biatyétiatet tworzcych linic poziomy (rys. 57);
2) sygnat Rt 2 "Pchapowoli":
a) dzienny: podine biate rami ustawione ukénie prawym kacem do gory poddtem 45° (rys. 58),
b) nocny: dwietlone podtane biate rami ustawione ukénie prawym kacem do géry poddtem 45°
(rys. 59),
¢) dzienny i nocny: szereg biatyétviatet tworzcych linie ukasng wznoszca sie pod kgtem 45° (rys.
60).
Sygnat Rt 2 oznaczae mazna pcha tabor kolejowy z pydkoscia nieprzekraczaga 3 km/h;
3) sygnat Rt 3 "Pcléaz umiarkowan predkoscig":
a) dzienny: podine biale rami ustawione pionowo (rys. 61),



b) nocny: éwietlone podhine biate ramg ustawione pionowo (rys. 62),
C) dzienny i nocny: szereg biatyéWiatet tworzcych linic pionowg (rys. 63).
Sygnat Rt 3 oznaczae mana pcha tabor kolejowy z pydkaoscia nieprzekraczaga 5 km/h, jeeli
regulamin techniczny nie stanowi inaczej;
4) sygnat Rt 4 "Cofgc" - dzienny i nocny: szereg biatyétwiatet tworzcych kgt prosty, zwrécony
ramionami w prawo i w dét (rys. 64).
Sygnat Rt 4 oznaczae naley cofmé¢ sklad manewrowy z gorki; sygnat ten stosujetgiko na tarczach
rozrzzdowychswietlnych;
5) sygnat Rt 5 "Podepché sktad do gorki" - dzienny i nocny szereg biatyctyapcych jednoczénie
$wiatet tworzcych linie poziomy (rys. 65).
Sygnat Rt 5 oznaczae mana podepchyt sktad do gorki w czasie, gdy zssedniego torugspychane
wagony przez goékk w razie potrzeby rozedienia, z ktérego spodd kilku torow ma nagpié
podpychanie, sygnat Rt 5 powinienpodawany jednoczeie z sygnalem Ms 2 "Jazda manewrowa
dozwolona" podanym na tarczy manewrowej ustawiqmey wiaciwym torze; podpychanie powinno
odbyw& si¢ z prdkoscia nieprzekraczapa 15 km/h; sygnat Rt 5 stosuje¢sitylko na tarczach
rozrzzdowychswietinych.
2. Jeeli nie mana nastawd na tarczy rozrgdowej sygnatu zezwalgego na pchanie taboru kolejowego poza
tarcz, to pchanie taboru kolejowego jest dozwolone tylkwczas, gdy upowaiony do tego pracownik, po
uprzednim ustnym poinformowaniu dsuny trakcyjnej,ze pchanie jest dozwolone poza tgrada eczny
sygnat Rm 1 "Do mnie" lub polecenie pchang@tie przekazane za pomomegafonu lub inneggodka
taczndici.
3. Jeeli nie mana nastawd na tarczy rozrgdowej sygnatu Rt 4 "Cofig" lub zachodzi potrzeba cofmia
sktadu z gorki, wypoganej w ksztattow tarcz rozrzzdows, to cofnicie sktadu z gérki dozwolone jest tylko
wowczas, gdy pracownik do tego upaneny, po uprzednim ustnym poinformowaniu zray trakcyjnej,ze
nalezy cofrg¢ tabor kolejowy, dagczny sygnat Rm 2 "Ode mnie" lub polecenie cgfia bedzie przekazane za
pomoa megafonu lub innegérodka cznaci.

Rozdziat 7
Zasady umieszczania sygnalizatoréw

§ 86.
1. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sygn#dizas; umieszczane (ustawiane lub zawieszane) po prawej
stronie toru, patgc w kierunku jazdy, z zastrzeniem ust. 2.
2. W uzasadnionych przypadkach przy torze gtéwdpalatkowym, semafor me by zawieszony nad torem,
do ktérego si odnosi. Tarcze ostrzegawcze ustawgangdtug zasad okéwnych w ust. 41 5.
3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszczasizewrtrznej stronie torow.
4. Na szlaku o liczbie toréw gkszej nz dwa przy torach skrajnych sygnalizatory umieszig@o
zewretrznej stronie toréw, zgodnie z ust. 3, natomiasy porach nieskrajnych - po prawej stronie torakrgc
w kierunku jazdy.
5. W przypadku réwnolegtego zidinia na szlaku dwoch lub gaiej toréw naley przestrzeganastpujacych
zasad:

1) na odcinku, na ktérym toryie obok siebie, sygnalizatory umieszczawedtug zasad okénych w

ust. 3i 4;

2) na odcinkach, na ktérych tory sddalone od siebie, sygnalizatory umieszczaveidiug zasad

okreslonych w ust. 1, 31 4.
6. Zasady okrdone w ust. 3-5 dotyezzar6wno umieszczania sygnalizatorow na szlakui, g&knaforow
wjazdowych na zapowiadawczym posterunku ruchu.
7. Jeeli warunki miejscowe nie pozwalgna umieszczenie semafora, sygnalizatora sygnatgpraego lub
tarczy ostrzegawczej zgodnie z zasadamiddémngmi w ust. 1-5, to sygnalizator ten peoby¢ umieszczony w
innym miejscu.



8. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 7, w miejsektérym powinien znajdowasie sygnalizator,
umieszcza siwskanik W 15. Sygnalizatory powtarzgie powinny by umieszczane po tej samej stronie toru,
co semafor, do ktéregoesbdnosz.

Rozdziat 8
Sygnaly zamknkcia toru
§ 87.
1. Sygnaty zamkaetia toru stosuje sina tarczach zaporowych, wykolejnicach, obrotnicagmgach
pomostowych oraz koztach oporowych.
2. Zarazdca infrastruktury meze wyznaczy inne uradzenia, na ktérych stosuje siygnaty zamknricia toru.
§ 88.
1. Tarcza zaporowa nadaje sygnat zabracya@lbo zezwalacy na jazg po torach stacyjnych.
2. Tarcze zaporowe nagdajastpujace sygnatly:
1) sygnat Z 1 "Stéj": dzienny i nocny: kresa poz@ozarna na tle bialej algtej tarczy (rys. 66).
Sygnat Z 1 na tarczy zaporowej jestwg zarowno dla manewréw, jak i dla pagdw i nakazuje
zatrzymanie poggu lub manewrujcego taboru kolejowego przegdtarcz;
2) sygnat Z 2 "Jazda dozwolona": dzienny i nocmgsk ukéna czarna podstem 45° w gég ku stronie
prawej, na tle bialej okgtej tarczy (rys. 67).
Sygnat Z 2 na tarczy zaporowej zezwala na przejaadewrugcego taboru kolejowego pozatarcz, a
nadany 4cznie z sygnatlem zezwadaym na semaforze w ramach utwierdzonej drogi pexghizezwala
na przejazd poggu.
3. Pocig zatrzymany przed targzaporovg nadagca sygnat Z 1 "St6j" mee jech& dalej na rozkaz,
dorgczony lub przekazany za pomoarzadzen taczndici druzynie pocagowej.
4. Manewrujcy tabor kolejowy mie przejech&poza tarcg zaporovg na sygnat Z 2 "Jazda dozwolona", a w
razie niemanosci nastawienia na tarczy tego sygnatu - gdy upmiaay pracownik da pozwolenie na miaie
sygnatu Z 1 "Stdj" na tarczy zaporowej, a ponadtdansygnat Rm 1 "Do mnie" lub Rm 2 "Ode mnie".
5. W przypadku toréw zakezonych koztiem oporowym targczaporovy wskazujca stale sygnat Z 1 "Stoj"
lub semafokwietiny stale wskazygpy sygnat S 1 "Stéj" ustawiaest prawej strony toru, patie w kierunku
jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna sidcinek zasypany piaskiem, a przy rampach - z @ratsony toru, na
wysokdaici belki zderzakowej kozta oporowego.
6. W przypadkach oké®nych przez zargce infrastruktury w przepisach wewinznych na tarczach
zaporowych wskazagych stale sygnat "St6j" mioa zamiast latéaruzywac tarcz nieéwietlonych, dajcych
takie samo wskazanie, jakie daje latarnia sygn8tdj". Zaleca s, zeby takie tarcze byly wykonane z
materiatéw odblaskowych.
§ 89.
1. Latarnie wykolejnicowe nadagygnaty wskazuygce, czy wykolejnica jest na torze, czy jestetaliz toru.
2. Do nadawania sygnaiu o podmiu wykolejnicy shay latarnia mechaniczna z algtym szkiem koloru
mlecznego z czagrkreg, lub latarnia elektryczna z trzema punkta@mietinymi.
3. Latarnie wykolejnicowe nadgpastpujace sygnaty:
1) sygnat Z 1wk "Stoj, wykolejnica na torze" jedoaky w dzigi i w nocy - na latarni mechanicznej kresa
pozioma czarna na tle biatej aiej tarczy (rys. 68), a na latarni elektrycznepkiy swietine czerwony i
biaty w poziomie (rys. 70);
2) sygnat Z 2wk "Wykolejnica zefa z toru" jednakowy w dziei w nocy - na latarni mechanicznej kresa
pionowa czarna na tle biatej akitej tarczy (rys. 69), a na latarni elektrycznejpdwiateswiatta w pionie
(rys. 71).
4. Latarnie mechaniczne maj tylu dwa mlecznéwiatta, ktére utéone w pionie oznacza|'Wykolejnica
zdjeta z toru", a utéone w poziomie oznaczg]Stdj, wykolejnica na torze".
5. Latarnie elektryczne nadgpdnakowe sygnaty do przodu i do tytu.
6. Na wykolejnicach w torach, na ktérych w poroemej nie manewrujeslub manewruje sisporadycznie, a
oswietlenie zewstrzne w czasie manewréw zapewnia dolsidoczndgé sygnatdw, meéna na zasadach



okreslonych przez zagdce infrastruktury zamiast latarnizywac tarcz nieéwietlonych, nadajcych takie same
sygnaty, jak latarnia. Zalecacsiaby tarcze takie byly odblaskowe.
§ 90.
1. Sygnaty Z 1o Z 20 na obrotnicach oraz Z 1&@wg na wagach pomostowych i innychadzeniach
nadaje si za pomog latarni ze szklem koloru mlecznego, ktéra tworbyaz sygnatowy o ksztalcie ajgtej
tarczy z czarpkres.
2. Na uradzeniach, o ktorych mowa w ust. 1, podagersistpujace sygnaty:
1) sygnat Z 10, Z 1wg "St6j, wjazd zabroniony": @tany i nocny: kresa pozioma czarna na tle biatej,
okragtej tarczy (rys. 68);
2) sygnat Z 20, Z 2wg "Wjazd dozwolony": dziennydcny: kresa pionowa czarna na tle biatejaglaj
tarczy (rys. 69).
3. Sygnat Z 1o i Z 1wg "St6j, wjazd zabroniony"atarotnicy i wadze pomostowej oznacze,wjazd na
obrotnie lub wag jest zabroniony. Jeli latarnia lub tarcza wskazuje ten sygnat, malgzy¢ wszelkich
dozwolonychérodkdw, aby lokomotyw lub przetaczany tabor kolejowy zatrzyén@azed obrotnig lub wag.
4. Szczegolowe zasady stosowania sygnatdw nalinagmdzeniach, ich symbole i znaczenie ustagansi
przepisach wewgirznych zarzdcy infrastruktury. Okrdone w ust. 2 sygnaty na tych gdzeniach mogby¢ w
razie potrzeby uzupetnione dodatkowym obrazem dggran.
5. W przypadkach okénych przez zaeglce infrastruktury w przepisach wewinznych na obrotnicach,
wagach pomostowych i innych wdzeniach zamiast latarni, o ktérych mowa w ustndzna stosowétarcze
wskazugce taki sam sygnat w dZie w nocy, przy czym zalecagsizeby tarcze te byty wykonane z materiatow
odblaskowych.
§ 90a.
1. Sygnat Z 1p "St6j, wjazd pojazddw z nieprzesymvnkotami zabroniony" dzienny i nocny (rys. 68a):
1) oznaczaze pojazdom kolejowym z nieprzesuwnymi kotami zegtavkotowych zabrania siwjazdu na
tor dojazdowy do stanowiska przestawczego pozaygnat;
2) w ksztalcie prostaitnej czarnej tarczy z krotszym bokiem réwnoleglyonpdaszczyzny gtéwki szyny,
ustawionej na maszcie po prawej stronie toru dajaedjo, patrgc w kierunku jazdy;
3) w gornej czsci tarczy usytuowany jest mlecznobialy efrz poziom czarry kresy, w dolnej czsci
mlecznobiata litera "N";
4) maze by wykonany jakaswietlny (wyswietlany w porze nocnej) lub w postaci tablicy stalskazujcej
obraz tego wskanika, w tym przypadku elementy o barwie biatej doravskanika powinny by
wykonane z materiatéw odblaskowych;
5) ustawia si w odlegtdci nie mniejszej ri 15 m od pocgtku stanowiska przestawczego.
2. Podczas przejdzania pojazdow kolejowych wypaganych w zestawy kotowe specjalnej konstrukcji z
przesuwnymi kotami przez punkt przestawczy od sttonu normalno- lub szerokotorowego rgstie zmiana
prz&witu zestawdw kotowych odpowiednio do szergdidoru.
3. Jeeli pojazdy kolejowe nie posiadazestawow kotowych specjalnej konstrukgji, to czpéthanego sktadu
nalezy zatrzyma przed wskanikiem Z 1p.
4. Przejazd pojazdow kolejowych z przesuwnymi Rotav rejonie stanowiska przestawczego i przez to
stanowisko odbywa sizgodnie z przepisami wewtnznymi zaradcy infrastruktury.

Rozdziat 9
Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia pgdkosci podawane przenénymi tarczami
§ 91.
1. Stosuje sinastpujgce sygnaly zatrzymania:
1) sygnat DO "Za tarezostrzegawcy znajduje si tarcza zatrzymania':

a) dzienny: nieruchoma aigta tarcza pomar&zowa z czarnym piécieniem i biad obwodlg (rys.

72),

b) nocny: pomangczoweswiatio na maszcie pod tarcgrys. 73).



Nieruchoma przerima tarcza ostrzegawcza informuie, w odlegtéci drogi hamowania zwkszonej
0 200 m znajduje sitarcza zatrzymania z sygnatem D 1; przed pr@@ntarcz ostrzegawcz nie
ustawia s} wskanika W 1;
2) sygnat D 1 "St6j" dawany targzatrzymania:
a) dzienny: prostajtna tarcza czerwona z bjabwaodlg (rys. 74),
b) nocny: czerwonéwiatto parodku nad tarcg(rys. 75).
2. Jeeli powierzchnia przerimej tarczy ostrzegawczej i przeénej tarczy zatrzymania jest odblaskowa, to
mozna nie stosow@na nich sygnatu nocnego.
3. Przenéng tarcz ostrzegawcgz DO i przendnag tarcz zatrzymania D 1 ustawiagsiv stosunku do toréw, do
ktorych s¢ odnosz, wedtug tych samych zasad ustawiania, jakie ofmyjd dla semaforéw, z tyme na
stacjach przenimg tarcz zatrzymania ustawiagsiv osi toru.
4. Sygnat D 1 "St6j" dawany targzatrzymania stosujeestio oznaczenia miejsca, w ktdrym z jakichkolwiek
powodéw konieczne jest zatrzymanie pgei lub manewrujcego sktadu, a w miejscu tym nie ma semafora ani
sygnatu zamkricia toru lub na sygnalizatorze tam ustawionym @ieignastawd sygnatu zabraniggego
jazdy, a w szczegdldoi:
1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraezpieczestwu ruchu kolejowego;
2) (uchylony);
3) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej niegmacz powrotem nastagvsygnatu "Stéj";
4) jezeli czasowo brak semafora;
5) w razie zamkngicia toru szlakowego lub stacyjnego albo jeggiciz
Sygnat ten stosujeestakze na szlaku do oznaczenia miejsca wymgmgajo ograniczenia gakaosci ponizej
10 km/h.
5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 pk#d3tiarcz D 1 ustawia si przy semaforze lub w miejscu
ustawienia semafora.
6. Tarcez zatrzymania na szlaku ustawia i odlegtdci co najmniej 50 m od miejsca, ktére m& logtonkte,
a oprécz tego przed tarczatrzymania ustawiagsprzendng tarcz ostrzegawcgw odlegidci drogi
hamowania zwikszonej 0 200 m.
7. W obebie stacji tarcg zatrzymania ustawiagiv osi toru, w odleghéci 100 m przed miejscem, ktére macby
ostonkte. Jeeli warunki miejscowe nie pozwalgpa jej ustawienie we wskazanej odléggipwdéwczas mana
ustawt tarcz zatrzymania w odlegkgi mniejszej nt 100 m. Przed targzatrzymania ustawiarnw obrbie
stacji nie umieszczagprzendnej tarczy ostrzegawcze;.
8. Jeeli tor miedzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zagtknnalezry oprécz tarcz zatrzymania,
ostaniajcych przeszkogina szlaku, ostoniten tor réwnie na obydwoch stacjach tagczatrzymania, bez
tarczy ostrzegawczej, ustawipna o0si toru poza ostatnim rozjazdem.
§ 92.
1. Stosuje sinas¢pujacy sygnat zmniejszenia gtkosci - sygnat D 6 "Zwolni bieg":
1) dzienny: tréjlgtna tarcza pomafi@zowa z bia¢ obwddky, zwrécona podstaydo gory, a na niej czarna
liczba wskazujca dozwolog predkos¢ jazdy podana w dziegkach km/h; jeeli nie mana ustawd tej
tarczy z zachowaniem skrajni, stosujetsircz obrécomn podstaw ku dotowi i umieszczagjnisko (rys.
76);
2) nocny: pomargczoweswiatto na tarczy orazswietlona czarna liczba wskaagp dozwolog predkasé
jazdy podana w dziegkach km/h (rys. 77).
2. Sygnat D 6 "Zwolri bieg" oznaczaze w odlegtdci drogi hamowania znajdujegsddcinek toru, na ktérym
nalezy jecha z predkoscia mniejsz od pedkosci przewidzianej w rozkladzie jazdy.
3. Miejsce wymagagre zmniejszenia pdkosci nalezy ostoni z obu stron.
4. W razie potrzeby ograniczeniazgkosci na szlaku porej 10 km/h nalgy miejsce takie ostofi
przendgnymi tarczami zatrzymania D 1 "St6j" i tarczamirasgawczymi DO w przepisowej odleéd, a
druzyne trakcyjm kazdego pocigu zatrzymanego przy tym sygnale zawiadgraijaky predkoscia pockg maze
przejecha przez ostonite miejsce.



5. Tarce "Zwolni¢ bieg" ustawia siw odlegtgci drogi hamowania przed pagkiem odcinka, po ktorym
nalezy jecha& ze zmniejszompredkoscia. Ponadto miejsce to oraz miejsce, od ktérego wplmerdct do
normalnej pgdkasci, oznacza siwskanikami W 14.
6. Tarcz z sygnatem D 6 "Zwoliibieg" ustawia gi wedtug tych samych zasad, co semafory.
7. Jeeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw datavych wigkszej nz dwa, jak réwnie przy
réwnoleglym zblkeniu wiecej niz dwdch toréw szlakowych #diych linii kolejowych, szerok& miedzytorza
nie pozwala na umieszczenie normalnie typowej tazcgygnatem "Zwolrd bieg", umieszcza sia nisko na
wysokdaici gtéwki szyny, podstawtrojkata do dotu, a w razie potrzeby stosujetarcz o zmniejszonych
wymiarach.
8. W razie konieczriai zmniejszenia mdkosci w obrebie stacji, na catej jej diugoi, tarcz z sygnatem
"Zwolni¢ bieg" ustawia si przed stagj, przy tarczy ostrzegawczej odnesgj st do semafora wjazdowego. W
tym przypadku zmniejszeniequtkosci obowizuje do czasu mincia przez poeig catej stacji. Jeeli potrzeba
zmniejszenia pdkosci zajdzie tylko na agci toru gtdwnego zasadniczego w elbie stacji, to miejsce takie
nalezy ostoni z obu stron w taki sam sposéb, jak na szlaku.
9. W przypadku gdy konieczfibzmniejszenia pidkosci dotyczy torow gtownych dodatkowych lub rozjazdow
nielezagcych w torach gtéwnych zasadniczych:
1) nie wymaga giustawienia tarcz z sygnatem "Zwairiieg";
2) na pocatku i na kaicu odcinka toru, na ktérym oboyziuje ograniczenie pdkosci, ustawia si
wskazniki W 14,
3) w razie potrzeby ograniczeniagkosci ponizej predkaosci dozwolonej zgodnie z sygnatem na semaforze
ostaniagcym tory gtéwne dodatkowe lub rozjazdy niglee w torach gléwnych zasadniczych rgle
spowodowa zatrzymywanie przy tym semaforze wdavych pociagow, celem powiadomienia dryny
pociagowej za pomagrozkazu pisemnego, dmzonego lub przekazanego za pomorzadzen taczndici o
potrzebie ograniczeniagutkosci jazdy na okronym odcinku toru, jeeli nie zostata ona o tym wcaeej
powiadomiona.
10. W przypadku gdy konieczétozmniejszenia gdkosci dotyczy jednoczamie toru gldwnego zasadniczego i
torow gtownych dodatkowych lub rozjazdéw nieleych w torach gtéwnych zasadniczych, to niezaike od
tego, czy ograniczeniagitkosci s3 jednakowe, czy terdzne, naley:
1) w celu osygnalizowania ograniczeniggkosci w torze gtdbwnym zasadniczym ust@warcz z
sygnatem "Zwolné bieg", zgodnie z zasadami okienymi w ust. 8;
2) przy pozostatych ograniczeniach ppsiwat zgodnie z zasadami okfenymi w ust. 9.
11. Na posterunkach odgahych, jezeli odcinki tor6w z ograniczanpredkoscia wystkpuja w granicach
posterunku, naley stosowa zasady okrdone w ust. 8-10 dla osygnalizowania ogranicpezdkosci na staciji.
Jezeli natomiast ograniczeniagakosci jazdy wysgpuja w granicach posterunkéw odgahych na odcinkach
szlakdw odgaizionych i zachowanie powgzych zasad spowodowaloby potrgzeistawienia tarczy z sygnatem
"Zwolni¢ bieg" przy szlaku wspolnym, to nalestosowa zasady okrdone w ust. 9.
12. Tarcza "Zwolrd bieg" w porze nocnej, a tak w dzié, gdy to jest wymagane, ma lataraeswiattem
pomaraczowym (sygnat nocny) i jestwietlona. Wskaniki ustawione na poetku i koncu odcinka, przez
ktory przejedza st ze zmniejszompredkoscia, s3 rowniez oswietlane. Jeeli powierzchnia tarczy "Zwoldi
bieg" jest odblaskowa, to ma nie stosow@na niej, ani sygnatu nocnego, ani miejscoweguietlenia.

Rozdziat 10
Sygnaly ogélnego stosowania dawane przez uprawnionsoby
§ 93.
1. Stosuje ginastpujace sygnaly zatrzymania dawane przez uprawnioneyosob
1) sygnat D 2 "St4j" dawangcznie:
a) dzienny: zataczanie aigu rozwinkta choggiewks lub jakimkolwiek innym przedmiotem lulgka
(rys. 78),
b) nocny: zataczanie ajgu reczm latarlg ze swiattem biatym lub czerwonym albo jakimkolwiek
innym éwiecacym st przedmiotem (rys. 79).



Sygnat naley dawa, w miar mozliwosci, po stronie maszynisty;
2) sygnat D 3 "Stéj" - ewiekowy: trzy krétkie szybko po sobie nagtijgce tony, kilkakrotnie powtdrzone
(rys. 80).
Sygnaly D 2 i D 3 naley dawa jednoczénie ze stosowaniem tarczy zatrzymania lub dawameggnie
sygnalu "St6j". Jeeli powstaje wtpliwosé, czy driyna pocigowa spostrzee tarcz przendng sygnatu D
1 "St6j" lub sygnatu D 2 "St6j" dawanegecenie, naley dawa jednoczénie diwigckowy sygnat D 3
"Stoj" przy zblzaniu s pockgu i podczas jego przejazdu.
2. W trakcie manewrdw sygnat "Stéj" powinienclidawany jednoczmie recznie, za pomaczotte]
chomrgiewki, oraz dwickowo (sygnat Rm 4).
3. Sygnat D 2 "St6j" dawanyceznie i w razie potrzeby tak dzwickowo (sygnat D 3) stosujeesiv przypadku,
gdy zachodzi koniecz6 zatrzymania poggu, a nie ma madiwosci lub potrzeby stosowania innych sygnatow
zatrzymania, a w szczegoku gdy:
1) potrzeba zmniejszeniagoikosci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie syghatuolni¢ bieg" jest
niemazliwe;
2) druzyna konduktorska nadjdzajacego lub przejalzajacego pocigu daje ¢czne lub dwickowe
sygnaty "Stoj";
3) przy nadjedzajacym lub przejedzajgcym pocagu, pojedzie pomocniczym lub manewsgym taborze
kolejowym zostanie zauvzana nieprawidtows, ktora przy dalszej jglizie mogtaby zagra¢
bezpieczastwu ruchu lub spowodowastraty materialne;
4) pocig jedzie po zamkntym torze bez uprzedniego zawiadomienia posterunkow
5) na linii dwutorowe] poag jedzie po torze w kierunku przeciwnym do zasarkgo bez uprzedniego
zawiadomienia posterunkow;
6) w porze ograniczonej widoczsw na czole poagu lub pojazdu pomocniczego zgasvszystkie
wymagane&wiatta;
7) na torze znajdgjsic ludzie lub wgksze zwierzta, ktorym grozi niebezpiecastwo przejechania.
4. Sygnaly "St6j" dawane przez jednego z konddiktopowinni powtarzé pozostali konduktorzy ku
przodowi, a w pogigach z lokomotyw popychajcs - takze ku tytowi pocigu.
5. W pocigach z hamulcem zespolonym gdyoa konduktorska, w razie zaukesia przeszkod, o ktérych
mowa w ust. 3 pkt 7, powinna, zamiast dawania siggnaSté;j", zatrzymd pociag za pomog hamulca
bezpieczastwa.
6. Sygnaly dawanecznie i sygnaty #iwickowe naley powtarza tak dtugo, a druzyna trakcyjna zastosujecsi
do nich.
§ 94. Oprécz sygnatow, o ktorych mowa w § 93, stosujenaistpujace sygnaty sposobu jazdy, dawane przez
uprawnione osoby:
1) sygnat Rm 1 "Do mnie": dwa diugie tony gwizdkidub trabka (rys. 81) i jednoczmie:
a) dzienny: chagiewka sygnatowa kolorzottego lub eka poruszana poziomo (rys. 82),
b) nocny: gczna latarka z biatyréwiattem poruszana poziomo (rys. 83).
Sygnat "Do mnie" oznaczae naley jecha w kierunku do dajcego sygnat;
2) sygnat Rm 2 "Ode mnie": jeden diugi ton gwizakikib tmbka (rys. 84) i jednoczmie:
a) dzienny: chagiewka sygnatowa kolorzottego lub eka poruszana pionowo (rys. 85),
b) nocny: gczna latarka z bialyréwiattem poruszana pionowo (rys. 86).
Sygnat "Ode mnie" oznaczzg naley jecha& w kierunku od podafego sygnat.
W przypadku gdy odebranie sygnatu "Do mnie" lub é@dnie" jest niemdiwe lub utrudnione, to sygnat
ten mana zasipi¢ stowami "Jechaw kierunku...", przekazanymi za pomaarzadzei tacznaici;
3) sygnat Rm 3 "Zwolrdi": kilka przecigtych tonéw gwizdkiem lub 4ibka (rys. 87) i jednoczmie:
a) dzienny: chaigiewka sygnatowa kolorzbitego lub eka poruszana powolnym ruchem po tuku do
g6ry i na dot (rys. 88),
b) nocny: latarka sygnatowa z biahgwiattem poruszana powolnym ruchem po tuku do gdrg dot
(rys. 89);



4) sygnat Rm 4 "St6j": trzy krotkie szybko po sohistpujace tony gwizdkiem lub gibka kilkakrotnie

powtdrzone (rys. 92) i jednocaee:

a) dzienny: zataczanie aigu rozwinkta chomgiewks, innym przedmiotem lukeka (rys. 90),
b) nocny: zataczanie ajgu reczm latarlg ze swiattem biatym (rys. 91);

5) sygnat Rm 5 "Odrzuél: dwa diugie i jeden krotki ton gwizdkiem lubalika (rys. 93) i jednoczmie:
a) dzienny: chaigiewka sygnatowa kolorottego lub gka poruszana dwukrotnie poziomo, a
nastpnie pionowo do gory i szybko na dot (rys. 94),
b) nocny: latarka sygnatowa z biahgwiattem poruszana dwukrotnie poziomo, a gaste pionowo
do géry i szybko na dét (rys. 95);

6) sygnat Rm 6 "Docisggg": dwa krétkie tony gwizdkiem lub4bka (rys. 96) i jednoczmie:
a) dzienny: kilkakrotne zblenie do siebie wyggnictych poziomo przed siebigk (rys. 97),
b) nocny: bialéwiatto latarki przerywane w krétkich odstach czasu skierowane w steanaszynisty
(rys. 98).

Sygnal Rm 6 oznaczae naley nacisaé na tabor kolejowy w celu spygniccia lub rozprzgniecia.

Rozdziat 11
Sygnaly dawane dwiekowym urzadzeniem ostrzegagcym pojazdu kolejowego
§ 95.
1. Jeeli na przodzie poggu  dwie lokomotywy, wéwczas sygnatydieckowym urzdzeniem ostrzegagym
lokomotywy daje maszynista pierwszej lokomotywy.
2. Sygnaly na zatrzymanie pggu daje maszynista dowolnej lokomotywy.
3. W przypadku gdy przestato dzialdzwickowe urzdzenie ostrzegage lokomotywy, dalsza jazda pegu
powinna odbywa sic z zachowaniem najwkszej ostranaosci.
4. Podczas mgtly lub zamieci utruda@jch widoczné¢ nalery w razie zepsucia gidzwigkowego uradzenia
ostrzegajcego lokomotywy dojecléado najbliszej stacji ze zmniejszempredkoscia i zazadat lokomotywy
pomocniczej.
§ 96.
1. Stosuje ginastpujacy sygnat ostrzeenia: sygnat Rp 1 "Baczid': jeden dtugi ton dwiekowym
urzagdzeniem ostrzegagym pojazdu kolejowego (rys. 99).
2. Sygnat Rp 1 "Baczi6' maszynista daje:
1) wrazie koniecznigi ostrzeenia przed zbkajacym sk pociagiem pracownikdéw kolejowych,
podr&nych lub innych oséb znajdigych sé na torze lub w jego polili;
2) po zatrzymaniu poggu przed semaforem wjazdowym lub eg&twym nadajcym sygnat "Stéj",
watpliwy lub niegwietlony albo biatgwiatto przy zbitym szkle sygnatowym, z vggkiem semafora
odstpowego blokady samoczynnejz@i maszynista nie nmi@ porozumié sig z dyzurnym ruchu za
pomog srodkoéw cznaci;
3) na wezwanie kierownika pagu, przed odjazdem pagu pasaerskiego zatrzymanego na szlaku;
4) przed kadym ruszeniem podczas pracy pagi technologicznego zajdcy infrastruktury, maszyny
torowej i pojazdu pomocniczego, w celu oster@ia robotnikdéw pracggych na torze lub obok niego;
5) po mingciu wskanika W 6, W 6b lub W 7;
5a) w przypadku zauwania zagreenia lub potencjalnego zagemnia zdarzeniem na przegzie
kolejowo--drogowym lub przégiu;
5b) na zarmdzenie zargdcy infrastruktury w przypadku niedziatania agizen zabezpieczenia ruchu na
przejedzie kolejowo-drogowym lub prz&jiu albo braku pracownika obstugoggo przejazd kolejowo-
drogowy lub przecie lub kierugcego ruchem drogowym w adfnie przejazdu kolejowo--drogowego lub
przegcia,;
5c) przed przejazdem kolejowo-drogowym lub pi@em w przypadku nadawania sygnatu Osp 1 przez
tarcz ostrzegawcz przejazdow odnoszca sic do tego przejazdu kolejowo-drogowego lub piziej lub
gdy do czasu migcia tej tarczy przez czolo pagu pozostaje ona ciemna,;



5d) po mingciu wskanika Wk-WKD w przypadku gdy do czasu micia tego wskanika przez czoto
pociagu pozostaje on ciemny;
5e) w przypadku mijaniagspocihgéw jadicych w przeciwnych kierunkach na przajeie kolejowo--
drogowym lub przégiu lub w ich bezp&rednim gsiedztwie;
5f) przed wszystkimi przejazdami kolejowo-drogamifub przegciami znajdujcymi sie w drodze
przebiegu poagu wyprawionego na sygnat zgstzy lub rozkaz pisemny dgizony lub przekazany za
pomo@ urzadzea tacznaci;
6) przed kadym ruszeniem z miejsca pagu towarowego z ludni;
7) przed kadym ruszeniem z postoju niepilotowanego maneyeego pojazdu trakcyjnego, gdy jazda
manewrowa odbywaehna polecenie dyrnego ruchu, nastawniczego lub zwrotniczego.

3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 pk&sb sygnat Rp 1 "Baczié' podaje sj wielokrotnie.

§ 97. (uchylony).

§ 98. Jezeli przy hamowaniu poggu potrzebne jest wspotdziatanie gyny konduktorskiej, stosujecsi
nastpujace sygnatly:
1) sygnat Rp 4 "Hamowasrednio": jeden krotki ton dviekowym urzdzeniem ostrzegagym
lokomotywy (rys. 102);
2) sygnat Rp 5 "Hamow&: trzy diugie szybko po sobie naptjace tony dawickowym urzdzeniem
ostrzegajcym lokomotywy (rys. 103);
3) sygnat Rp 6 "Odhamowarednio": jeden dtugi i jeden krotki torediickowym urzdzeniem
ostrzegajcym lokomotywy (rys. 104);
4) sygnat Rp 7 "Odhamowa dwa diugie tony dwickowym urzdzeniem ostrzegggym lokomotywy
(rys. 105).
§ 99.
1. Przy stosowaniu lokomotywy popychagj stosuje sinastpujace sygnaty:
1) sygnat Rp 8 "Rozpoaz popychanie": dwa krotkie tonyzdickowym urzdzeniem ostrzegagym
lokomotywy chgnacej (rys. 106);
2) sygnat Rp 9 "Przerwigpopychanie, pozostgrzy pocygu": jeden krétki i jeden diugi tornzdiekowym
urzadzeniem ostrzegagym lokomotywy cigngcej (rys. 107);
3) sygnat Rp 10 "Dalsze popychanie nie jest potreedjeché&od pocigu": cztery krétkie tony
dzwickowym urzdzeniem ostrzegggym lokomotywy cagrgcej (rys. 108).
2. Jeeli wszystkie lokomotywy aigngce i popychajce wyposaone § w sprawne urgdzenia radiaicznaici,
maszynéci mogs porozumiewa si¢c za pomog tych uradzer. W takim przypadku mana nie stosowa
sygnatéw Rp 8, Rp 9 i Rp 10 podawanydiwvitkowym urzdzeniem ostrzegagym lokomotywy.

Rozdziat 12
Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu priggow
§ 100. Przy odjedzie pocaigdw pasaerskich stosuje sinastpujace sygnaty:

1) sygnat Rp 11 "Wsiad& jeden diugi ton gwizdkiem (rys. 109).
Sygnat Rp 11 "Wsiadd podaje druyna konduktorska przed odjazdem pgdéw pasaerskich i
mieszanych;
2) sygnat Rp 12 "Gotéw do odjazdu";

a) dzienny: podniesienie chygiewki (rys. 110),

b) nocny: podniesienie latarki z biahgwiattem (rys. 111).
Sygnat Rp 12 "Gotéw do odjazdu" stosuje girzed odjazdem pagdéw z wieloosobow druzyng
konduktorsk;
3) sygnat Rp 13 "Poagg nr ... gotdw do odjazdu”. Sygnat ten kierownilkciggu przekazuje stownie lub za
pomog urzadzei tacznaci do maszynisty; stosujegsyo przed odjazdem pagow zestawionych z
zespotow trakcyjnych lub wagonow silnikowych w goagku, gdy urgdzenia do sterowania drzwiami i
sygnatem dwickowym ostrzegaicym podré@nych znajduj sic na pulpicie w kabinie maszynisty lub



zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianielganych jest zapewnione, a zamécie drzwi
pojazdu kolejowego jest przekazywane kigcejmu pojazdem kolejowym z ngem za pomagcurzadzen
technicznych;
4) sygnat Rp 14 "Odjazd pagiéw pasaerskich”;
a) dzienny: ¢ka podniesiona do goéry przez kierownika pgailub konduktora znajdagego s
najblizej lokomotywy, zwr6conego w kierunku maszynistygowypowiedziane gkmo stowo
"Odjazd" (rys. 112),
b) nocny: podniesienie do goéry i poruszanie piondatarki z biatymswiattem zwréconym w
kierunku maszynisty przez kierownika pgmgu lub konduktora znajdagego s¢ najblizej maszynisty
oraz wypowiedziane gémo stowo "Odjazd" (rys. 113).
W pocihgach wyposzonych w sterowane przez kierownika pmei urzdzenia sygnalowe do dawania
sygnatu "Odjazd" sygnat ten podaje ga pomog tych urzdzen.
§ 100a. Sposéb podawania sygnatow przy adigie pocagéw pasaerskich okréla przewanik kolejowy w
przepisach wewgrznych.

§ 101.
1. Stosuje sinastpujacy sygnat podawany przeziynego ruchu: sygnat Rd 1 "Nakaz jazdy":
1) dzienny: okggta biata tarczka z zielgrobwddlk poruszana pionowo (rys. 114);
2) nocny: latarka z zielonydwiattem poruszana pionowo (rys. 115).
2. Sygnat Rd 1 "Nakaz jazdy" przy wyprawianiu pgéw podaje dyurny ruchu, a przy przepuszczaniu
pociagéw - dyzurny ruchu lub nastawniczy naidorazowe polecenie dyrnego ruchu, wtedy gdy jest to
wymagane odpowiednimi przepisami lub instrukcjargodnie z przepisami dziatu Il.
§ 102.
1. Przy probie hamulcow zespolonych stosujesggnaty eczne lubdwietine dawane za pomgc
umieszczonego obok toréw lub zawieszonego nad iaremdzenia z trzema latarniami w jednym pionie.
Sygnaly eczne dawanegsw strore bioracego udziat w probie hamulcow zespolonych maszyhigtomotywy
lub pracownika obstugagego uradzenia state.
2. Przy prébie hamulcéw zespolonych stosujanastpujace sygnaty:
1) sygnat Rh 1, Rhs 1 "Zahamaoéita
a) dzienny (Rh 1): wyegnicte rece sktadane nad gteve zakréleniem potkola (rys. 116),
b) nocny (Rh 1): latarkaczna z biatynswiattem poruszana od dotu tukiem do gory i gpste
opuszczona pionowo w dot (rys. 117),
¢) dzienny i nocny (Rhs 1): jeddwiatio matowobiate (rys. 118);
2) sygnat Rh 2, Rhs 2 "Odhamaoéita
a) dzienny (Rh 2): wyepnieta rcka, poruszana po tuku nad glgyrys. 119),
b) nocny (Rh 2): latarkazczna z biatym$wiattem poruszana po tuku nad glpyys. 120),
¢) dzienny i nocny (Rhs 2): dwaviatta matowobiate (rys. 121);
3) sygnat Rh 3, Rhs 3 "Hamulce w paaku":
a) dzienny (Rh 3):gka wychgnicta nad gltow, trzymana pionowo (rys. 122),
b) nocny (Rh 3): latarkazczna z biatymwiattem, trzymana pionowo nad gtavrys. 123),
¢) dzienny i nocny (Rhs 3): trawiatta matowobiate (rys. 124).
§ 103. (uchylony).

§ 104. Stosuje si hastpujace sygnaly podawane przez ghika przejazdowego:

1) sygnal D 7 "St6j" dawany przez dnika przejazdowego w celu zatrzymania pojazdow ovggh

zblizajgcych st do przejazdu kolejowo-drogowego lub pipi:
a) dzienny: tarcza do zatrzymania pojazdéw, ktéaskeztatt czerwonego kota z biatym obrem
(rys. 128) podniesiona do gory w kierunku nadj@jacego pojazdu,
b) nocny: podniesienie i poruszanie powoli piondatarki recznej z czerwonynriwiattem,
zwréconym w kierunku nadiezajacego pojazdu (rys. 129);

2) sygnat D 8 "Drénik obecny na przejelzie kolejowo-drogowym lub przaiu”:



a) dzienny: drénik przejazdowy stoi na przejdzie kolejowo-drogowym lub prz&jiu w miejscu
wyznaczonym regulaminem obstugi przejazdu kolejalnmgowego lub przégia, trzymagc w rece
pionowo do géry chagiewke sygnatovg koloruzottego w ten sposob, aby bwidocznym dla
maszynisty zbf#iajagcego s¢ pociagu lub kierujcego pojazdem kolejowym (rys. 130),

b) nocny: drénik przejazdowy porusza powoli pionowo latarkczrg z biatyms$wiattem, tak aby
sygnat byt widoczny dla maszynisty zidjgcego st pochgu lub kierugcego pojazdem kolejowym
(rys. 131).

Rozdziat 13
Sygnaly na pocagach i innych pojazdach kolejowych
§ 105.
1. Na pocigach i innych pojazdach kolejowych stosugerastpujace sygnaty:
1) sygnat Pc 1 "Oznaczenie czota jagailub innego pojazdu kolejowego jmego na szlaku
jednotorowym, w kierunku zasadniczym po torze szldwui wielotorowego” - dzienny i nocny: trzy biate
Swiatta na przodzie poggu lub innego pojazdu kolejowego (rys. 132), zrzazéniem ust. 3a;
2) sygnat Pc 2 "Oznaczenie czota pgailub innego pojazdu kolejowego geégo w kierunku
przeciwnym do zasadniczego po torze szlaku dwueliotorowego" - dzienny i nocny: trawiatta na
przodzie pocigu lub innego pojazdu kolejowego, z ktérych gorpeaiwe w kierunku jazdyasbiate, lewe
z& - czerwone (rys. 133), z zastze@iem ust. 3a;
3) sygnat Pc 3 "Oznaczenia czota pgci z ptugiem oghieznym" - dzienny i nocny: dwa biakeviatta na
przodzie pocjgu oraz trzeciagwietlona latarnia z ukmym biatym krzgem umieszczona w goérnejesei
czofa lokomotywy lub na wierzchotku ptuga, gdy plutpjduje si przed lokomotyw (rys. 134);
4) sygnat Pc 4 "Oznaczenie czota pgaijadicego naprzéd wagonami niewypesaymi w kabir
maszynisty":
a) dzienny: dwie tarcze albo dwie latarnie z obmat&rczy na obudowie na czotowéejanie
pierwszego wagonu; tarcze grostolgtne i podzielone na cztery trafly, z ktérych goérny i dolnys
czerwone, oba #adoczne - biate; powierzchnia tarczy powinna byblaskowa (rys. 135),
b) dzienny i nocny: dwa biakaviatta na czotowe§cianie pierwszego wagonu (rys. 136);
5) sygnat Pc 5 "Oznaczeniefica pocigu lub innego pojazdu kolejowego":
a) dzienny: dwie tarcze albo dwie latarnie z obnat&rczy na obudowie na tylngianie ostatniego
pojazdu kolejowego w sktadzie pagu lub innego pojazdu kolejowego; tarcaepsostolgtne i
podzielone na cztery trGjky, z ktérych gorny i dolnysgsczerwone, oba #adoczne - biate;
powierzchnia tarczy powinna épdblaskowa (rys. 135),
b) dzienny i nocny: dwéwiatta czerwone aigte na tylnegcianie ostatniego pojazdu kolejowego w
sktadzie pogjgu lub innego pojazdu kolejowego (rys. 137).
Dla pochgbéw pasaerskich stosuje siwytacznie sygnat Pc 5 ok§leny w lit. b (rys. 137). Dla
pociggéw towarowych dopuszczagsstosowanie catodobowo sygnatu Pc 5 ékmeego w lit. a (rys.
135), jednak na szlakach z blogaghmoczynag zaleca s stosowanie sygnatu Pc 5 okienego w lit.
b (rys. 137);
6) sygnat Pc 6 "Oznaczenie czofa pgodi z jednoosoboyvobsad pojazdu trakcyjnego, zatrzymanego z
niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub eietowego" - jedno gérn@viatto biate i dwa dolne
$wiatta czerwone na czole pagu (rys. 138).
Sygnat Pc 6 podaje maszynista pgci bez drayny konduktorskiej z jednoosobawobsad pojazdu
trakcyjnego w przypadku zatrzymania fgochgu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub
wielotorowego przed udanienesivzdiuz pocigu, w celu ustalenia przyczyny jego zatrzymania.
Maszynista poagu, w ktdrego kierunku podano sygnat Pc 6, powinmatrzym& pochg, uzyské
informack o przyczynie zatrzymania pagu i czy o zatrzymaniu zostat powiadomionydsny ruchu.
2. Sygnaty Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 4 i Pc 5, podeaiattami i tarczami, stosujestdo oznaczania czota i
konca sktadu poagu i innych pojazdow kolejowych kursigych na zasadach ustalonych dla pgéw.
3. (uchylony).



3a. Na pojazdach kolejowych niepodlegsrh wpisowi do krajowego rejestru pojazdéw kolejotv (NVR)
oraz na pojazdach kolejowych, o ktérych mowa warst. 9 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 0
transporcie kolejowym, ktére nig svyposaone w gorngwiatto, dopuszcza sistosowanie sygnatéw Pc 1 i Pc
2 za pomog dwdchswiatet.
4. Sygnal Pc 4 stosujegirzy pocagach pchanych, niemggych na czole czynnej kabiny sterowniczej. Na
pchanych poagach bocznicowych nie by stosowane w nocy jedriwviatto biate na czotowym wagonie, a w
dzieh mazna nie stosowazadnego znaku. Do osygnalizowania czota pg@iv, w ktérych pierwszy wagon ma
czynmy kabirg sterownicz, w szczegollngi zespotow trakcyjnych, wagondéw doczepnych z kabmaszynisty,
nalezy stosowa odpowiednio sygnaty Pc 1 i Pc 2.
5. Na pogigu popychanym, w ktérym popychacz jest ggrcty lub nie jest sprgnicty ze sktadem, na
tylnej $cianie ostatniego wagonu umieszczassignat oznaczenia koa pociagu Pc 5. Na czole pierwszej
lokomotywy popychajcej stosuje sisygnat Pc 1, a na tylnégianie ostatniej lokomotywy popychagj -
sygnat Pc 5. Przy jelzie powrotnej lokomotywy popychgjej zamienia gisygnaty na czole i tylndgianie
lokomotywy, przy czym na czole powragegj lokomotywy na szlaku jednotorowym stosujessignat Pc 1,
natomiast na torze szlaku dwulub wielotorowego pezgizie w kierunku zasadniczym stosuje sygnat Pc 1, a
przy jezdzie w kierunku przeciwnym do zasadniczego stoskgjsygnat Pc 2.
6. Do oznaczenia czota pggu lub innego pojazdu kolejowego j@mego w kierunku zasadniczym po torze
zamknitym szlaku dwui wielotorowego stosuje siygnat Pc 1, a do oznaczenia jegadasygnat Pc 5. Do
oznaczenia czota pagu lub innego pojazdu kolejowego jago w kierunku przeciwnym do zasadniczego po
torze zamknjtym szlaku dwui wielotorowego stosuje siygnat Pc 2, a do oznaczenia jegadasygnat Pc 5,
nie zmieniagc osygnalizowania w czasie zatrzymania na szlaku.
7. Jeeli pocihg cofa st ze szlaku do stacji, to nie najezmieni& sygnatéw oznaczenia czofa iflaa pocagu.
§ 106. Na taborze kolejowym stosujesiastpujace sygnaly:
1) sygnat Tb 1 "Oznaczenie przodu i tylu pojazdiktyjnego wykonujcego manewry" - dzienny i nocny:
z przodu i z tytlu po jednym bialygwietle od strony czynnego stanowiska maszynisty.(t39);
2) sygnat Th 2 "Oznaczenie wagonéw pocztowych kdjonariuszami, wagonow restauracyjnych,
sypialnych, jak rownizinnych wagonéw specjalnego przeznaczenia oraz méaga podrénymi na stacji,
jezeli te wagony niegztagczone z pogigiem™:
a) dzienny: po jednej niebieskiej chgrewce umieszczonej naidej scianie szczytowej wagonu (rys.
140),
b) dzienny i nocny: po jednym lub po dwa niebieskigatta na kadej scianie szczytowej wagonu;
dopuszcza gitakie wykonanie latar zeby niebieskigwiatto byto widoczne take z boku wagonu, lub
umieszczenie na boczngjianie dodatkowyckwiatet niebieskich (rys. 141).
Sygnat oznaczenia wagondw specjalnego przeznacremida stosowé na jednegcianie szczytowej
wagonu, jeeli najechanie na wagon zagaaylko z jednej strony;
3) sygnat Tb 3 "Oznaczenie wagonow pocztowych wqgach w czasie postoju, podczas zatadowywania i
wyladowywania poczty":
a) dzienny: niebieska chyggriewka lub latarka z niebieskigwiattem, swiecaca na trzy strony,
umieszczona na otwartych drzwiach wagonu (rys.,142)
b) nocny: latarka z niebieskigwiattemséwiecagcym na trzy strony, umieszczona na otwartych
drzwiach wagonu (rys. 143),
¢) dzienny i nocny: lampy sygnatowe z niebieskimiattem wbudowane w boczreiany wagonu;
4) sygnat Tb 4 "Oznaczenie pojazdu pomocniczegtZienny i nocny: od przodu dwa (nad:éa szyry)
lub jedno (nad ositoru) $wiatta biate, a od tytu - czerwone.
Sygnat Tb 4 stosuje sido oznaczania tych pojazdéw pomocniczych, ktéee kirsuj na zasadach
ustalonych dla poggow.
§ 107. Do oznaczenia pogyow i wagonow skaonychsrodkami promieniotwdrczymi, chemicznymi i
biologicznymi stosuje sinastpujace sygnaty:
1) sygnat PcSp "Skanie promieniotworcze pagju”: trojkatne choggiewki koloru zielonego zawieszone
Z obu stror$ciany szczytowej wagonu, na czole i nago pocagu (rys. 144);



2) sygnat PcSb "Skanie biologiczne poggu": trojkatne choggiewki koloru bpzowego zawieszone z obu
stronsciany szczytowej wagonu, na czole i nao pocagu (rys. 145);

3) sygnat PcSch "Skanie chemiczne pagyu”: tréjkatne choggiewki koloruzéttego, zawieszone z obu
stronsciany szczytowej wagonu, na czole i nako pocigu (rys. 146).

Rozdziat 14
Sygnaly alarmowe
§ 108. Stosuje si nastpujace sygnaly alarmowe ogdlne ijasowe:
1) sygnat A 1 "Alarm": dwa biatéwiatta migajce na czole lokomotywy i jednoczee jeden diugi i trzy
krétkie dzwicki dzwickowego urzdzenia ostrzegagego lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie, jeden
dhugi i trzy krétkie dwieki syreny warsztatowej,zsvickowego uradzenia ostrzegagego lokomotywy,
trabki, gwizdka lub dzwonka aparatu telefonicznegayfaozane kilkakrotnie (rys. 147), przy czym przez
pojecie "dzwickowego uradzenia ostrzegagego lokomotywy" naley rozumie€ réwniez sygnaty dawane
przez inne pojazdy wyposane w uradzenia do dawania sygnatovvd ckowych:
a) sygnat alarmowy A 1 podawany jest w celu powraidmia pracownikéw kolejowych o istnigym
lub mazliwym zagrazeniu bezpieczestwa ruchu, bezpiecastwa osobistego pracownikdéw, oséb
trzecich lub catéci mienia kolejowego,
b) sygnat alarmowy A 1 podaje diina pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymanjgsicagu z
niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wietowego hdz w razie stwierdzenia
nieosygnalizowanej przeszkody do jazdy pguina torze szlakowym,
) sygnat alarmowy A 1 natg podawg do czasu ustaleniae nie ma przeszkody do jazdy po
sasiednich torach, 41z do czasu przepisowego osteria przeszkody,
d) po odebraniu sygnatu alarmowego A 1ayna pojazdu trakcyjnego innego pgmi jadicego na
szlaku powinna tak regulowaredkoi¢ jazdy, aby poeig mogt by zatrzymany przed napotkan
przeszkod do jazdy,
€) pracownicy magy przybory przeznaczone do dawania sygnatéwigkowych powinni powtarza
ustyszane sygnaty alarmowewdekowe do czasu rozpoeza akcji ratunkowej;
2) sygnat A 1r: kombinacja zitona z kolejno po sobie napujacych trzech krotkich tondw,
zréznicowanych pod wzgtlem czstotliwosci i powtarzanych cyklicznie:
a) sygnat alarmowy A 1r podawany jest w przypadkistnienia nagtego zagrenia bezpieczestwa
ruchu na linii kolejowej wypoganej w si€ radiohczndici pocggowej. Pracownik, ktéry dowiedziat
sie 0 wystpieniu tego zagreenia lub posiada o nim uzasadnione przypuszczen&dosip do
radiotelefonu w sieci radigéznaici pochggowej, powinien natychmiast nadsygnat "Alarm" za
pomog radiotelefonu; nadanie sygnatu "Alarm" nie zwalniabowizku podgcia dziata
zapobiegajcych wypadkowi lub zmniejszggych jego skutki,
b) sygnat A 1r nadawany jest:
- automatycznie,
- stownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowdnynadawania sygnatu "Alarm" automatycznie,
¢) automatyczne nadanie sygnaiu A 1r giasie po wykonaniu przez obstugaoggo czynnéci
ustalonych w instrukcji obstugi danego typu radiefienu; powoduje to samoczynne zahamowanie
wszystkich pojazdéw kolejowych z ngfem, wyposzonych w uradzenia systemu "Radio-stop”,
ktérych radiotelefony odebraly sygnat "Alarm",
d) stowne nadanie sygnatu A 1r ngsitje po wypowiedzeniu do mikrofonu, co najmniejépiazy
stowa "Alarm",
e) prowadgcy pojazdy kolejowe z ngdem i pracownicy wyposani w radiotelefony przesaoe po
ustyszeniu sygnatu A 1r powinni natychmiast zatra§mojazd kolejowy, o ile nie nagtito to juz
samoczynnie,
f) odebranie sygnatu A 1r nadanego automatyczriew@zuje wszystkich zytkownikéw, ktorzy go
odebrali, do przgkzenia radiotelefondw na kanat ratunkowy, w celyadrnjienia przyczyn nadania
tego sygnatu, a dyrnych ruchu posterunkéw, na ktérych odbywgzsniana kanatu radigézndgici



pociagowej, dodatkowo zobowzuje do bezzwlocznego pedja dziatsh majgcych na celu
zapobiegnicie wypadkowi lub zmniejszenie jego skutkow;
3) sygnat A 2 "Pgar"; jeden dlugi i dwa krotkiezvieki syreny warsztatowej,zviekowego urzdzenia
ostrzegajcego lokomotywy, gwizdawki kotta parowego, syretgraowej, tybki sygnatowej lub gwizdka,
powtarzane kilkakrotnie (rys. 148):
a) sygnat "Pgar" daje s} w celu powiadomienia stzg pazarnej i pracownikow kolejowych o
powstaniu pgaru na terenie kolejowym,
b) pracownik kolejowy, ktéry dostrzegt gar, powinien rozpoeg podawanie sygnatu "Rar" i
powiadomé straz pazarm; jezeli pracownik ten nie ma przydu do dawania sygnatowickowych,
powinien niezwtocznie zawiadomo pazarze pracownika magego odpowiedni przygrd sygnatowy,
¢) maszynici czynnych pojazdow trakcyjnych znajdaych st na terenie stacji oraz inni pracownicy
powinni powtarza sygnat paarowy, a niezalaie od tego, pracownicy kolei powinni natychmiast
powiadomé straz pazarng, zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego
§ 109.
1. Stosuje sinastpujgce sygnaly o zageeniach:
1) sygnat A 3 "Ogtloszenie alarmu powietrznego t#ajs': modulowany ton @wickowych uradzea
ostrzegajcych lokomotywy (10 sekundzdiieku, 1 sekunda przerwy) trwgy 3 minuty (rys. 149) oraz
nadawanie przez wdzenia radiofonii przewodowej komunikatu "Uwaga! &ya! Ogtaszam alarm
powietrzny dla stacji [wymiedinazve stacji]", powtérzone trzykrotnie; alarm powietrzegrzdza s¢ w
celu uprzedzenia pracownikéw o ggoym niebezpieczestwie uderzé z powietrza;
2) sygnat A 4 "Odwotanie alarmu powietrznego dicgt: ciagly ton dwickowego uradzenia
ostrzegajcego lokomotywy, trwajcy nieprzerwanie 3 minuty (rys. 150) oraz nadawanikez urgdzenia
radiofonii przewodowej komunikatu "Uwaga! Uwaga!v@muje alarm powietrzny dla stacji [wymiehi
nazwe stacji]", powtérzone trzykrotnie; odwotanie alarmgtasza i po usgpieniu niebezpieczstwa
powodujcego ogtoszenie alarmu;
3) sygnat A 5 "Podawanie sygnatow alarmu powietgongocagom na szlaku™:
a) dzienny: chagiewka koloru niebieskaéttego (rys. 151),
b) nocny: biatgwiatto migapce latarki ecznej (rys. 152);
4) sygnat A 6 "Potwierdzenie otrzymania sygnaturalapowietrznego przez pad na szlaku":
modulowany ton #iickowych urzdzer ostrzegajcych lokomotywy (10 sekundzdiigku, 1 sekunda
przerwy) trwagcy 3 minuty (rys. 149).
Sygnalem tym maszynista pagu potwierdza zrozumienie otrzymanego sygnatu alapowietrznego
oraz powiadamia deéyne pochgowy o odebraniu sygnatu;
5) sygnat A 7 "Ogloszenie alarmu o g&aiach dla stacji": przerywany toawlickowego urzdzenia
ostrzegajcego lokomotywy - trwajcy 3 minuty, przy czym kaly ton trwa 10 sek., a kda przerwa - 15
sek. (rys. 153) oraz nadawanie przezdeenia radiofonii przewodowej komunikatu "Uwaga! afya!
Ogtaszam alarm o skeniach [wymieni rodzaj skaenia] dla stacji [wymieri nazve stacji]", powtdrzone
trzykrotnie; alarm o skeeniach zaradza s¢ dla pracownikow stacji kolejowych w celu ostreaia o
grozacym niebezpieczestwie skaen;
6) sygnat A 8 "Odwotanie alarmu o sleaiach dla stacji": gty ton dwickowego uradzenia
ostrzegajcego lokomotywy trwajcy nieprzerwanie 3 minuty (rys. 150) oraz nadawanizez urzdzenia
radiofonii przewodowej komunikatu "Uwaga! Uwaga!vdm®uje alarm o skaeniach [wymieni rodzaj
skazenia] dla stacji [wymiei nazwe stacji]", powtorzone trzykrotnie.
2. Odwotanie alarmu o skeniach dla stacji ma na celu powiadomienie prack@mio usgpieniu
niebezpieczistwa skaen.
3. Odwotanie alarmu powietrznego, o ktérym mowast 1 pkt 1, oraz alarmu o gemiach, o ktérym mowa
w ust. 1 pkt 5, jest jedno dla obydwu uprzednicosgbnych alarmow.

Rozdziat 15
Wskazniki



§ 110.
1. Wskaniki przekazug polecenia, nakazy i informacje zwane z ruchem kolejowym za pomatapisow i
symboli umieszczonych na tablicach,swyetlanych przez latarnie lub inne ukfagélyietine, a take poprzez
ustalony ksztaitt i formwskaznika.
2. Zaleca i, aby wskaniki stosowane w postaci tablic wykonywane byly atemiatéw odblaskowych.
Zarzdca infrastruktury mze ustalé wymaganie wykonywania oldienych wskanikdw z powierzchnj
odblaskow.
3. Wskanikdw stosowanych jako tablice niévaetla s, chybaze przepisy rozpogzizenia stanowiinaczej.
§ 111.
1. Wskaniki zwrotnicowe stag do sygnalizowania aktualnego paémia zwrotnic rozjazdéw zwyczajnych,
tukowych jedno- i dwustronnych oraz rozjazdow kmayych.
2. Wskaniki zwrotnicowe mog by¢ wykonane w postaci latamechanicznych z pédietlanym szkiem
koloru mlecznego, latarelektrycznych z biatymiwiattami lub tarcz nieswietlonych. W przypadku stosowania
tarcz niedwietlonych zaleca gj aby byly one odblaskowe.
3. Wskaniki zwrotnicowe wskazuj potazenie zwrotnicy jednakowo w d#igak i w nocy.
4. Zaradca infrastruktury mze okreli¢ w przepisach wewitrznych przypadki, w ktérych stosuje silbo nie
stosuje si latam zwrotnicowych, oraz przypadki, w ktorych zachopatrzeba ich padvietlania.
5. Wskaniki dotyczce rozjazdéw zwyczajnych, krzgwych pojedynczych, tukowych i skupionych ustawia
sie obok rozjazdu, na pogtku kazdej zwrotnicy.
6. Wskaniki dotyczce rozjazdow krzzowych podwojnych ustawiagz boku, wsrodkowej czsci rozjazdu.
7. W szczego6lnych przypadkach stosugevgskazniki zwrotnicowe zlokalizowane w dalszej odlegtoprzed
zwrotnicami. W takim przypadku latarnia ze wahikami maze by¢ umieszczona na osobnym maszcie lub
wspolnie z latarniami podgymi inne sygnaty.
8. Pojawienie siczesciowe trzeciej strzaty w latarni mechanicznej ragja krzyzowego podwdjnego, a w
latarni elektrycznej miganigodkowego punktdgwietinego wskazujeze iglica nie przylega do opornicy i
oznaczaze wjazd na zwrotnigjest zabroniony.
9. Na zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych, tukowyetinostronnych i dwustronnych oraz kiayych
pojedynczych stosujecshastpujace wskaniki:
1) wskanik Wz 1 "Jazda na wprost": zwrotnica nastawiongievunku prostym lub przy rozjazdach
tukowych jednostronnych w kierunku tuku oekszym promieniu dla jazdy na ostrze lub z ostriatyb
prostolgt na czarnym tle lub dwa biadeviatta w pionie, widoczne zar6éwno od strony osigii, jak i od
strony krzyownicy (rys. 154);
2) wskanik Wz 2 "Jazda na ostrze": zwrotnica nastawioridesunku zwrotnym, przy rozjazdach
tukowych jednostronnych - w kierunku tuku o mnigjszpromieniu, przy rozjazdach dwustronnych
tukowych - po jednym z tukéw; biata strzata lubthi&iresa na czarnym tle, zwrécona gkie ku gérze w
prawo lub w lewo, wskazgga kierunek jazdy na ostrze, widoczna od stronszasglic, a na latarni
elektrycznej dwa biatéwiatta w poziomie widoczne zaréwno od strony igdik i od strony krzgyownicy
(rys. 155), w rozjazdach tukowych dwustronnych wsklaten, o odpowiednim zwrocie strzat, stosuje si
dla obu potaen zwrotnicy;
3) wskanik Wz 3 "Jazda z ostrza": zwrotnica nastawionaievdaku zwrotnym, przy rozjazdach tukowych
jednostronnych - w kierunku tuku o mniejszym promiig biata tarcza olggta na czarnym tle, widoczna
od strony krzyownicy, a na latarni elektrycznej dwa bia@atta w poziomie (rys. 156);
4) wskanik Wz 4 "Jazda z ostrza": zwrotnica rozjazdu dwarstego tukowego nastawiona do jazdy z
lewego albo z prawego toru; biata tarczaagka na czarnym tle, a na niej czarny tuk zwrécomyealy
strory w kierunku tuku, na ktéry zwrotnica jest nastavdapwidoczna od strony krzgwnicy (rys. 157).
10. Na zwrotnicach rozjazdéw kraywych podwdéjnych stosujeeshastpujace wskaniki:
1) wskanik Wz 5 "Jazda po prostej w prawo": jazda w kiduuprostym z lewego toru przed rozjazdem na
prawy tor za rozjazdem; na czarnym tle dwie bitdeasy zwrdcone ostrzem ku sobie lub dwie biatesire
albo trzy biateswiatta w jednej linii wznosgcej skt ukasnie na prawo (rys. 158);



2) wskanik Wz 6 "Jazda po prostej w lewo": jazda w kierumkostym z prawegdo toru przed rozjazdem na
lewy tor za rozjazdem; na czarnym tle dwie biateady zwrdcone ostrzem ku sobie lub dwie biate kres
albo trzy bialeswiatta w jednej linii wznoszcej st ukasnie na lewo (rys. 159);
3) wskanik Wz 7 "Jazda po tuku w lewo": jazda w kierunkaratnym z lewego toru przed rozjazdem na
lewy tor za rozjazdem; na czarnym tle dwie biateady zwrdcone ostrzem dwoodka latarni lub dwie biate
kresy albo trzy biatéwiatta, tworzce kgt prosty otwarty w lewo (rys. 160);
4) wskanik Wz 8 "Jazda po tuku w prawo"; jazda w Kierurdarotnym z prawego toru przed rozjazdem
na prawy tor za rozjazdem; na czarnym tle dwiechstdzaty zwrécone ostrzem éimdka latarni lub dwie
biate kresy albo trzy bialwiatta, tworzce kt prosty otwarty w prawo (rys. 161).
§ 112.
1. Wskaniki ogélnoeksploatacyjne ustawia siezpdrednio obok toru, do ktéregoesbidnosz, wedtug
nastpujacych zasad:
1) na stacji wskanik ustawia s z prawej strony toru, do ktérege sidnosi, patrazc w kierunku jazdy;
2) na szlaku jednotorowym wskak ustawia s po prawej stronie toru dla kdego kierunku jazdy;
3) na szlaku dwutorowym, jak rowti@rzy réwnolegtym zbfieniu torow szlakowych dwdéch linii
kolejowych jednotorowych wskaik ustawia si po zewtrznej stronie toréw, dla toru prawego - po
prawej, a dla toru lewego - po lewej stronie, patr kierunku jazdy;
4) na szlaku wielotorowym przy liczbie torow szlakeh wickszej ni 2, jak rownig przy réwnolegtym
zblizeniu wicej niz dwéch toréw szlakowych #ych linii kolejowych wskanik ustawia sj: przy torach
skrajnych - po zewgirznej stronie toréw, przy torach nieskrajnychprawej strony toru dla kalego
kierunku jazdy po danym torze.
2. Stosuje sinastpujace wskaniki ogélnoeksploatacyjne:
1) wskanik W 1 "Wskanik usytuowania" oznacza miejsce ustawienia taostyzegawczej semaforowej
lub przejazdowej, a na szlakach z samoczyiokad liniowg czterostaws - przedostatniego semafora
odstpowego blokady samoczynnej na szlaku przed senmafajazdowym; prostaktna biata tablica z
czarnym obramowaniem, a na niej dwa czamtg, loparte na krétszych bokach prosgiak jeden nad
drugim, stykajce s¢ wierzchotkami wsrodku tablicy (rys. 162).
Wskaznik W 1 ustawia si bezpdrednio przed tarezostrzegawcez lub semaforem lub mocuje go nisko do
masztu tarczy lub semafora - dla zwrécenia uwadaree lub semafor;
2) wskaniki W 2, W 26a, W 26b "Wskaniki kierunku jazdy" oznaczaj kierunek wyjazdu poggu
(wskaznik W 2), przejazd z grupy toréw dalekofigch na grup toréw podmiejskich (wskaik W 26a)
lub przejazd z grupy toréw podmiejskich na gropréw dalekobignych (wskanik W 26b); wskanik
$wietlny z matowobiat literag na czarnym tle, stanogda skrot nazwy stacji kicowej lub najbliszej
wezlowej danej linii kolejowej BdZ innego wyrdnionego punktu docelowego dla wyjazdu pgci
(wskaznik W 2) lub grupy toréw, na ktgmprzejexdza pocag (wskanik W 26a - zawsze litera "P",
wskaznik W 26b - zawsze litera "D") (rys. 163 i 164);
wskaznik W 2 umieszcza sina maszcie semafora albo na osobnym maszcieznigk&V 26a i W 26b
umieszcza sina semaforze ustawionym przed pégegm zwrotnicowym stgcym do przejazdu z jednej
grupy toréw na drug wskanik jest wywietlany tylko wtedy, kiedy semafor wskazuje sygnezwalajcy
na jaz@ w kierunku, ktéry zostat wyidiony tym wskanikiem; wskaniki W 26a i W 26b wywietlajg sic
rowniez, gdy na semaforze uka st sygnat zaspczy;
3) wskanik W 3 "Wskanik uniewanienia" oznaczaze znajdujcy Sk z prawej strony toru przy tym
wskazniku semafor lub tarcza zatrzymania nie odpasgdo toru, przy ktérym stoi wskaik:
a) dzienny: maszt semafora bez ramion (rys. 165),
b) nocny: biatgwiatto u wierzchotka masztu (rys. 166),
) dzienny i nocny: biatéwiatto wskanika swietlnego (rys. 167).
Wskaznik W 3 ustawia i z prawej strony toru przy znajdigym st tam semaforze lub tarczy
zaporowej dla oznaczeniae semafor ten lub tarcza zaporowa nie odmpegzdo toru, przy ktdrym
stoi wsketnik;
4) wskanik W 4 "Wskanik zatrzymania" oznacza miejsce zatrzymangacgota pocigu: prosty biaty
krzyz na czarnym prostaknym tle (rys. 168):



a) wskanik stuzy do oznaczenia miejsca na stacji lub przystankiktdrego mee dojeché czoto
zatrzymugcego st tam pocigu; pocag mapcy postdj naley zatrzyma w takiej odlegtéci przed
wskaznikiem, aby ruch podedych byt najdogodniejszy,
b) wskanik ustawia si przy kaicu peronu lub przed ukresem z prawej strony tooktdrego si
odnosi; wskanik ustawiony przy kacu peronu, nieddacy jednoczénie kaacem przebiegu
pociggowego, odnosi sitylko do pocigéw majicych postoj przy tym peronie,
¢) wskanik maze by wykonany w postaciwietinej latarni ze szklem mlecznobiatym lub tarczy
niecgswietlonej, w zalenosci od warunkéw miejscowych;
5) wskanik W 5 "Wskanik przetaczania" oznacza grapjgrzetaczania: biata tablica u gory zagjtona,
Z czarnym obramowaniem (rys. 169):
a) wskanik stosuje i niezalenie od tarcz manewrowych na tych stacjach i preptprach, na
ktérych zachodzi potrzeba statego oznaczenia gradi ktérej przetaczanie jest dozwolone;
przetaczanie poza wskak dopuszczalne jest tylko za zezwolenienudynego ruchu,
b) wskanik nalezy ustawig przed semaforem wjazdowym w odlegtoco najmniej 100 m, patsz w
kierunku szlaku,
¢) na stacjach linii kolejowych dwutorowych wsgkiék ustawia s przy torach wjazdowych, po stronie
semafora wjazdowego, a na stacjach linii kolejowjgtnotorowych wskanik ustawia si po prawe;j
stronie toru gldwnego zasadniczego, patr& kierunku szlaku;
6) wskanik W 6 "Wskanik ostrzegania" oznaczze naley poda sygnat Rp 1 "Baczrio": tréjkatna
biata tablica (tr6jkt rownoboczny) z czarnym obramowaniem, zwréconazaeteotkiem ku gérze (rys.
170); wskanik W 6 ustawia si tam, gdzie maszynista powinien pédygnat Rp 1 "Baczrié";
6a) wskanik W 6a "Wskanik przejazdowy" oznaczage za wskanikiem znajduje si przejazd kolejowo-
-drogowy lub przejcie wyposaone w pétsamoczynny lub samoczynny system przeyaygdoowigzany
lub uzaleniony w urzdzeniach stacyjnych, zabezpieezgjcah szeroké¢ przejazdu kolejowo--
drogowego lub przégia: tréjkatna biata tablica (trég¢ rownoboczny) z czarnym obramowaniem i
symbolem pojazdu drogowego, zwrdcona wierzchotdiengdrze (rys. 171); wskaik W 6a ustawia gi
przed przejazdami kolejowo-drogowymi lub pgoggmi w sposob ok&tony w przepisach o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiatlakrzyzowania linii kolejowych i bocznic kolejowych z draii i
ich usytuowanie;
6b) wskanik W 6b "Wskanik ostrzegania przed przejazdem kolejowo-drogovgimprzegciem”
oznaczaze za wskanikiem znajduje si przejazd kolejowo-drogowy lub prZeje wyposaone w
pétsamoczynny lub samoczynny system przejazdovwsy pb&izania lub uzatenienia w uradzeniach
stacyjnych, albo niewyposane w uradzenia zabezpieczenia ruchu, i nglpoda sygnat Rp 1
"Baczna¢": dwie trojkatne biate tablice (tréity rownoboczne) z czarnym obramowaniem i symbolem
pojazdu drogowego, zwrécone wierzchotkami ku goureieszczone bezpednio jedna pod dragrys.
171a); wskanik W 6b ustawia siprzed przejazdami kolejowo-drogowymi lub p&oémi w sposob
okreslony w przepisach o warunkach technicznych, jakawipny odpowiadé skrzyzowania linii
kolejowych i bocznic kolejowych z drogami i ich isgwanie;
6c) wskanik W 7 "Wskanik rob6t torowych" oznaczage naley pod& sygnat Rp 1 "Baczrid" ze
wzgledu na prowadzone roboty torowe: przémotrojlkatna biata tablica (trog rownoboczny) z czarnym
obramowaniem i czagrliterg "R", zwrécona wierzchotkiem ku gorze (rys. 172):
a) wskanik stosuje i tam, gdzie maszynista powinien pédggnat Rp 1 "Baczrid” ze wzgbdu na
bezpieczastwo ludzi pracujcych na torze,
b) wskanik ustawia si z obu stron przed miejscem prowadzenia rob6t reetev odlegtéci od 300
do 500 m od miejsca prowadzenia robot, wzabéci od warunkdéw miejscowych;
7) wskanik W 8 "Wskanik ograniczenia mdkosci" oznaczaze naley zmniejszy predkos¢ jazdy:
trojkatna biata tablica (trogt rownoboczny) z czarnym obramowaniem, zwréconazgteotkiem ku
dofowi, a na niej czarna liczba wskazg dozwolon predkos¢ (w dziesptkach km/h); gdy nie mma
ustawt tej tablicy z zachowaniem skrajni, stosujgtsiblicc zwrdcory wierzchotkiem ku gérze i umieszcza
ja nisko na wysoksri gtowki szyny (rys. 173):
a) (uchylona),
b) wskanik nalezy stosowd woéwczas, gdy ostrzenie jest ujte w wykazie ostrzeen statych,



c) wskanik ustawia sj w odlegtaci drogi hamowania obowzujacej na danej linii kolejowej przed

pocatkiem odcinka, po ktérym natg jecha& ze zmniejszompredkoicia; ponadto miejsce to, a w

miare potrzeby take miejsce, od ktérego wolno powréao normalnej prdkosci, oznacza i

wskaznikami W 9,

d) w obebie stacji wskanik ustawia st na zasadach oboswiujgcych dla szlaku jednotorowego,

e) w przypadku konieczioi zmniejszenia gdkosci w torach gtéwnych dodatkowych lub na

rozjazdach nielegcych w torach gtéwnych zasadniczych nie wymagaistawienia wskaikoéw W 8,

lecz na pocgtku, a w razie potrzeby i na kou odcinka, na ktérym obogduje ograniczenie

predkosci, ustawia si tylko wiasciwy wskanik W 9, o ktérym mowa w pkt 8,

f) w przypadku konieczrigi zmniejszenia gdkosci pocagoéw w obebie stacji na calej jej diugoi

nalezy ustawt wskanik przed stagj, przy tarczy ostrzegawczej odnesej st do semafora

wjazdowego; w tym przypadku zmniejszeniegkosci obowhzuje do czasu miatia przez poeig

calej stacji,

g) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszeniagkosci tylko na czsci toru gtéwnego zasadniczego w

obrebie stacji, to nalgy takie miejsce ostoniz obu stron w taki sam sposob, jak na szlaku,

h) wskanik W 8 naley rowniez stosowé do oznaczania miejsca zmniejszenia ohawjacej

predkosci drogowej, jako wskanik uprzedzajcy przed wskanikami W 27 i W 27a; w tym przypadku

wskaznik W 8 ustawia s w odlegitdci drogi hamowania przed wskakami W 27 i W 27a;
8) wskaniki W 9, W 14 "Wskaniki odcinka ograniczonej pdkosci" oznaczaj pocztek lub koniec
odcinka, przez ktory natg przejezdza¢ z ograniczon predkoicig: prostokgtna biata (wskanik W 9) lub
pomaraczowa (wskanik W 14) tablica z czarnym obramowaniem, a na nigidnej strony czarnyak
zwrécony wierzchotkiem ku dotowi i railzy ramionami kta czarna liczba wskaziga najweksz
dozwolony predkos¢ drogowvg okreslong w dziesgtkach kilometrow na godzéin z drugiej strony - czarny
kat zwrécony wierzchotkiem ku gérze i eaizy ramionami kta maze znajdowa sie czarna litera C @
oparty jest na krotszym boku prostt, a wierzchotek dotyka przeciwlegtego boku) (84 i 175):

a) wskanik W 9, W 14 umieszczony na kou odcinka z ograniczarpredkoscia posiadajcy czarm

litere C oznaczaze ograniczenie pdkoici dotyczy czota poagu,

b) wskanik W 9 naley stosowa tacznie ze wskanikiem W 8, okrélonym w pkt 7, jeeli ostrzeenie

jest ugte w wykazie ostrzeen statych,

¢) wskanik W 9 ustawia si za wskanikiem W 8, patrgc w kierunku jazdy, na pogtku i na kaicu

odcinka, przez ktory natg jecha& ze zmniejszompredkoscis,

d) wskanik W 14 naley stosowa tacznie z sygnatem D 6 - tarcza "Zwdlrbieg", okrélonym w §

92,

e) wskanik W 14 ustawia giza tarcz D 6 "Zwolni¢ bieg", patrac w kierunku jazdy, na pogtku i na

koncu odcinka, przez ktory nafg jecha& ze zmniejszompredkoscia,

f) w przypadku konieczrigi zmniejszenia gdkosci pocagoéw w obebie stacji na calej jej diugoi

wskaznik W 9 lub W 14 nalgy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym,

g) na pocatku odcinka, przez ktory nalg jecha ze zmniejszomppredkoscia, wskanik ustawia si po

tej stronie toru, po ktoérej ustawiono wgké W 8 lub tarcz D 6 "Zwolni¢ bieg",

h) na kaicu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy lieztboréw szlakowych vekszej ni 2, jak réwnie

przy réwnolegtym zbfieniu wiecej niz dwdch toréw szlakowych gdiych linii kolejowych - dla jazdy

po torze nieskrajnym - oboyduje maszynistobraz na odwrotnej stronie wgkaka, ustawionego na

pocatku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomimo tegovskenik ten jest ustawiony z lewej

strony toru, patrc w kierunku jazdy; zasada ta obamije take dla wskanikéw ustawionych w

obrebie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnolegtym zkeiniu torow szlakowych dwdch linii kolejowych

jednotorowych i na szlaku wielotorowym, przy licetiorow szlakowych wkszej nf 2, jak rownie

przy rownolegtym zblieniu wigcej niz dwdch toréw szlakowych gdiych linii kolejowych dla jazdy

po torze skrajnym, obowiuje maszynigtobraz na odwrotnej stronie wgkéka, ustawionego na

pocatku odcinka dla przeciwnego kierunku, z prawej atdewej strony toru, patsz w kierunku

jazdy,



i) wskaznik ustawiony na pogtku odcinka jest zwrécony w kierunku nagljeajacego pojazdu
szynowegod strorg, na ktérej jest uwidocznionygkzwrocony wierzchotkiem ku dotowi, a ustawiony
na kaicu odcinka -4 strory, na ktorej jest uwidocznionygkzwrécony wierzchotkiem ku goérze,

i) jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw datavych wigkszej nt 2, jak réwnie przy
réwnolegtym zblkeniu wiecej niz dwdch toréw szlakowych gdych linii kolejowych, szeroksd
migdzytorza nie pozwala na ustawienie wskka typowego, stosujeesivskaznik 0 zmniejszonych
wymiarach i umieszczaggo nisko, z zachowaniem skrajni, dpkrawedzia tablicy na wysokéci
gtéwki szyny,

k) tto wskanikow W 9, W 14 powinno hywykonane z materiatow odblaskowych;

9) wskaniki W 10a, W 10b "Wskaniki odcinka z popychaniem" oznaczaje naley rozpoczad
(wskaznik W 10a) albo zaprzestgwskanik W 10b) popychania: wskaik swietlny (latarnia) -
mlecznobiaty kt na czarnym tle zwrécony wierzchotkiem ku gérzeKaiznik W 10a - oznaczagy
pocatek odcinka z popychaniem) albo ku dotowi (waki&k W 10b oznaczagy koniec odcinka z
popychaniem) (rys. 176):

a) wskaniki W 10a i W 10b sty do oznaczania w razie potrzeby tych punktéw naksglprzy
ktérych lokomotywa popychaga ma rozpoeg popychanie poggu albo zaprzestgpopychania,
b) wskanik W 10a oznaczagy pocatek odcinka z popychaniem ustawia wi odlegtgci 100 m
przed miejscem, od ktérego na)eozpoca¢ popychanie, natomiast wskak W 10b oznaczafy
koniec odcinka z popychaniem - w miejscu, od ktéreglery zaprzestapopychania poggow;
wskazniki te umieszcza sipo prawej stronie toru, do ktérege sidnosz;

10) wskeniki W 11a i W 11b "Wskaniki uprzedzajce" w zalenoici od miejsca usytuowania wshaka
0znaczaj, ze za wskanikiem znajduje si

a) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lulgmalsego albo semafor, ktérego obrazy
sygnalowe mog nie by widoczne w sposob gty z wymaganej odlegkai (wskanik W 11a),

b) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posgiemuchu, na ktérym rozpoczyna sidcinek
zelektryfikowany (wskanik W 11b) przed taregostrzegawcg zawsze trzy, a przed semaforem,
ktérego obrazy sygnatowe mpgie by widoczne w sposéb aity z wymaganej odlegkei, zawsze
cztery kolejno po sobie ngglijgce prostoktne lub kwadratowe biate tablice odpowiednio: zina,
dwoma i jednym albo z czterema, trzema, dwomarnyedczarnymi pasami, wznag/mi sk ukasnie
Z lewa na prawo; pasy czarne na tablicach prgstgkh maluje s pod kytem 30°, a na tablicach
kwadratowych - poddtem 45° do poziomu (rys. 177 i 178):

- ha wskaniku W 11b na czarnych pasach tablic umieszozazgrwon strzat w ksztaicie
btyskawicy, zwrdcog ostrzem ku dotowi i malowama calej diugéci tablicy wskanika,

- wskaznik W 11a stay do zwrdcenia uwagi maszynisty pojazdu trakcyjnegablizanie s¢ do tarczy
ostrzegawczej semafora wjazdowego lub gatsivego albo do semafora, ktdrego obrazy sygnatowe
mog nie by widoczne w sposéb gty z wymaganej odlegiai,

- wskaznik W 11b, umieszczany wadznie przed tarczostrzegawcg semafora wjazdowego, s
dodatkowo do uprzedzenia maszynisty ozamliu sé do posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyra si
odcinek zelektryfikowany z siecg6rmg pod wysokim nagiciem, ktérej dotknicie lub skierowanie na
nig strumienia wody grozimierci,

- wskanik W 11a ustawia siprzed tarcz ostrzegawcy semafora wjazdowego lub ogilsbwego albo
przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe gmig byt widoczne w sposéb ggty z wymaganej
odlegtdici; na stacjach pmednich, niewztowych, lezacych na liniach kolejowych drugag@nych i
znaczenia miejscowego mma nie stosowawskanika przed tarczostrzegawcg, wskanika W 11a
mozna take nie stosow@aprzed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na&dnajwiksza
dopuszczalna pdkos¢ nie przekracza 40 km/h, niezahée od kategorii linii kolejowej i rodzaju
posterunku (stacja pednia, v¢ztowa, posterunek odgghy, ods¢powy),

- wskaznik W 11b stosuje sina szlakach niezelektryfikowanych niezalie od kategorii linii
kolejowej i warunkéw widocznii tarczy ostrzegawczej i ustawia go przed tarczsstrizegawczymi
semaforéw wjazdowych posterunkéw ruchu, na ktémgapoczyna i odcinek zelektryfikowany,

- wskazniki W 11a i W 11b ustawia ¢po tej samej stronie toru, pajczw kierunku jazdy, po ktorej
umieszczona jest tarcza ostrzegawcza lub semajonagajce zastosowania tych wsikakow,



- tablice wskanikow przed tarcz ostrzegawcz ustawia s w odlegtéciach co 100 m w takiej
kolejndsci, aby maszynista pojazdu trakcyjnego, Zglicego st do tarczy ostrzegawczej, widziat
pierwsz napotkan tablicg z trzema, drug- z dwoma i ostatgi- z jednym pasem czarnym; w
przypadkach wyjtkowych, uzasadnionych miejscowymi warunkami, pedadlegtdci mogy by¢
zmniejszone najwyej do 60 m mgdzy gsiednimi tablicami, przy czym natg zachowa jednakowe
odlegtaici miedzy wszystkimi tablicami,
- tablice wskanika przed semaforem, ktdrego obrazy sygnatowegmagbyt widoczne w sposéb
ciagly z wymaganej odleghei, ustawia si w ten sposohze pierwsz tablice z czterema pasami
czarnymi umieszczagiv miejscu, z ktérego powinien bwidoczny semafor, a nasine - kolejno z
trzema, dwoma i jednym pasem - pedzy pierwsz tablica a semaforem takeby byty zachowane
jednakowe odlegkei migdzy wszystkimi tablicami,
- jezeli wskaniki ustawia s na zewgtrz toréw, to stosuje sitablice prostoltne wysokie, j#i za$ na
miedzytorzu, to ména ustawd, w zaleznosci od szerokéci migdzytorza, tablice prostatne o
mniejszych wymiarach albo tablice kwadratowe;
11) wskeniki W 11p "Wskanik przejazdowy" oznaczagjze za wskanikami znajduje sitarcza
ostrzegawcza przejazdowa: przed taregtrzegawcz przejazdow jedna, a przed targostrzegawcy
przejazdow, ktorej obrazy sygnatowe meggie by widoczne w sposob ggly z wymaganej odlegkai,
dwie, kolejno po sobie nagiujace prostoktne tablice pomarezowe, odpowiednio z jednym albo dwoma
czarnymi trojlatami rownobocznymi skierowanymi wierzchotkiem daygdimieszczonymi wrodkowe;j
czesci tablicy (rys. 179):
a) wskanik W 11p sty do zwrdcenia uwagi maszynie na zblianie s¢ do tarczy ostrzegawczej
przejazdowej,
b) wskanik W 11p z jednym tréjtem ustawia siw odlegt@ci 200 m, a wskanik W 11p z dwoma
trojkatami - 400 m, przed targostrzegawcz przejazdow, po tej samej stronie toru, po ktérej
umieszczona jest tarcza ostrzegawcza przejazdawktodej wskanik sic odnosi;
12) wskanik W 12 "Wskanik parowozowy" oznaczag naley zakropé popielnik oraz zamkit jego
klapy: biata tablica w ksztatcie ukaika z czarnym obramowaniem, zwrécona do géry wiepikiem
lezagcym na dtuszej przeltnej (rys. 180):
a) wskanik W 12 ustawia siw odlegt@ci 200 m przed mostami, wiaduktami lub innymi obéehi,
b) przy przejedzaniu obok wskanika W 12 naley popielnik parowozu zakrofi zamkny¢ jego
klapy;
13) wskanik W 15 "Wskanik zmiany lokalizacji" oznaczage semafor, sygnalizator powtargay lub
tarcza ostrzegawcza nig smieszczone w miejscu, w ktérym powinny shajdowg, pomimo to odnosgz
sie do toru, przy ktdrym stoi wskaik: kwadratowa biata tablica z czarnym trgtam zwréconym ostrzem
w kierunku semafora, sygnalizatora powtagzago lub tarczy ostrzegawczej (trgjkéwnoramienny,
ktérego podstawjest bok kwadratu, a wierzchotek skierowany donsjigatora ley nasrodku
przeciwlegtego boku) (rys. 181); wshkak W 15 ustawia siw tym miejscu, w ktorym powinny lgy
ustawione: semafor, sygnalizator powtagegjlub tarcza ostrzegawcza;
14) wskanik W 16 "Wskanik przystanku osobowego" oznacza,za wskanikiem w odlegtdci drogi
hamowania znajdujeesprzystanek osobowy: biata pozioma tablica z trzemzanymi pasami,
wznosacymi sk ukasnie z lewa na prawo (rys. 182); wgkék W 16 ustawia gi skasnie do toru przed
przystankami osobowymi, na ktérych nie ma semafomwprawej strony toru, do ktérege sidnosi, w
odlegtaci drogi hamowania poggéw obowazujacej na danym szlaku, liczonej od wskika W 4,
ustawionego na tym przystanku;
15) wskanik W 17 "Wskanik ukresu" oznacza miejsce przy zbieggch st torach, do ktérego wolno tor
zajg¢ taborem kolejowym: wskaik w postaci biato-czerwonego stupka (stupek usveg (rys. 183);
wskaznik W 17 (stupek ukresowy) ustawia shiedzy wewretrznymi szynami odgatienia torow, w
miejscu, do ktérego wolno zgj tor taborem kolejowym; miejsce to wyznaczadetea jednostka zasrlcy
infrastruktury z uwzgldnieniem obowvgzujacej skrajni i warunkéw lokalnych, w szczeg&noprzechytka
lub poszerzenie na tuku;
16) wskenik W 18 "Wskanik samoczynnej blokady liniowej" oznacza miejsstawienia ostatniego
semafora odgpowego samoczynnej blokady liniowej na szlaku prethaforem wjazdowym:



kwadratowa biata tablica z czarnym obramowaniema aiej czarny pidcien z czarnym kotem wrodku
(rys. 184):
a) wskanik W 18 umieszcza sina maszcie ostatniego semafora gatsivego samoczynnej blokady
liniowej w celu poinformowania détyny pociagowej, ze zbliza sk do semafora wjazdowego
posterunku ruchu,
b) w przypadku gdy ostatni samoczynny semaforepasty jest ciemny lub uniewaiony, wskanik
W 18 nakazuje maszydtiie jaza z taky predkoscia, aby mégt on zatrzyniégpocihg przed ewentuain
przeszkod, semaforem wjazdowym wskazaym sygnat "St6j" lub zmniejszypredkaos¢ stosownie
do wskazé semafora wjazdowego;
17) wskanik W 19 "Wskanik uprzedzajcy o braku drogi hamowania" oznacza,odlegté¢ migdzy
dwoma nasfpnymi semaforami lub redzy nas¢png tarcz ostrzegawcg semaforow a semaforem jest
mniejsza od obowkzujgcej na danej linii kolejowej diugeai drogi hamowania: biata strzata, zwrécona
ostrzem ku dotowi, na czarnym tle (rys. 185):
a) wskanik W 19 informuje drayne pocigows o tym,ze za nagpnym semaforem lub targz
ostrzegawcz semaforow pochg wjedzie na odgp o diugdci mniejszej od obowrzujacej na danej
linii kolejowej drogi hamowania i wymaga od masatgizachowania szczegolnej ostmosci w
regulowaniu pgdkosci jazdy pocigu,
b) wskanik W 19 umieszcza sina maszcie semafora lub tarczy ostrzegawczej seaved|
bezpdrednio poprzedzagych ten semafor lub tarepstrzegawcz semaforow, za ktérymi wysgpuje
skrécony odsfp, i wyswietla sk jednoczénie z sygnatem na semaforze lub tarczy ostrzeggwcze
nakazugcym zatrzymanie lub zmniejszeniee@kosci przy kolejnych dwoch semaforach,
c) wskanik W 19 wykonuje si jako swietlny, w postaci latarni z matowobadub ztazong z
punktowswietinych strzad, ukazujcy sk razem z sygnalem zezwajaym na semaforze dla
przebiegu ustawionego na ogsb skroconej drodze hamowania,
d) dopuszcza siwykonanie wskanika W 19 w formie tablicy wykonanej z materiatow
odblaskowych w przypadku, gdy odnosi sn do kadego sygnalu zezwatgjego nadawanego przez
dany semafor;
18) wskanik W 20 "Wskanik braku drogi hamowania" oznacza, odlegté¢ miedzy tarca ostrzegawcg
semaforow lub semaforem, na ktérych jest umieszczony wska a nastipnym semaforem jest mniejsza
od obowjzujgcej na danej linii kolejowej dtugei drogi hamowania: dwie réwnolegte, biate strzaty,
zwrdcone ostrzem ku dotowi, na czarnym tle (ry$)i8
a) wskanik W 20 informuje driayne pocagows o tym,ze pocag wjezdza na odsfp o diugsci
mniejszej od obowizujacej na danej linii kolejowej drogi hamowania i wygaaod maszynisty
zachowania szczegdlnej ostnosci w regulowaniu pgdkosci jazdy pocigu,
b) wskanik W 20 umieszcza sina maszcie tarczy ostrzegawczej semaforowej lotakea na
pocatku skroconego odgbu, patrac w kierunku jazdy poggu, i wyswietla skt jednoczénie z
sygnatem na semaforze lub tarczy ostrzegawczeog@gkcym zatrzymanie lub zmniejszeniesgkosci
przy nasgpnym semaforze,
¢) wskanik W 20 powinien b§ poprzedzony wskaikiem W 19, o ktérym mowa w pkt 17,
d) wskanik W 20 wykonuje si jako swietlny, w postaci latarni z matowobiatymi lub zémymi z
punktéwswietlnych strzatami, ukazggy sk razem z sygnatem zezwajaym na semaforze,
e) dopuszczagwykonanie wskanika W 20 w formie tablicy wykonanej z materiatow
odblaskowych w przypadku, gdy odnosi sn do kadego sygnalu zezwatgjego nadawanego przez
dany semafor;
19) wskanik W 22 "Wskanik jazdy pocigu towarowego" oznaczae pocig towarowy mae przejecha
bez zatrzymania ze zmniejszopredkoscia obok semafora odgiowego blokady samoczynnej,
wskazugcego sygnat "Stoj": kwadratowa czarna tablica ugiaw po przejtnej pionowo, a na niej
umieszczona centralnie biata litera "T" wykonamaateriatow odblaskowych (rys. 187):
a) wskanik W 22 jest stosowany na semaforach gusivych samoczynnej blokady liniowej,
ustawionych na wzniesieniu miarodajnym ponad 6 %dingasci drogi hamowania,
b) wskanik W 22 odnosi s wytacznie do gizkich pockgdw towarowych i zezwala na przejechanie
bez zatrzymania obok semafora egstvego samoczynnej blokady liniowej, wskagpgjgo sygnat



"Stdj", z predkoscia nie wicksz od 20 km/h, przy czym maszynista powinien tak kegac predkosé,
aby mogt w kadej chwili zatrzyma pocag w razie zauwzenia przeszkody do dalszej jazdy,
c) szczegOtowe zasady stosowania viake W 22 dla poszczegdlnych linii kolejowych oee
wihasciwy zarzdca infrastruktury w przepisach wegtrenych;
20) wskanik W 24 "Wskanik kierunku przeciwnego" oznacza wyjazd na toakaldwutorowego lub
wielotorowego w kierunku przeciwnym do zasadniczegskanik swietlny, matowobiata lub ztmna z
punktéwswietinych kresa na kwadratowej czarnej tablicy wemoa s¢ do gory z prawa na lewo (rys.
188):
a) wskanik W 24 umieszcza sina maszcie semafora albo na osobnym maszcie,
b) obraz na wskaiku W 24 pokazuje sijednoczénie z wyswietleniem na semaforze sygnatu
zezwalagcego na jazgl
¢) w przypadku wyprawienia pagju na sygnat zagiczy "Sz" obraz na wskaiku W 24 pokazuje i
jednoczénie z obrazem sygnatu zegtzego,
d) w szczegdlnych przypadkach olomych przez zawce infrastruktury w instrukcji szczego6towej,
dopuszcza gistosowanie w porze dziennej wgkika W 24 w postaci przefoej tablicy
niecwietlonej;
21) wskanik W 21 "Wskanik podwyzszenia pgdkasci”; kwadratowa czarna tablica, a na niej biatabiez
wskazujica najweksz dozwolony predkos¢ za semaforem okéong w dziesgtkach kilometréow na
godzire (rys. 190):
a) wskanik W 21 umieszczony na maszcie semafora oznaezazda za tym semaforem, naggjmn
sygnat zezwalary na jazd z predkascia 40, 60 lub 100 km/h, nie odbywa si¢ z predkoscia
wyzsz, nieprzekraczaps wartasci okreslonej przez ten wskanik,
b) wskanik W 21 wykonuje si jako $wietlny i umieszcza na maszcie semafora tylko wé@scydy
zachodzi potrzeba podwsgzenia dozwolonej pdkosci do wartdci wyzszej nz dopuszczona przez
sygnat zezwalapy na jaz¢ nadawany przez ten semafor,
¢) na wskaniku W 21 matowobiata lub ziona z punktéwwietinych liczba na czarnym tle iyietla
sie jednoczénie z ukazaniem sina semaforze sygnatu zezwatago na jazg
d) w przypadku semaforéw nadaych sygnaty wydcznie dla jazd po rozjazdach w kierunku
zwrotnym, a typ rozjazdow zezwala na jazdpredkoscig wieksz niz wskazuje na to sygnat
zezwalajcy nadawany przez ten semafor,zma zastosowawskaznik W 21 w postaci tablicy oraz
biatej cyfry wykonanej z materiatéw odblaskowych;
21a) wskanik W 27a "Wskanik zmiany pedkosci" oznacza miejsce zmiany i obaujaca od tego
miejsca najwgksz predkas¢ drogows na danej linii kolejowej: kwadratowa biata tablzazarn obwdédlk,
a na niej czarna liczba wskazcg najwekszy dozwolon predkos¢ drogowy okreslong w dziesgtkach
kilometréw na godzia (rys. 189a):
a) wskanik W 27a (wskanik dwustronny, stosownie dogatkosci dozwolonej za tym wskaikiem,
patrzic w kierunku jazdy poegu) ustawia si:
- przy torach szlakowych i gtdwnych zasadniczychejdinii kolejowej poza drogami rozjazdowymi,
- ha szlaku jednotorowym po prawej stronie tordrzaa w kierunku wzrostu kilometea linii
kolejowej, a w pozostatych przypadkach wedtug zadadslonych w ust. 1 pkt 1, 3i 4,
b) jezeli nie mana ustawé wskanika W 27a z zachowaniem skrajni, stosugetablio; o
zmniejszonych wymiarach i umieszcza jgi nisko,
¢) biate tto wskanika W 27a powinno hiywykonane z materiatéw odblaskowych;
22) wskanik W 31 "Wskanik kasowania" oznaczae sygnalizator, na ktérym zostat umieszczony
wskaznik, jest nieczynny, nie zostat oddany dagytlku lub jest uniewzniony, a sygnaty w§wietlane na
nim s3 nieobowazujace: bialy ukdény krzyz z czarm obwddk (rys. 191); wskanik W 31 umieszcza sina
nieczynnych sygnalizatorach;
23) wskanik W 28 "Wskanik kanatu radiowego" oznacza miejsce zmiany i algaujacy od tego
miejsca numer kanatu radijgzndgici pocagowej: okagta czarna tablica, a na nigjite oznaczenie
literowo-cyfrowe; litera stanowi uzgodniony z Preem Urzdu Transportu Kolejowego wy#aik
zarzdcy infrastruktury, ktérego wskaik dotyczy; liczba wskazuje numer kanatu ragbhahcci
pocihgowej, przydzielonego danemu zgdey infrastruktury (rys. 192):



a) wskanik W 28 informuje maszynisto miejscu zmiany obowzujacego kanatu radigtznasci
pociagowej i 0 obowizujacym od tego miejsca numerze kanatu radiowego; poeoiu wskanika
maszynista powinien przgizy¢ radiotelefon na wskazany kanat radit®naici pochgowej i jak
najszybciej nawizat tacznadi¢ z najblizszym posterunkiem ruchu pragoym na tym kanale,
b) numer kanatu okétony wskanikiem W 28 obowizuje do miejsca ustawienia ngahego
wskaznika z innym numerem,
¢) wskanik W 28 ustawia giw nas¢pujacy sposob:
- na stacji lub posterunku odgahym, kedagcym pocatkiem linii kolejowej z radicdczndicia
pociagows - na stacji w odlegkei 30-70 m, a na posterunku odgatym - 100-150 m za ostani
zwrotnic, patrac w kierunku szlaku z radig¢éznaicia pochgowa,
- na stacji wztowej lub posterunku odgginym, jezeli na przylegtych szlakach jest radicenas¢
pociagowa o rénych numerach kanatéw - na stacji w odlégi®0-70 m, a na posterunku
odgatznym - 100-150 m za ostafnzwrotnicy wyjazdowa, patrac w kierunku szlaku z innym
kanatem radiajcznaici pociggowej,
- przy dojerdzie do posterunku tgcego na linii kolejowej z radigézndicig pocagows, na szlaku
niewyposaonym w radiodcznas¢ pociggowy - 300 m przed semaforem wjazdowym posterunku ruchu
z radiohczndicig pociagows,
d) jezeli nie mana ustawé wskaznika W 28 z zachowaniem skrajni, stosugetablice 0
zmniejszonych wymiarach i umieszcaanjsko; litera i cyfra na wskaiku powinny by wykonane z
materiatow odblaskowych;
24) wskanik W 29 "Wskanik nawzania §czndici" oznaczaze naley nawigza tgcznas¢ radiong z
dyzurnym ruchu odcinkowym: pomatezowa tablica pozioma, a na niej dwa czargtg,koparte na
krétszych bokach prosteta, jeden obok drugiego, stykag s¢ wierzchotkami wsrodku tablicy (rys. 193):
a) wskanik W 29 stosuje gina odcinkach linii kolejowej, na ktérych ruch pradeony jest na
podstawie radiotelefonicznego porozumiewangadszurnego ruchu odcinkowego z maszyist
pojazdu trakcyjnego lub kiemgym pojazdem pomocniczym, dla wskazania miejscldnym
maszynista lub kieragy pojazdem pomocniczym ma obawék nawizania 4cznasci radiowej z
dyzurnym ruchu odcinkowym,
b) wskanik W 29 ustawia siskasnie do toru, po prawej stronie toru przed mijabkezobstugow w
odlegtaici nie mniejszej i 1600 m przed samoczynnie dzigiajm semaforem wjazdowym;
25) wskanik W 30 "Wskanik wazenia sktadu" oznaczagqukosé, z jaky nalery przejedzac przez
automatyczg wag; podczas wzenia skladu: wskanik swietlny - matowobiate koto na jasnoniebieskim tle,
a w kole napis "Waga x km/h", gdzie "x" oznaczedpos¢ przejazdu w km/h (rys. 194),
a) wskanik W 30 umieszcza siwe wiaciwej odlegiaci, zgodnie z dokumentagcjechniczrg wagi,
przed wag z obu jej stron,
b) wyswietlony wskanik W 30 oznaczaze sklad bdzie waony i naley przejexdzat przez wag z
predkaoscig okreslong na wskaniku;
26) wskanik W 13 "Wskanik torowy" oznaczaze naley podnigé noze i zamknac¢ skrzydia ptuga
od$nieznego oraz zachowaszczegdla ostraznoi¢ przy pracy podbijarek, oczyszczarek tlucznia yirhn
maszyn torowych: czarno-biata krata lub dwie kr&ggda sktadajca st z dwoch par czarno-biatych
ukosnikdw, umieszczone jedna nad dgugys. 195):
a) wskanik W 13 stosuje gido oznaczania miejsc, w szczegdbigprzejazdu kolejowo-drogowego
lub przegcia, mostu, rozjazdu, wdzer oddziatywania tor-pojazd, czujnika szynowego gdea do
wykrywania zagrzanych osi i ptaskich miejsc lubyian urzzdzer w torze, przed ktérymi powinny By
podnoszone n@ i zamykane skrzydta ptugadaieznego podczas oczyszczania torsmegu oraz w
ktérych naley zachowa szczegdla ostraznos¢ przy pracy podbijarek, oczyszczarek ttucznia yichn
maszyn torowych,
b) wskanik W 13 ustawia siw odlegtdci 50 m od ostanianego miejsca, z obu stron teggsea,
przy kazdym torze,
C) przeszkody znajdage s¢ w odlegidci mniejszej od 150 m jedna od drugiej powinny by
oznaczone jako jedna przeszkoda wskdem W 13 w postaci dwéch krat;



27) wskanik W 23 "Wskanik odcinka izolowanego" oznacza petek odcinka torowego lub
zwrotnicowego wypog@nego w uradzenie kontroli niezgjosci toréw i rozjazdowzotty stupek
ustawiony przy torze (rys. 196):
a) wskanik W 23 oznacza miejsce, przed ktérym przetaczabgr kolejowy powinien gizatrzyma,
aby umaliwi ¢ przestawienie zwrotnicy,
b) wskanika W 23 nie éwietla sk;
28) wskanik W 25 "Wskanik ogrzewania" oznacza stanowisko elektrycznegaesgania wagonow i
rozpoczcia ogrzewania: wskaik swietlny - jedna lub dwie prostakne biate latarnie umieszczone na
wspalnym maszcie; na kdej latarni, w kolorze czerwonym, numer toru zeats zwrécorg w kierunku
toru, do ktérego sita latarnia odnosi, oraz strzata w ksztalcie tdygky zwrdcona ostrzem ku dotowi
(rys. 197):
a) wskanik W 25 ustawia gina medzytorzu w miejscu stanowiska elektrycznego ogrzeava
wagonéw na torach postojowych; przeznaczony jestmnprzedzenia o konieczimd zachowania
ostraznosci w czasie ogrzewania sktadéw, z uwagi na wysakieecie,
b) wskanik W 25 wyswietla sk z chwily rozpoczcia ogrzewania,
C) w czasie trwania ogrzewania wagonow zabragialdizania i dojedzania do nich;
29) wskanik W 32 "Wskanik czota pocigu” oznacza miejsce zatrzymania czota pgaio dtugdci
okreslonej tym wskanikiem; biata tablica giciokatna §ciety prostolkt) z czarm obwddly i czarny liczbg
okreslajgcg dhugas¢ pocigu w metrach (rys. 198); wskaik W 32 stosuje gina stacjach i przystankach
osobowych; wskaik W 32, w razie potrzeby wtej niz jeden, dla poagéw o ré&nych diugdciach,
ustawia s}, rozmieszczaic go w zalenaosci od warunkéw miejscowych w taki sposob, aby zamiena
zostata maliwie najdogodniejsza obstuga podnych;
30) wskanik W 33 "Wskanik poczitku obowpzywania systemu ERTMS/GSM-R" oznacza miejsce
zmiany systemu radigéznaici pocagowej i obowjzujacy od tego miejsca system ERTMS/GSM-R.
Prostolgtna biata tablica z czarnym obramowaniem, a naaziejny symbol graficzny przedstaviiey
stuchawk oraz czarne litery GSM-R umieszczone pepsymbolu stuchawki. Porgj wewnytrz czarnego
obramowania w ksztalcie elipsy umieszczony jestrozakrot literowy nazwy pastwa, na obszarze
ktorego zainstalowany jest dany system ERTMS/GSHifiyR 198a):
a) wskanik W 33 informuje maszynisto miejscu zmiany systemu radjoznasci pockgowej 150
MHz na obowizujacy od tego miejsca system ERTMS/GSM-R; po nuii wsk&nika, maszynista
powinien przedczy¢ urzadzenia poktadowe, §& sa dostpne, na system ERTMS/GSM-R
obowigzujacy od tego miejsca oraz jak najszybciej ngat taczndi¢ z najblizszym posterunkiem
ruchu pracujcym w tym systemie,
b) wskanik W 33 ustawia siw nas¢pujacy sposob:
— na stacji lub posterunku odgahym, kedacym pocatkiem linii kolejowej z systemem
ERTMS/GSM-R - na stacji w odlegici 30-70 m, a na posterunku odgadym 100-150 m za ostatnim
rozjazdem, patgc w kierunku szlaku z systemem ERTMS/GSM-R,
— na stacji wztowej lub posterunku odgginym, jezeli na przylegtych szlakachy s6zne rodzaje
radiohczndici pociagowej (150 MHz i system ERTMS/GSM-R) - na stacjpallegiaici 30-70 m, a na
posterunku odgatnym 100-150 m za ostatnim rozjazdem, patr kierunku szlaku z systemem
ERTMS/GSM-R,
— przy dojedzie do posterunku ruchuzigeego na linii kolejowej wypogsanej w system
ERTMS/GSM-R, na szlaku niewypasmym w system ERTMS/GSM-R - 300 m przed semaforem
wjazdowym na ten posterunek ruchu,
¢) jezeli nie mazna ustawé wskaznika W 33 z zachowaniem skrajni, stosujetablice o
zmniejszonych wymiarach i umieszcaanjsko; biate tto wskanika powinno by wykonane z
materiatow odblaskowych;
31) wskanik W 34 "Wskanik konca obowiyzywania systemu ERTMS/GSM-R" oznacza koniec
obowigzujagcego do tego miejsca systemu ERTMS/GSM-R. Prastakbiata tablica z czarnym
obramowaniem, a na niej czarny symbol graficzneg@stawiajcy stuchawlk oraz czarne litery GSM-R
umieszczone ponej symbolu stuchawki. Porej wewnytrz czarnego obramowania w ksztatcie elipsy
umieszczony jest czarny skrot literowy nazwyigtava, na obszarze ktérego zainstalowany jest dany



system ERTMS/GSM-R. Tablica przekiena czerwonym pasem wzngsgm st ukasnie od lewego
dolnego wierzchotka do prawego gornego wierzch@tys. 198b):
a) wskanik W 34 informuje maszynisto miejscu zmiany systemu ERTMS/GSM-R na obawgcy
od tego miejsca system radjoczndici pocggowej 150 MHz; po miriciu wskanika, maszynista
powinien przejczy¢ urzagdzenia poktadowe, §& sa dostpne, na system radigiznaci pochgowej
150 MHz obowazujacy od tego miejsca oraz jak najszybciej rngnat tacznai¢ z najblizszym
posterunkiem ruchu pracgym w tym systemie,
b) wskanik W 34 stosuje giwraz ze wskanikiem W 28, ktéry informuje maszynisb kanale
systemu radiacznasci pocigowej 150 MHz obowszujacego za wskanikiem W 34; wskanik W 28
umieszcza sipowyzej wskanika W 34 na wspolnej konstrukcji wsporczej,
¢) wskanik W 34 ustawia siw nastpujacy sposob:
— na stacji, stacji gztowej lub posterunku odgginym, kedacym kaicem ostatniego szlaku linii
kolejowej z systemem ERTMS/GSM-R - na stacji i teecjs weztowej w odlegtdci 30-70 m, a na
posterunku odgatnym 100-150 m za ostatnim rozjazdem, patne kierunku szlaku z systemem
ERTMS/GSM-R,
— przy dojedzie do posterunku ruchu niewypasaego w system ERTMS/GSM-R - w odlegid
drogi hamowania obowkujgcej na danym szlaku, przed semaforem wjazdowynemadsterunek
ruchu,
d) jezeli nie mana ustawd wskaznika W 34 z zachowaniem skrajni, stosujetablic 0
zmniejszonych wymiarach i umieszcaanjsko; biate tto wskanika powinno by wykonane z
materiatow odblaskowych;
32) wskaniki W 35, W 36 "Wskaniki ograniczenia mrdkosci na kierunku zwrotnym" oznacaape
ograniczenie pdkosci na rozjédzie lub zmniejszenie gikosci drogowej dotyczy wyicznie jazdy na
kierunek zwrotny. Prostakna biata (wskanik W 35) lub pomaniéczowa (wskanik W 36) tablica z czam
obwaddlg, a na niej czarna pozioma strzata zwrécona ostrederunku lewym lub prawym (rys. 198c i
198d):
a) wskanik W 35 informuje maszynistze state ograniczenie qatkosci wprowadzone na rozjdzie
lub zmniejszenie pdkosci drogowej obowjzuje tylko w przypadku, gdy rozjazd ustawiony jesat
kierunek zwrotny,
b) wskanik W 36 informuje maszynistze dor&ne ograniczenie pdkosci wprowadzone na
rozjezdzie obowgzuje tylko w przypadku, gdy rozjazd ustawiony jestkierunek zwrotny,
¢) wskanik W 35 umieszcza sinad wskanikiem W 8 oraz nad wskaikiem W 9 stojgcym na
pocatku odcinka statego ograniczeniagkosci,
d) wskanik W 36 umieszcza sinad tarcgz sygnatu D 6 i nad wskaikiem W 14 stgjcym na
pocatku odcinka doranego ograniczenia gakosci,
€) czarna strzata na wskakach W 35, W 36 jest zwrdcona wdtrorg, w ktorg na danym rozjedzie
odgatzia sk tor w kierunku zwrotnym,
f) jezeli szeroké¢ miedzytorza nie pozwala na ustawienie wskaéw W 35, W 36 o typowych
wymiarach, stosuje siwskaniki o zmniejszonych wymiarach i umieszczajsi nisko, z
zachowaniem skrajni.
§ 113.
1. Wskaniki We stosowane na liniach kolejowych zelektrgfikanych okrélaja obowizujacy maszynist
sposodb prowadzenia elektrycznego pojazdu trakcgjmemikapcy z uktadu zasilania i uktadu oraz stanu sieci
trakcyjnej.
2. Wskaniki We mog, by¢ state albo przerioe.
3. Wskaniki We umieszcza siwedtug nasipujacych zasad:
1) wskaniki We state zawieszaeshad torem, do ktéregoesbdnosz, na konstrukcjach wsporczych na
wysokaici nie mniejszej i 4,5 m od poziomu gtowki szyny lub na wygnikach konstrukcji wsporczych,
patrzic w kierunku jazdy;
2) wskaniki We przenéne umieszcza sizgodnie z pkt 1 albo obok toru zgodnie z § 112 List
4. Wskaniki We maj posta& kwadratowej niebieskiej tablicy z czarinbialg obwodky, ustawionej przekng
pionowo, z odpowiednim biatym symbolem na niebigskiolu.



5. Stosuje sinastpujace wskaniki dotyczce zelektryfikowanych linii kolejowych:

1) wskanik We 1 "Wskanik uprzedzajcy o opuszczeniu pantografu”" oznaczaanaley przygotowa sie
do opuszczenia pantografow przed aasym wskanikiem (wskanikiem opuszczenia pantografu) i
nakazuje zmniejsZypredkos¢ do 60 km/h: dwa poziome biate paski jednakowejkmigei, przesunite w
pionie i w poziomie wzgldem siebie takze pocatek gérnego paska jest na wységidkonca paska
dolnego (rys. 199); wskaik We 1 ustawia gina szlaku i na stacji przy torach gtéwnych zasezdmh, w
odlegtasci drogi hamowania przed wskakiem opuszczenia pantografu;
2) wskaniki We 2a, We 2b, We 2¢ "Wskaiki opuszczenia pantografu” oznacgage naley opusci¢
pantografy: niezalaie od kierunku jazdy (wskaik We 2a), przy jeédzie na tor odgakiajacy sk w prawo
od toru, przy ktérym jest ustawiony wkak (wskanik We 2b), lub przy jedzie na tor odgakiajacy sk
w lewo od toru, przy ktorym jest ustawiony wgkik (wskaznik We 2c): jeden biaty poziomy pasek;
wskaznik We 2b i We 2¢ obowiujacy dla torow odgakiajacych se uzupetniony jest matkwadratovyg
czarny tablica z biatym tréjlatem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lub wdew zalenaosci od
tego, ktérego toru odggtiajacego st dotyczy wskanik (rys. 200):

a) wskanik We 2a, We 2b, We 2c ustawig sia szlaku i na stacjach w odlegionie mniejszej ri

100 m i nie wgkszej ni 150 m przed pogtkiem odcinka toru, ktéry naty przejedzac z

opuszczonym pantografem,

b) wskanik We 2a, We 2b, We 2c stosuje:si

— W razie wy$czania sieci lub odcinka sieci spod regja, aby unika¢ przeniesienia nagiia przez

pantograf,

— w razie koniecznii jazdy z rozpdu na odcinkach toru niezelektryfikowanego,

— w razie koniecznimi jazdy z rozpdu na odcinkach toru zelektryfikowanego w przypadidy stan

sieci lub inne wzgldy nie pozwalaj na wspétprag z pantografami;
3) wskaniki We 3a, We 3b "Wskaniki podniesienia pantografu" oznacgaje naley podnigé pantografy
elektrycznego zespotu trakcyjnego (wahkik We 3a) lub lokomotywy elektrycznej (wskak We 3b):
jeden bialy pionowy pasek; wskak obowizujgcy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest mat
kwadratows, biah tablig z czara obwddlg oraz czara literg "L" (rys. 201); wskanik We 3a dotycacy
elektrycznych zespotéw trakcyjnych ustawia wiodlegtaci nie mniejszej rii 200 m i nie wgkszej niz
250 m, a wskanik We 3b dotycacy lokomotyw w odlegtéci nie mniejszej ri 30 m i nie wekszej niz 80
m za miejscem, w ktérym naoa podnié¢ pantografy;
4) wskaniki We 4a, We 4b, We 4c "Wskaiki zakazu wjazdu elektrycznych pojazdéw trakcynty
oznaczaj, ze wjazd elektrycznych pojazdow trakcyjnych jestroaliony: na tor, przy ktorym jest
ustawiony wskanik (wskanik We 4a), na tor odgaiajacy s w prawo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskanik (wskanik We 4b), lub na tor odggtiajacy sk w lewo od toru, przy ktdrym ustawiony
jest wskanik (wskanik We 4c): dwa biale kwadraty jeden w drugim; wski obowigzujacy dla toréw
odgatziajagcych sé uzupetniony jest matkwadratovy czarrn tablicg z biatym tréjlatem zwréconym
ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo, w zaléci od tego, ktérego toru odgalajacego s¢ dotyczy
(rys. 202):

a) wskanik We 4a, We 4b, We 4c sty do oznaczania miejsc, poza ktére przejazd elektrych

pojazdéw trakcyjnych jest zabroniony, w szczegétntakich jak uszkodzenie sieci, praca przy sieci,

koniec sieci,

b) wskanik We 4a, We 4b, We 4c ustawig 8i odlegtdci nie mniejszej ri 15 m i nie wgkszej niz

65 m przed miejscem, poza ktore przejazd jest zadng;
5) wskaniki We 8a, We 8b, We 8¢ "Wskaiki jazdy bezpgdowej" oznaczaj miejsce, przez ktdre
elektryczny pojazd trakcyjny powinien przajeac bez pobierania pdu trakcyjnego z sieci trakcyjnej:
przy przejedzie po torze, przy ktérym jest ustawiony wahi& (wskaznik We 8a), przy jédzie na tor
odgatziajgcy sk w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony waki& (wskaznik We 8b), lub przy
jezdzie na tor odgakiajacy sk w lewo od toru, przy ktérym jest ustawiony wkik (wskaznik We 8c):
dwa réwnolegte biate paski pionowe i pod nimi jediéaty pasek poziomy, niestykaly sk z paskami
pionowymi; wskanik obowizujacy dla torow odgakiajacych s¢ uzupetniony jest matkwadratovy
czarny tablica z biatym tréjlgtem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lub wdew zalenaosci od
tego, ktérego toru odggtiajacego st dotyczy (rys. 203); wskaiki We 8a, We 8b i We 8c ustawia; sv



odlegtaici nie mniejszej i 30 m i nie wgkszej nz 80 m przed elementem podhego sekcjonowania sieci
jezdnej, takim jak izolowane pggto napezenia, przerwa powietrzna, izolator sekcyjny, ktédgziela
elektrycznie dwa odcinki sieci i przez ktory nal@rzejezdzac bez pobierania pdu trakcyjnego z sieci;
6) wskaniki We 9a, We 9b "Wskaniki jazdy pod pgdem" oznaczajmiejsce, od ktdrego elektryczny
zespot trakeyjny (wskaik We 9a) lub lokomotywa elektryczna (wgkik We 9b) mog jecha, pobieragc
prad trakcyjny z sieci trakcyjnej: biate paski w kdeta korytka; wskanik obowizujacy lokomotywy
elektryczne uzupetniony jest mdtwadratovy biak tablica z czarm obwddlg oraz czarg literg "L" (rys.
204); wskanik We 9a dotycacy elektrycznych zespotéw trakcyjnych ustawiawiodlegtdci nie
mniejszej nk 200 m i nie wgkszej niz 250 m, a wskanik We 9b dotycacy lokomotyw - w odlegtéci nie
mniejszej nk 30 m i nie wgkszej ni 100 m za miejscem, ktére nayeprzejedzac bez pobierania pdu
trakcyjnego z sieci.

Rozdziat 15a
Wskazniki stosowane do prowadzenia ruchu poagéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
§ 113a.Wskazniki stosowane do prowadzenia ruchu pgéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS:
1) ustawia si zgodnie z § 112 ust. 1;
2) wykonuje s} z materiatéw odblaskowych.
§ 113b. Do prowadzenia ruchu pagjow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS stosuj@aastpujace
wskazniki:
1) wskanik W ETCS 1 "Zapowietlwjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziomu 1 LS" oznaciEjste
zapowiedzi zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS nagoo LS:z6ta kwadratowa tablica z czarnym
obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowWAETCS L1LS" (oznaczenie "ETCS"
umieszczone nad oznaczeniem "L1LS") (rys. 204a):
a) wskanik W ETCS 1 stosuje siw celu poinformowania maszynisty pggu wyposaonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS ozahliu sé do obszaru wypoganego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,
b) wskanik W ETCS 1 ustawia sina stacji lub szlaku - w miejscu stangaym zapowied wjazdu
do obszaru wypoganego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,
c) wsk&nika W ETCS 1 nie stosujegsivewrgtrz obszaru wyposanego w system ERTMS/ETCS
poziomu 1 LS,
d) jezeli na szlaku nie maa ustawé wskanika W ETCS 1 z zachowaniem skrajni, stosugetailics
0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,
€) w granicach stacji zaleca stosowa tablicc 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéza nisko;
2) wskanik W ETCS 2 "Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomuS'loznacza miejsce zmiany poziomu
systemu ERTMS/ETCS na poziom 1 LS: biata kwadrattakéica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym "ETCS L1LS" (oznadeetETCS" umieszczone nad oznaczeniem
"L1LS") (rys. 204b):
a) wskanik W ETCS 2 stosuje siw celu poinformowania maszynisty pggu wyposaonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS oadjge do obszaru wyposanego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,
b) wskanik W ETCS 2 ustawia siw nas¢pujacy sposob:
— na stacji lub szlaku - w miejscu stangeyim grani¢ wjazdu do obszaru wypasanego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 LS lub
— obok kadej grupy balis, ktéra wysyta polecenie zmiany paail systemu ERTMS/ETCS na poziom
1LS,
C) jezeli na szlaku nie mma ustawt wskanika W ETCS 2 z zachowaniem skrajni, stosujatailic
0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,
d) w granicach stacji zaleca; sitosowa tablicc 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéga nisko;
3) wskanik W ETCS 3 "Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomuSI' oznacza miejsce wyjazdu z
obszaru wypos@anego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS: biata kasnva tablica z czarnym
obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowWAETCS L1LS" (oznaczenie "ETCS"



umieszczone nad oznaczeniem "L1LS") prz&krea czerwonym pasem wzn@sgm sk ukasnie od
lewego dolnego wierzchotka do prawego gornego whestka (rys. 204c):
a) wskanik W ETCS 3 stosuje siw celu poinformowania maszynisty pggu wyposaonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS o vgtjge z obszaru wyposanego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,
b) wskanik W ETCS 3 ustawia sina stacji lub szlaku - w miejscu stangeyim granie wyjazdu z
obszaru wyposanego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,
¢) wskanika W ETCS 3 nie stosujegsina granicy pomidzy obszarem wypoganym w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 LS a obszarem wyposgm w system ERTMS/ETCS poziomu 1; na
granicy pomgdzy obszarem wypoganym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS a obszarem
wyposaonym w system ERTMS/ETCS poziomu 2,
d) jezeli na szlaku nie mana ustawé wskanika W ETCS 3 z zachowaniem skrajni, stosugetailics
0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,
€) w granicach stacji zaleca stosowa tablicc 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéza nisko;
4) wska&nik W ETCS 4 "Zapowiedwjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziomu 1" oznaczasoej
zapowiedzi zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS nagoo4.: z6tta kwadratowa tablica z czarnym
obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowAETCS L1" (oznaczenie "ETCS" umieszczone
nad oznaczeniem "L1") (rys. 204d):
a) wskanik W ETCS 4 stosuje siw celu poinformowania maszynisty pggu wyposaonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS ozahliu sé do obszaru wypoganego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1,
b) wskanik W ETCS 4 ustawia sina stacji lub szlaku - w miejscu stangaym zapowied wjazdu
do obszaru wypoganego w system ERTMS/ETCS poziomu 1,
¢) wskanika W ETCS 4 nie stosujegsivewrgtrz obszaru wypoganego w system ERTMS/ETCS
poziomu 1,
d) jezeli na szlaku nie maa ustawé wskanika W ETCS 4 z zachowaniem skrajni, stosugetailics
0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,
€) w granicach stacji zaleca sitosowa tablicg 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéja nisko;
5) wskanik W ETCS 5 "Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomwzhacza miejsce zmiany poziomu
systemu ERTMS/ETCS na poziom 1: biata kwadratowhda z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym "ETCS L1" (oznaczetid CS" umieszczone nad oznaczeniem "L1")
(rys. 204e):
a) wskanik W ETCS 5 stosuje siw celu poinformowania maszynisty pggu wyposaonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS oade do obszaru wyposanego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1,
b) wskanik W ETCS 5 ustawia siw nas¢pujacy sposob:
— na stacji lub szlaku - w miejscu stangeyim grani¢ wjazdu do obszaru wypasanego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 lub
— obok kadej grupy balis, ktéra wysyta polecenie zmiany paai systemu ERTMS/ETCS na poziom
1,
C) jezeli na szlaku nie mma ustawt wskanika W ETCS 5 z zachowaniem skrajni, stosujaailic
0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,
d) w granicach stacji zaleca; sitosowa tablicc 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéga nisko;
6) wskanik W ETCS 6 "Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS pozioiwanacza miejsce wyjazdu z obszaru
wyposaonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1: biata kwadvattablica z czarnym obramowaniem i
czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowym "ETCS L1"rfazzenie "ETCS" umieszczone nad oznaczeniem
"L1") przekrelona czerwonym pasem wznasym sk ukasnie od lewego dolnego wierzchotka do
prawego goérnego wierzchotka (rys. 204f):
a) wskanik W ETCS 6 stosuje siw celu poinformowania maszynisty pggu wyposaonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS o vgijge z obszaru wyposanego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1,



b) wskanik W ETCS 6 ustawia sina stacji lub szlaku - w miejscu stangeyim granie wyjazdu z
obszaru wyposanego w system ERTMS/ETCS poziomu 1,
c) wskanika W ETCS 6 nie stosujegsina granicy pomidzy obszarem wypogsanym w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 a obszarem wypasgym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS; na
granicy pomgdzy obszarem wypoganym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 a obszarem
wyposaonym w system ERTMS/ETCS poziomu 2,
d) jezeli na szlaku nie maa ustawt wskaznika W ETCS 6 z zachowaniem skrajni, stosugetaiblice
0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,
€) w granicach stacji zaleca sitosowa tablicg 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéja nisko;
7) wskanik W ETCS 7 "Zapowiezlwjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziomu 2" 0znaczaso&j
zapowiedzi zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS nagmo2: z6tta kwadratowa tablica z czarnym
obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowNETCS L2" (oznaczenie "ETCS" umieszczone
nad oznaczeniem "L2") (rys. 204Q):
a) wskanik W ETCS 7 stosuje siw celu poinformowania maszynisty pggu wyposaonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS ozabliu sé do obszaru wypoganego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2,
b) wskanik W ETCS 7 ustawia sina stacji lub szlaku - w miejscu stangeyim zapowied wjazdu
do obszaru wypoganego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,
c) wska&nika W ETCS 7 nie stosujegsivewrgtrz obszaru wyposanego w system ERTMS/ETCS
poziomu 2,
d) jezeli na szlaku nie mana ustawt wskaznika W ETCS 7 z zachowaniem skrajni, stosugetaiblice
0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,
€) w granicach stacji zaleca stosowa tablicc 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéza nisko;
8) wskanik W ETCS 8 "Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomw2hacza miejsce zmiany poziomu
systemu ERTMS/ETCS na poziom 2: biata kwadratowhda z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym "ETCS L2" (oznaczetid CS" umieszczone nad oznaczeniem "L2")
(rys. 204h):
a) wskanik W ETCS 8 stosuje siw celu poinformowania maszynisty pggu wyposaonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS oadjge do obszaru wyposanego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2,
b) wskanik W ETCS 8 ustawia siw nastpujacy sposob:
— na stacji lub szlaku - w miejscu stangeyim grani¢ wjazdu do obszaru wypasanego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2 lub
— obok kadej grupy balis, ktéra wysyta polecenie zmiany paail systemu ERTMS/ETCS na poziom
2,
¢) jezeli na szlaku nie mma ustawé wskaznika W ETCS 8 z zachowaniem skrajni, stosugetailice
0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,
d) w granicach stacji zaleca stosowd tablicc 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéza nisko;
9) wskanik W ETCS 9 "Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS pozioiw2nacza miejsce wyjazdu z obszaru
wyposaonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2: biata kwadvattablica z czarnym obramowaniem i
czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowym "ETCS L2"1ifazzenie "ETCS" umieszczone nad oznaczeniem
"L2") przekre&lona czerwonym pasem wznasym sk ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do
prawego gérnego wierzchotka (rys. 204i):
a) wskanik W ETCS 9 stosuje siw celu poinformowania maszynisty pggu wyposaonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS o vgtjge z obszaru wyposanego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2,
b) wskanik W ETCS 9 ustawia sina stacji lub szlaku - w miejscu stangeyim granie wyjazdu z
obszaru wyposanego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,
c) wskanika W ETCS 9 nie stosujegsina granicy pomidzy obszarem wypogsanym w system
ERTMS/ETCS poziomu 2 a obszarem wypasgym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS; na
granicy pomgdzy obszarem wypoganym w system ERTMS/ETCS poziomu 2 a obszarem
wyposaonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1,



d) jezeli na szlaku nie mana ustawé wskanika W ETCS 9 z zachowaniem skrajni, stosugetailics

0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,

€) w granicach stacji zaleca sitosowa tablicg 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéja nisko;
10) wskanik W ETCS 10 "Wskanik zatrzymania ETCS" oznacza miejscééa odstpu blokowego lub
odcinka torowego, jako potencjalnegaika zezwolenia na jazdv systemie ERTMS/ETCS oraz miejsce
zatrzymania dla poagu prowadzonego w trybie OdpowiedziadoioPersonelu (SR): niebieski kwadrat z
70Mg strzah z biatym obramowaniem, zwrécpostrzem w strapitoru, do ktérego giodnosi (rys. 204)):

a) wskanik W ETCS 10 stosujegha kaicu odsgpu blokowego lub odcinka torowego stanaeggo

potencjalny koniec zezwolenia na jazddy kolejny odstp blokowy lub odcinek torowy nie jest

ostonity semaforem emitggym sygnaty, o ktérych mowa w dziale llI,

b) jezeli na szlaku nie mma ustawé wskaznika W ETCS 10 z zachowaniem skrajni, stosuje si

tablice 0 zmniejszonych wymiarach i umieszczajsko,

¢) w granicach stacji zaleca sitosowa tablicc 0 zmniejszonych wymiarach i umieszéza nisko.

Rozdziat 16
Sygnaly i wskaniki stosowane wyhcznie na wyznaczonych liniach kolejowych i stacjach
§ 114. Sygnaty i wskaniki stosowane wyicznie na wyznaczonych liniach kolejowych i stacjach
1) sygnat S la "Stéj - absolutny zakaz wjazdu aelu': czerwone migage swiatto wyswietlone
jednoczénie z sygnatem S 1 "Stéj" na semaforze gasivym samoczynnym (rys. 205):
a) sygnat ten oznacza absolutny zakaz przejazdk sdmmafora odgpowego samoczynnego
wskazugcego sygnat S 1 "St6j", ustawionego przed wjazdertudelu,
b) pockg zatrzymany przed sygnalem S lazemieché dalej, gdy sygnat ten zostanie wytony oraz
dodatkowo drigyna pocigowa otrzyma zezwolenie na wjazd do tunelu przekaza pomae
urzadzen tacznaici przez widciwego dyurnego ruchu lub ustnie przez upawesnego pracownika,
¢) sygnat S 1a jest stosowany na szlakach Pol#abhi Paistwowych: Warszawa Wschodnia -
Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia - Warszzawmralna,;
2) sygnat S 2-WKD "Jazda z najkisza dozwolory predkaoscia”: jedno zielongwiatto ciagte na semaforze
(rys. 207), sygnat S 2-WKD zezwala na jazdnajwiksz dozwolory predkoscia dla danego poggu na
danym odcinku linii kolejowej i informujeze:
a) nastpny semafor blokady liniowej samoczynnej dwustavgagrzedzony wskaikiem W 2-WKD
nadaje sygnat zezwalgjy na jazg albo sygnat "Stdj", albo
b) nas¢pny semafor blokady liniowej samoczynnej dwustawpugrzedzony wskaikiem W 2-WKD
jest ostatnim semaforem, i pejairole tarczy ostrzegawczej, wskazuje sygnat adekwatnysi@aza
semafora wjazdowego;
3) wska&nik W 21wg oznaczaze naley przejedzac z okreélong predkoscia przez automatycanwagy:
matowobiata liczba na ciemnym tle, oznageajprdkos¢ (w dziesjtkach km/h) wjazdu na automatyazn
wage (rys. 206):
a) liczba na wskaniku W 21wg wywietla st jednoczénie z sygnatem zezwalgym tylko wéwczas,
gdy jest nastawiony przebieg wjazdowy na tor, iaykh jest zainstalowana automatyczna waga; w
odlegtaici 40 m przed wag z obu jej stron, ustawiagsivskazniki W 9 bez poprzedzania ich
wskaznikami W 8,
b) wskanik W 21wg jest stosowany na stacjach PKP HrubiesEéwarowy i Dorohusk;
4) wskanik W 2-WKD oznaczaze za nim znajduje sisemafor w odlegkei okoto 500 m: dwie,
umieszczone w jednym pionie, prositie biate tablice z czarnym obramowaniem, a na dieh czarne
katy - jeden nad drugim, stykgje s¢ wierzchotkami (rys. 208):
a) wskanik W 2-WKD ustawia si w odlegtdci okoto 500 m przed semaforem w celu zwrécenia
uwagi maszynistyze zbliza sk do semafora - na drodze od miejsca ustawieniaimgka@do miejsca,
w ktérym maszynista zaobserwuje obraz sygnatowyasera, pedkos¢ pocagu naley regulowd tak,
aby byto maliwe zatrzymanie poggu przed semaforem nadeym sygnat "Stoj",
b) wskaniki W 2-WKD nalezy stosowd przed semaforami samoczynnej blokady liniowej
dwustawnej oraz przed tymi semaforami wjazdowymeed ktérymi nie ma tarczy ostrzegawczej ani



semafora samoczynnego, petrégo funkaj takiej tarczy; w razie potrzeby wskak W 2-WKD
mozna stosowarowniez przed innymi semaforami,
c) wskanik W 2-WKD ustawia si po tej samej stronie toru, co semafor, do ktorggavskaznik
odnosi,
d) wskanika W 2-WKD nie éwietla sk, powierzchnia wskaika maze by¢ wykonana z materiatéw
odblaskowych,
e) wskanik W 2-WKD jest stosowany na liniach kolejowych Waawskich Kolei Dojazdowych:
WarszawasSrodmieicie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radska i Podkowa Léna - Milandwek
Grudow;
5) wskanik Wk-WKD oznaczaze urzdzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej dziata
prawidtowo: jedno biatéwiatto zwrécone do poggu (rys. 209):
a) wskanik Wk-WKD moze by stosowany przed przejazdem kolejowo-drogowym Itaejgciem
wyposaonym w urzdzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej, w gairécenia uwagi
maszynisty na to, czy wdzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej najptdzie kolejowo-
drogowym lub przégiu, do ktérego siwskanik odnosi, § sprawne, czy niegssprawne,
b) wskanik Wk-WKD umieszcza giz prawej strony toru, pattz w kierunku jazdy poggu, lub nad
osiy toru, do ktérego siten wskanik odnosi,
c) podczas zbiania s¢ pochgu do przejazdu kolejowo-drogowego lub péeej wskanik Wk-WKD
powinien wytwietla¢ biateswiatto w kierunku poecigu; jezeli podczas zbtiania s¢ pocagu do
wskaznika, wskanik ten s¢ nie swieci, oznacza taze urzdzenia samoczynnej sygnalizacji na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub prz&gjiu, do ktérego wskanik sie odnosi, § niesprawne;
maszynista powinien wéwczas zmniejépyedkos¢ pocihgu przed przejazdem kolejowo-drogowym
lub przegciem do 20 km/h i bacznie obserwawarzejazd kolejowo-drogowy lub prZeje, aby moc
zatrzyma pocigg w razie zauwgenia przeszkody unientiwiajacej dalsz jazck,
d) wskanik Wk-WKD jest stosowany na liniach kolejowych V8aawskich Kolei Dojazdowych:
Warszawasrodmiescie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radeka i Podkowa L&a - Milanowek
Grudow;
6) wskanik W 27-P oznacza miejsce zatrzymania lokomotyewiggu lub sktadu manewrowego,
jadagcego wagonami naprzéd: czarna kwadratowa tablioa, @ej biata litera K (rys. 210):
a) wskanik W 27-P shay do oznaczania miejsca na szlaku lub bocznicyy kt@rym powinna
zatrzymd si¢ lokomotywa pchanego sktadu, aby czoto sktadu reejpchato sygnatu "St6j"
wskazywanego przez semafor albo sygnatu "Jazdawnana zabroniona" wskazywanego przez
tarcz manewrow lub innego miejsca wyznaczonego regulaminem tezimgim,
b) wskanik W 27-P ustawia giz prawej strony toru, patse w kierunku jazdy, w odlegsci
najdiuzszego sktadu kursagego na danym odcinku zytiszonej o 50 m przed semaforem, tarcz
manewrovg lub miejscem wyznaczonym regulaminem technicznym,
c) jezeli obstuga odbywa siw porze nocnej, wskaik powinien by wykonany w postaci latarni i
oswietlony w nocy albo wykonany z materiatéw odblasigch,
d) wskanik W 27-P stosuje sina liniach i bocznicach dawnych "kolei piaskowych"
7) wskanik W 28-P oznaczage pocig zbliza st do odcinka linii kolejowej zelektryfikowanej: bt
tablica kwadratowa z czerwgistrzah w ksztatcie btyskawicy zwrdconej ostrzem ku dotdrys. 211):
a) wskanik W 28-P uprzedza maszyrigiocigu o zblzaniu sé do stacji lub odcinka linii kolejowej
zelektryfikowanej z siegigorry pod wysokim nagiciem, ktérej dotknicie lub skierowanie na qi
strumienia wody groZimiercig,
b) wskanik W 28-P ustawia giz prawej strony toru w odlegioi 50 m przed tarcgostrzegawcg lub
semaforem, jgli nie ma tarczy ostrzegawczej, albo przed tamanewrowy, pod ktem 60° do osi
toru,
c) wskanika W 28-P nie gwietla st; powierzchnia wskaika maze by wykonana z materiatow
odblaskowych,
d) wskanik W 28-P stosuje sina liniach kolejowych i bocznicach dawnych "kgiskowych”;
8) sygnat Pc 5-LHS "Oznaczeniera pocigu” - dzienny i nocny: jedna tarcza po prawej sedyinej
$ciany ostatniego wagonu w skladzie pogi; tarcze g prostoktne i podzielone na cztery trajy, z



ktérych goérny i dolny $ czerwone, oba Z&oczne - biate; powierzchnia tarczy powinng tsykonana z
materiatow odblaskowych (rys. 212).

Rozdziat 17
Sygnaty na semaforaclwietlnych, tarczach ostrzegawczych i sygnalizatordcpowtarzajacych, stosowane
do odwotania
§ 115.
1. Na semaforacéwietinych mana do odwotania stosowaastpujace sygnaty:
1) sygnat "Wolna droga ze zmniejsagoredkoscia” lub "Wolna droga ze zmniejszgpredkoscia.
Nastpny semafor nadaje sygnat zezwadgjna jazg"; dzienny i nocny: dwa zielonaviatta na semaforze
w jednym pionie zwrocone do pagu (rys. 213);
2) sygnat "Wolna droga. Naginy semafor wskazuje sygnat zezwadgjna jazg¢ ze zmniejszom
predkaoscig”; dzienny i nocnyswiatto zielone, a nad nigwiatto pomaraczowe na semaforze w pionie,
zwrécone do poggu (rys. 214).
2. Natarczy ostrzegawczej sma do odwotania stosowaastpujacy sygnat: "Semafor wskazuje sygnat
"Wjazd ze zmniejszanpredkoicia. Nastpny semafor wskazuje St6j" " lub sygnat "Wolna drag
zmniejszon predkoscig. Nastpny semafor wskazuje sygnat zezwatsjna jazd"; dzienny i nocny:
pomaraczowe i zielongwiatto w pionie zwrécone do pagju (rys. 215).
3. Na sygnalizatorze powtargzeym mazna do odwotania stosowaastpujacy sygnat: "Semafor wskazuje
sygnat zezwalary na jazd ze zmniejszompredkoscia”; dzienny i nocny: jednéwiatio pomaraczowe, jedno
biate i jedno zielone w pionie, zwrdcone do pgci (rys. 216).
4. Informacje dotycge sygnatéw, o ktérych mowa w ust. 1-3, powinny bgwarte w dodatku do
wewretrznego rozktadu jazdy pagiow.

DZIAL IV
Prowadzenie ruchu na liniach kolejowych vgskotorowych

Rozdziat 1
Przepisy ogélne
§ 116.
1. Linie kolei wyskotorowych dzig sie na:
1) stacje - punkt eksploatacyjny, na ktorym znagdiij obstugiwany posterunek ruchu;
2) szlaki - czs¢ linii kolejowej wgskotorowej mgdzy posterunkiem zapowiadawczym inkowym
punktem linii kolejowej, przy czym posterunkiem papadawczym jest punkt eksploatacyjny, z ktérego
prowadzi s¢ zapowiadanie pogyoéw przez dyurnego ruchu;
3) odstpy - czs¢ toru szlakowego radzy:
a) stacj lub posterunkiem zapowiadawczym a néajitiym posterunkiem odgtowym lub
bocznicowym,
b) dwoma kolejnymi posterunkami ogisbwymi lub bocznicowymi,
¢) posterunkiem odgbowym lub kaxcowym punktem linii kolejowe;j.
2. Granig odstpu na posterunku odgtowym jest pierwszy stupek ukresowy rozjazdu nagqrawym,
patrzc w kierunku jazdy w drugiej glowicy rozjazdowejgterunku. Jeeli na posterunkugsustawione
wskazniki W 4, granig odstpu jest miejsce ustawienia tego wahika.
3. Punkty pocatkowe i kaicowe linii kolejowych ustala zagd kolei waskotorowe;j.
§ 117.
1. Kierowanie ruchem pagiow na liniach kolejowych gskotorowych naley do dyurnego ruchu.
2. Dyzurny ruchu okréa biezagcg sytuacg ruchows na szlakach i odgbach na podstawie:
1) wpiséw dokonywanych w dzienniku ruchu;



2) zapiséw w raportach z jazdy znajglyjch sé w przeznaczonym do ich archiwizacji w miejscu
okreslonym w regulaminie technicznym koleggkotorowej;
3) wzajemnego porozumieniazynego ruchu i kierownikéw pagyéw znajdugcych sk na szlaku.
§ 118.
1. Na szlaku magznajdowé sie jednoczénie nie wecej niz trzy pocigi.
2. Jeeli pochgi jada w przeciwnych kierunkach i zlitja si¢ do siebie, to magsi¢ krzyzowa na
posterunkach odgbowych przewidzianych w rozktadzie jazdy pgmw lub wyznaczonych kdorazowo przez
dyzurnego ruchu.
3. Na odsfpie maze znajdowa si¢ jednoczénie tylko jeden poai.
4. Ruch lokomotyw luzem, drezyn motorowych i pdj@z pomocniczych jest prowadzony na zasadach
ustalonych dla poggow.
5. Obstuga poggu powinna sktadasie z co najmniej dwdch uprawnionych oséb. W pgech obstugiwanych
przez lekkie wagony silnikowe, spalinowe lub elgkime oraz w pojazdach pomocniczych dopuszeza si
jednoosobow obsad pochgu. Drwzyna trakcyjna mge peiné czynndci druzyny konduktorskiej.

Rozdziat 2
Przygotowanie pociagu do jazdy
§ 119. Zestawienie poggu powinno odpowiadanastpujacym warunkom:
1) w skladzie pogigu powinien znajdowasie tylko tabor kolejowy sprawny pod wzglem technicznym i
odpowiadajcy warunkom przewozu;
2) wagony powinny b§rozmieszczone zgodnie z warunkami dlarymi przez zargcg kolei
waskotorowych;
3) wagony z czynnymi hamulcami powinnydxpzmieszczone réwnomiernie i w liczbie zapewgtaj
uzyskanie wymaganej masy hagugj;
4) predkasé rozkladowa poeigu nie mae by wigcksza od pgdkosci konstrukcyjnej taboru kolejowego;
5) wagony powinny by réwnomiernie zatadowane, a tadunek setvie zamocowany.
§ 120.
1. Pocigi powinny by hamowane hamulcem zespolonym.
2. Czynnym hamulcem jest gdzenie stiaace do hamowania wagonu, ktére w danej chwilzenbyé
obstuwone zespotowo przez prowadego pojazdy kolejowe albo indywidualnie przez pracika
znajdupcego s ha wagonie.
3. Rzeczywista masa hamoa pocigu jest surg mas hamujcych wszystkich pojazdéw kolejowych z
czynnymi hamulcami znajdagych s¢ w pocigu, oprécz czynnych pojazdéw trakcyjnych.
4. Masa hamygpa wagonu jest rGwna masie brutto wagoedgbej suna masy wiasnej wagonu i masy
tadunku; dla wagonow pagerskich jako mastadunku przyjmuje gil tore na kada rzeczywisg os wagonu.
5. Procent wymaganej masy hanugj pocagu jest to udziat rzeczywistej masy hagogj do masy brutto
wszystkich wagonéw w pagju i jest wyraany w procentach.
6. Procent wymaganej masy hapugjj pociagu jest ustalany dla drogi hamowania 400 m i jestaleny od:
1) predkasci jazdy pocagu;
2) pochylé miarodajnych na drodze jazdy pamgi.
7. Pochylenia miarodajne na linii koleaskotorowe] g okreslone w stibowym rozktadzie jazdy poggéw dla
tej linii lub regulaminie technicznym koleigskotorowej.
8. Jeeli wyprawiany pocig, dla pedkosci jazdy przewidzianej rozkladem jazdy pagbw, ma rzeczywist
mag hamujca mniejsz od wymaganej masy hamuagj i nie mana whczy¢ odpowiedniej liczby czynnych
hamulcéw lub obsad@zihamulcow ¢cznych, naley ograniczy predkos¢ do odpowiadaicej rzeczywistej masie
hamupcej albo zmniejszyogolm masg pociagu do takiej, dla ktérejdulzie wymagany.
9. Wymagan masg hamujcg dla pocigow kolei wgskotorowych okréa tablica hamowania pagjow dla
kolei waskotorowych stanowta za#cznik nr 4 do rozpoggizenia.



Rozdziat 3
Droga przebiegu pocagu
§ 121. Drogi przebiegu dla wjazdu, wyjazdu i przejazduipgéw na wszystkich posterunkach na liniach
kolejowych wyskotorowych okréla regulamin techniczny koleigskotorowe;.

§ 122.
1. Na wszystkich posterunkach dequzebiegu nastawia kierownik pagu lub wyznaczony przez niego
pracownik kolejowy.
2. W ramach przygotowania drogi przebiegu kierdwpochgu powinien sprawdzj czy:
1) droga przebiegu jest wolna od taboru kolejowegoa torze nie ma innych przeszkéd, w szczegdino
ptozy hamulcowej;
2) na gsiednich torach tabor kolejowy zostat zabezpieczmagd wytoczeniem sha przygotowywam
drog: przebiegu;
3) zwrotnice i wykolejnice gwiasciwie nastawione;
4) iglice nastawionych zwrotnic przylegajo opornic.
3. Po przejechaniu pagju lub zakdéczeniu prac manewrowych kierownik pggu przestawia zwrotnice do
potozenia zasadniczego i zamyka zamkami.

Rozdziat 4
Zapowiadanie pociagow
§ 123.
1. Ruch poaigéw na liniach kolejowych gskotorowych prowadzi sina podstawie porozumieniazynego
ruchu i kierownikéw poeigéw za pomog urzadzen tacznaici glosowej, zwanego zapowiadaniem pgow.
2. Pocigi mazna wyprawig bez zapowiadania, 4eli na linii kolejowej wskotorowe;j:
1) wszystkie poaigi obstuguje tylko jedna lokomotywa albo dwie lokotywy zlagczone w trakciji
podwojnej;
2) znajduj sic dwa pocagi, ktore poruszajsie zgodnie z rozkladem jazdy pagbdw na rénych odsgpach
oddzielonych od siebie jednym o¢is¢m, a wjazd na ten ogptjest zabroniony do czasu wznowienia
zapowiadania poggow.
3. Zapowiadanie pogijoéw maze by realizowane z wykorzystaniem:
1) radiotelefonu;
2) telefonii komorkowej, jeeli podczas nawkzywania §czncci mazliwa jest jednoznaczna identyfikacja
pofaczenia przychodgego do rozméwcey, a calbkolei waskotorowej ley na obszarze, na ktérym
wszyscy rozméwcy majzaseg pozwalagcy na nawjzanie §cznaci;
3) telefonii stacjonarne;.
4. W przypadku wykorzystywania telefonii komérkgweb stacjonarnej do zapowiadania pggw na
posterunku zapowiadawczym powinna znajdosia tablica tasamdci zawieragca numery identyfikacyjne
telefonéw stazacych do zapowiadania pagiow.
5. Zapowiadanie pogjéw obejmuje:
1) zadanie zgody na wyprawienie pagu;
2) wydanie pozwolenia na wyprawienie pgapi;
3) oznajmienie odjazdu pagju;
4) potwierdzenie przyjazdu pagu.
6. Przy wyprawianiu poggow na szlak podzielony na ogjsy kierownik pocjgu potwierdza dsurnemu
ruchu:
1) przyjazd poecigu na posterunek og@stowy, na ktérym pogg ma przewidziane rozkladem jazdy
pociggdw krzyzowanie z pogjgiem przeciwnego kierunku lub krzywanie wyznaczone uprzednio przez
dyzurnego ruchu;



2) przyjazd pocigu na kady posterunek odgbowy, wyznaczony uprzednio przezzdynego ruchu, w
przypadku wyprawienia na dany szlak dwoch pgaw w jednym kierunku.
7. Przed wydaniem pozwolenia na wyprawienie ggeina szlak dyurny ruchu powinien upewéisie, czy
odstp, na ktéry ma b§wyprawiony pocig, jest wolny, a ogélna liczba pagow fgcznie z wyprawianym nie
przekracza dopuszczalnej liczby pggiw znajdugcych sé na szlaku. Upewnieniegsiczy odsgp jest wolny,
polega na sprawdzeniu w dzienniku ruchu, czy:
1) nie ma przeszkody do jazdy na szlaku;
2) otrzymano potwierdzenie przybycia lub pkz& ostatniego pogiju wyprawionego doasiedniego
posterunku odgpowego ladz bocznicy;
3) pocig wyprawiony uprzednio na szlak do oltomego kilometra i z powrotem powrécit ze szlaku i
zgtosit swéj przyjazd dyurnemu ruchu.
8. Wyprawienie poggu ze stacji lub przystanku odbywa sa podstawie sygnatu "Odjazd" wydanego przez
kierownika pocigu.

Rozdziat 5

Prowadzenie ruchu pocagéw na podstawie zapowiadania poggow
§ 124.
1. Przed wyprawieniem pagjiu na szlak kierownik pogiju nawjzuje hcznas¢ z dyzurnym ruchu i pyta o
pozwolenie: "Czy droga dla pagu nr ... z posterunku ... jest wolna?".
2. Jeeli wszystkie odspy, ktore wchodz w planowag drog; przebiegu, gwolne i nie ma innych przeszkéod
do wyprawienia poggu, dyurny ruchu wydaje komunikat: "Droga dla pggu nr ... z posterunku ... do
posterunku ... jest wolna", ktéry jest traktowaalkq pozwolenie na wyjazd pagu.
3. Tre&¢ pozwolenia na wyjazd jest wpisywana w petnym beami przez kierownika poggu w odpowiednj
rubryke raportu z jazdy, a przez gyrnego ruchu do dziennika ruchu wraz z podanienziggdvydania
pozwolenia oraz podpisem.
4. Z chwib wydania pozwolenia na wyjazd wszystkie edst ktére wchodg w drog: przebiegu wskazanv
tresci pozwolenia, uznaje siza zagte.
5. Jeeli na posterunku docelowym planowane jest komyanie lub spotkanie z innym pagiem, komunikat
okreslony w ust. 2 jest uzupetniony zdaniem "do kmawania (spotkania) z pagiem nr ...".
6. Po przybyciu poggu z sygnatem kica pocigu do posterunku wskazanego w pozwoleniu wydanyrazor
dyzurnego ruchu kierownik pagju nawizuje Bcznas¢ z dyzurnym ruchu i informuje o przybyciu
komunikatem "Pogg nr ... przybyt na posterunek ... godz. ... mifi. .
7. Tres¢ komunikatu o przybyciu pogiu jest wpisywana przez kierownika pggui w odpowiedryj rubryke
raportu z jazdy, a przez glyrnego ruchu do dziennika ruchu i potwierdzana pssip.
8. Z chwih przyjecia przez dyurnego ruchu komunikatu o przybyciu pgmi ods¢py, ktére wchodz w drog
przebiegu wskazanw treici poprzedzajcego pozwolenia na wyjazd, uznaje s zwolnione.

Rozdziat 6
Krzy zowanie i spotkanie pocigéw
§ 125.
1. Krzyzowanie lub spotkanie pagjéw mae st odbywa& na posterunku odgiowym przy zachowaniu
nastpujacych warunkow:
1) liczba pocigéw znajdujcych st jednoczénie na szlaku podzielonym na ogst nie mae przekracza
liczby dopuszczalnej;
2) kierownicy pocigbéw i maszynici wszystkich pocigdw znajdujcych se na szlaku zostali uprzedzeni o
planowanym krzgyowaniu lub spotkaniu przez #lyrnego ruchu, co zostato potwierdzone wpisem w
raporcie z jazdy.
2. Kazdy pocihg wjezdzajacy na posterunek odgtowy powinien zajmowator wskazany uprzednio przez
dyzurnego ruchu, przy czym w przypadku braku wskazpashto tor prawy, patgz w kierunku ruchu poggu.



3. Prowadzcy pojazdy kolejowe pogiju zblizajacego s¢ do miejsca krzgowania z pocigiem przeciwnego
kierunku powinien dasygnat "Baczn&".

4. Kierownik pocagu przybytego wczaiej do miejsca krzsowania nastawia zwrotriavjazdows dla pocigu
jadgcego z przeciwnego kierunku, dozorujen czasie wjazdu pogju na stagj, a po zjechaniu tego pagu ze
zwrotnicy i stwierdzeniuze pocag ten przybyt z sygnatem koa pocigu, nastawia zwrotnicw potazenie
zasadnicze i zamyka zamkiem.

5. Po przybyciu poggu na posterunek o@stowy, na ktérym ma siodby¢ krzyzowanie, kierownik poagu
zgtasza przybycie pogju dyzurnemu ruchu.

6. Dyzurny ruchu, po otrzymaniu zgtoszenia przybycia ast@runek odgpowy od kierownikéw obu
krzyzujacych sé pochgoéw i po upewnieniu gj ze przylegte do miejsca krzgwania odsipy s3 wolne, daje
pozwolenie na odjazd, co zostaje potwierdzone wpigedzienniku ruchu i raporcie z jazdy.

7. Obsluga zwrotnic podczas képyvania, w tym przestawienie ich w paémie zasadnicze po wyjdzie
pociggu i zamkngcie zwrotnic na zamki, natg do obowyzkow kierownika pocigu.

Rozdziat 7

Prowadzenie ruchu bez zapowiadania poggdéw w czasie zamkricia posterunku zapowiadawczego
§ 126.
1. Zamkngcie posterunku ruchu dla czyniebtechnicznych przez dyrnego ruchu i dalsze prowadzenie ruchu
pociaggéw bez zapowiadania pagbw jest dopuszczalne zgi:

1) na kolei wskotorowej znajduje sitylko jeden pogjg, ktéry uprzednio uzyskat pozwolenie na wyjazd;

2) pocig konczy swdj bieg na posterunku zapowiadawczym.
2. Bezpérednio przed planowanym zamkoiem posterunku zapowiadawczegauaiyny ruchu nawgzuje
tacznai¢ z kierownikiem pocjgu i informuje o planowanym zamkiiu posterunku.
3. Kierownik pocigu w raporcie z jazdy pargj ostatniego wypetnionego zapisu dotyeago pozwolenia na
wyjazd, wypetnia zapis "posterunek zapowiadawczy godz. ... min. ... zostal zamétyi" i potwierdza
podpisem.
4. W czasie gdy posterunek zapowiadawczy jest naghykdopuszczalne jest jedynie uruchamianie pm@iv
obstugiwanych przez lokomotywktéra w chwili zamykania posterunku zapowiadavgezprowadzita pogg,
ktory uzyskat uprzednio pozwolenie na wyjazd.
5. Po przybyciu ostatniego pagu z sygnatem kiwa pocigu do posterunku zapowiadawczego i Zedagniu
stuzby kierownik pocigu w raporcie z jazdy wypetnia zapis "Pgagnr ... [nr zgodny z numerem peggu, dla
ktérego uprzednio wydano pozwolenie na wyjazd] pyzyako pocig nr... [nr ostatniego pagiu w czasie
danej staby] na posterunek ... godz. ... min. ..." i potwiza podpisem.
6. Kierownik pocigu pozostawia wypetniony raport z jazdy w pomiesniz dy:urnego ruchu w
przeznaczonym do tego celu miejscu, ékneym regulaminem technicznym koleggkotorowej.
7. Dyzurny ruchu po otwarciu posterunku zapowiadawczggavedza, czy lokomotywa lub lokomotywy
wskazane w raporcie z jazdy znaglsj na torach trakcyjnych lub odstawczych posterurdqpozviadawczego.
8. Po dokonaniu czyniaoi, o ktérej mowa w ust. 7, durny ruchu odnotowuje w dzienniku ruchu przybycie
tego pocigu z godzig tego wpisu i uwag "co potwierdzono na podstawie miejsca postojwioéitywy"”.
9. Z chwih dokonania w dzienniku ruchu zapisu, o ktérym mawast. 8, wszystkie odgy kolei
waskotorowej uznaje siza zwolnione.

Rozdziat 8
Prowadzenie ruchu na podstawie zapowiadania pagyow w czasie zamkrgicia posterunku
zapowiadawczego
§ 127.
1. Zamkngcie przez dyurnego ruchu posterunku zapowiadawczego dla cagntechnicznych i dalsze
prowadzenie przez niego ruchu pgmw poza posterunkiem zapowiadawczym jest dopubrz@zeli:
1) na linii kolei wyskotorowej znajduj sic nie wiecej niz dwa pocigi;



2) jeden z poaggow znajduje sina zamykanym posterunku zapowiadawczym i czekzoawolenie na
wyjazd;
3) sklady obu poggéw kaicza swoj przebieg na posterunku zapowiadawczym.
2. Dyzurny ruchu bezpwednio przed planowanym zamkoiem posterunku zapowiadawczego:
1) nawizuje hcznai¢ z kierownikiem pocigu znajdujcego s¢ na szlaku;
2) informuje kierownika poggu o planowanym zamkgtiu posterunku i dalszym prowadzeniu przez
niego ruchu poggow poza posterunkiem zapowiadawczym;
3) przejmuje obowizki kierownika pocigu znajdujcego s¢ na zamykanym posterunku zapowiadawczym,
jednoczénie nadal pehaic funkcg dyzurnego ruchu;
4) wydaje pozwolenie na wyjazd dla pggu znajdujcego st na posterunku zapowiadawczym, o ile
wszystkie odsipy, ktére wchodz w planowan drog; przebiegu, gswolne i nie ma innych przeszkéd do
wyprawienia pocigu;
5) tres¢ pozwolenia na wyjazd zapisuje do dziennika ruchwodpowiedn rubryke raportu z jazdy wraz z
podaniem godziny wydania pozwolenia oraz podpisem;
6) zapisuje w dzienniku ruchu "Zamykam posteruregborviadawczy ... godz. ... min. ... i nadal prowadz
ruch pocagoéw z pocigu nr ...".
3. Kierownik pocigu znajdujcego s¢ na szlaku i dyurny ruchu petnjcy funkci kierownika pocigu w
drugim pocigu w raporcie z jazdy parej ostatniego wypetnionego zapisu doty@zgo pozwolenia na wyjazd
zapisuj: "Posterunek zapowiadawczy ... 0 godz. ... mirzastat zamkrty, a dy:urny ruchu znajduje siw
pociagu nr ...".
4. W trakcie petnienia obogzkéw kierownika pogigu dyzurny ruchu:
1) powinien mi€ przy sobie dziennik ruchu i prowadzv nim zapisy dotycxce sytuacji ruchowej, w tym
takze wydawa& pozwolenia na odjazd dla wszystkich wyprawianyobiggow i zadat potwierdzenia
przybycia tych poagow;
2) prowadzi zapisy w raporcie z jazdy dla pgd, ktérego jest kierownikiem, w tym w szczegélio
zapisy dotycgce uzyskiwanych pozwatena odjazd i zgtaszania przybycia pogi.
5. W czasie gdy posterunek zapowiadawczy jest nagtyk dopuszczalne jest jedynie uruchamianie ggiiv
obstugiwanych przez lokomotywy, ktére w chwili zakayia posterunku zapowiadawczego prowadzity ggci
i ktore uzyskaty uprzednio pozwolenie na wyjazd.
6. Dyzurny ruchu po powrocie do posterunku zapowiadawczegkaiczeniu staby kierownika pocigu:
1) otwiera posterunek zapowiadawczy dla czyohtechnicznych, co odnotowuje w dzienniku ruchu;
2) zapisuje w dzienniku ruchu i raporcie z jazdgipgu, ktérego byt kierownikiem, informagp
przybyciu: "Pocig nr ... przybyt na posterunek ... o godz. ... mii\i potwierdza podpisem.
7. Z chwib dokonania zapisu o przybyciu pagu, o ktérym mowa w ust. 6 pkt 2, ogdsy, ktére wchodg w
drog: przebiegu wskazanw tresci poprzedzajcego pozwolenia na wyjazd, uznaje sa zwolnione.
8. Jeeli zgodnie z zapisami w dzienniku ruchu w czasigknicia posterunku zapowiadawczego drugi
pociag znajdujcy sk na szlaku skiczyt bieg wczéniej, dyzurny ruchu sprawdza, czy w przeznaczonym do
tego celu miejscu okénym regulaminem technicznym kolegskotorowej znajduje siwypetniony raport z
jazdy tego poaigu.
9. Z chwih potwierdzenia poprawsoi zapiséw w raporcie z jazdy wszystkie agistkolei waskotorowej
uznaje s} za zwolnione.
10. Jeeli na szlaku nadal znajdujesirugi pocig, co potwierdzaj zapisy prowadzone w dzienniku ruchu,
dyzurny ruchu nawjzuje hcznas¢ z kierownikiem poeigu znajdujcego st na szlaku i informuje o otwarciu
posterunku zapowiadawczego.
11. Kierownik pocigu znajdujcego st na szlaku w raporcie z jazdy po@j ostatniego wypethionego zapisu
dotyczicego pozwolenia na wyjazd zapisuje: "Posterunebweggawczy ... 0 godz. ... min. ... zostat otwarty"
12. Sposob prowadzenia ruchu pgéw na liniach kolei wskotorowej, o ktbrym mowa w ust. 1-11, nie jest
dozwolony, jeeli w obrebie kolei waskotorowej znajduj sie posterunki ruchu z obstugiwanymi semaforami
wjazdowymi lub wyjazdowymi, a pdkas¢ pockgdw w czasie prowadzenia ruchu w opisany sposGikpazza
20 km/h.



Rozdziat 9
Prowadzenie dziennika ruchu

§ 128.
1. Dziennik ruchu powinien znajdowai¢c w pomieszczeniu dyirnego ruchu, a geli dyzurny ruchu peni
stuzbe poza tym pomieszczeniem, to powinien on posiattdennik ruchu przy sobie.
2. SposO6b prowadzenia dziennika ruchu gkrearzdzapcy linig kolejowg w przepisach wewstrznych.
3. Kartki dziennika ruchu powinny byponumerowane i przeszyte sznurkiem, ktéregckanusz by¢
zabezpieczone naklejk opatrzone pieczia przez zargdzapcegdo ling kolejows.
4. Pocatek doby, otwarcie posterunku zapowiadawczego ikréguie posterunku zapowiadawczego powinny
by¢ wyraznie odnotowywane przez gazerokd¢ strony dziennika ruchu.
5. Zapisy wynikajce z rozmow sttbowych dokonywanych z kierownikami pagdw naley wpisywa: w
kolejnych kolumnach dziennika ruchu.
6. Do dziennika ruchu wpisujecsiv odpowiednich rubrykach:

1) numery poeigéw wyprawianych;

2) numery raportow z jazdy prowadzonych przez kigiitiéw pociagow, co jest potwierdzane ich

podpisem;

3) godzire wydania pozwolenia na wyprawienie pgmw;

4) godzirg przyjazdu do posterunkéw wedtug zapisu rozmoéwezdwnikami pocigow.
7. Rubryki dziennika ruchu, ktére nie zostaly wiyppiene, naley przekréli¢ poziony linig.
8. Kazde przekrélenie albo dopisanie cyfry lub wyrazu w dziennikielu dyurny ruchu powinien
potwierdzé podpisem.
9. Przygcie i przekazywanie shby przez dyurnego ruchu powinny léyzanotowane w dzienniku ruchu.
10. Jéli w chwili przyjecia stuzby posterunek zapowiadawczy jest zamignidyzurny ruchu otwiera
posterunek zapowiadawczy dla czygeidechnicznych, co potwierdza wpisem w dziennilciu.
11. Dyurny ruchu mae zamkn¢ posterunek zapowiadawczyzhi:

1) na linii kolejowej nie maadnych pocigéw;

2) na linii kolejowej znajduje sitylko jeden pocig i zostaje wprowadzony ruch bez zapowiadania

pociaggdw w czasie zamketia posterunku zapowiadawczego;

3) na linii kolejowej znajduj sie dwa pocigi i zostaje wprowadzony ruch na podstawie zapoavisd

pociggdw w czasie zamketia posterunku zapowiadawczego.

Rozdziat 10

Prowadzenie raportu z jazdy
§ 129.
1. Raport z jazdy jest dokumentem potwiergegin sytuac; ruchows w trakcie prowadzenia ruchu pegow.
2. Raporty z jazdyasprzechowywane w przeznaczonym do tego celu miejkoglonym regulaminem kolei
waskotorowych, w kolejnéci zgodnej z numeragdrukow.
3. Druki raportu z jazdygswydawane kierownikom pagju przez dyurnego ruchu za pokwitowaniem w
dzienniku ruchu.
4. Jeden druk raportu z jazdy jest wydawany narjetrié stuzby kierownika pocigu, a jdli liczba zapisow
dokonywanych w trakcie przebiegu #hy maze by wieksza od pozycji przewidzianych w raporcie z jazdy,
wydawane g dwa takie druki.
5. Kierownik kadego pocigu znajdujcego s¢ na linii kolejowej vaskotorowej powinien mieprzy sobie
raport z jazdy i na bimco prowadzi w nim wymagane zapisy, w szczegd@iciadotyczice porozumienia z
dyzurnym ruchu i wykazu wagonow w skladzie pygi.
6. Zapisy rozméw stibowych dokonywanych z durnym ruchu naley wpisywa w kolejndici ich realizacji
poprzez wypetnianie pustych pdl w kolejnych komatéich wykazanych w raporcie z jazdy vedz
dotyczcej porozumienia z dyirnym ruchu.



7. Jeeli wydane przez dyrnego ruchu pozwolenie na odjazd dotyczy gmaj dla ktérego nie przewidujessi
krzyzowania (spotkania) z innym pagiem, to w raporcie z jazdy fragment zdania "doykezvania/spotkania
z poc. nr..." wraz z pustym polem przewidzianymmoaner tego poggu kierownik pocigu przekréla.

8. Jeeli po wydaniu pozwolenia na wyjazd posterunek zépdawczy zostaje zamkty, kierownik pocigu
wypetnia komunikat dotyegy zamkng¢cia posterunku po#sej pozwolenia na wyjazd, w przeciwnym wypadku
przekrala tekst komunikatu.

9. Jeeli w czasie prowadzenia ruchu bez zapowiadaniaugiveany przez kierownika poggu sktad po
zakaczeniu biegu poggu wskazanego w pozwoleniu na wyjazd obstugiwagj@ pocigi, to po zakéczeniu
ich obstugi kierownik poagigu wypetnia komunikat "Pogg nr... [nr zgodny z numerem pagu, dla ktérego
uprzednio wydano pozwolenie na wyjazd] przybyt j@iaciag nr... [numer ostatniego pggu w czasie danej
stwzby] na posterunek... godz. ... min. ..."; w poziysta przypadkach kierownik pagju przekréla fragment
zdania "jako poeig nr...".

10. Kady wypetniony zapis raportu z jazdy dotycy sytuacji ruchowej, przekskenie albo dopisanie cyfry
jest potwierdzany podpisem kierownika pyogi.

11. W polu "Wykaz wagonéw w skiadzie pggi" dopuszcza sijednoczesne wymienienie w kolumnie 1
numerow tych poagéw, dla ktérych sktad poggu byt jednakowy. W takim przypadku numery pagiw
nalezy wpisywa& w kolejnych wierszach i oznaazy prawej strony wspoinklamr.

12. Kierownik pocigu bezpérednio po zakfczeniu staby powinien pozostawiwypetniony raport z jazdy w
przeznaczonym do tego celu miejscu dkameym regulaminem Kolei yskotorowych, niezafaie od tego, czy
posterunek zapowiadawczy jest otwarty, czy zagtygni

DZIAL V
Sygnalizacja na liniach kolejowych wskotorowych

Rozdziat 1

Sygnaly na semaforach i tarczach ostrzegawczych
§ 130.
1. Wzory sygnatow i wskaikdw stosowanych na liniach kolejowychskotorowych okréla zahcznik nr 5
do rozporzdzenia.
2. Semafory ustawiaesbezpdrednio obok toru z prawej strony, paftrav kierunku jazdy.
3. Semafory wjazdowe, ktére wskagujzy wjazd na posterunek jest zabroniony, czydtezwolony, ustawia
sie przed obsadzonymi posterunkami zapowiadawczymeliJeie ma potrzeby stosowania semafora, zamiast
niego ustawia gitarcz ostrzegawcg Ow.
4. Semafory ostonne, ktére wskaggzy wjazd na posterunek jest zabroniony, czydtezwolony, ustawia si
przed posterunkami ostonnymiz&éi nie ma potrzeby stosowania semafora, zamiagtonustawia gi
wskaznik WW 1.
5. Semafory wyjazdowe wskazaugzy wyjazd ze stacji z toru lub grupy toréw, dérch s¢ odnosaz, jest
zabroniony, czy tedozwolony. Semafory wyjazdowe stosuje sa posterunkach zapowiadawczych w razie
potrzeby.
6. Semafory powinny wskazywav potazeniu zasadniczym sygnat Sr 1 lub Sw 1 "Stoj". gk stanowg
semafory ostonne, ktdre w pewnych okresach qighbstugiwane i ktére w tych okresach wskazygnat
zezwalajcy na jazg.
7. Pocig zatrzymany przed semaforem wskazym sygnat Sr 1 lub Sw 1 "St6j" albo sygnajtpliwy moze
jech& dalej, gdy podany sygnat zmien¢ sia sygnat zezwalggy na jazd lub na polecenie dyrnego ruchu
przekazane dragaczndci glosowej lub na gimie.
8. Jeeli semafor wskazuje sygnat Sr 3 lub Sw 3 "Wolnagdrze zmniejszarpredkoscia”, to predkosé
pociagu naley zmniejszy do wartdci okreslonej w regulaminie technicznym kolegskotorowej.
9. Semafory uniewaione lub nieczynne oznaczg poprzez umocowanie skwego krzya na semaforach
ramiennych na poziomo ustawionym ramieniu semafore semaforactwietinych - pod oprawsemafora.
§ 131.



1. Semafor ksztattowy sktada gie stupa, na ktérymysimieszczone ruchome ramiona oraz latarnie i poagst
z kolorowymi szktami. Do podawania sygnatow dziecimyywa sk ramion, natomiast do podawania
sygnatéw nocnych swiatet na stupie semafora.
2. Na semaforach ksztattowych nadawaneastpujace sygnaty:
1) sygnat Sr 1 "St4j" (rys. 1):
a) dzienny: rami semafora, Zana semaforach dwuramiennych - gérne easeimafora ustawione
poziomo na prawo od stupa semaforowego, patwzkierunku jazdy,
b) nocny: czerwonéwiatto na semaforze zwrécone w steqgrocigu;
2) sygnat Sr 2 "Wolna droga" (rys. 2):
a) dzienny: rami semafora, Zana semaforach dwuramiennych - gérne taseimafora uniesione pod
katem 45° wzgidem poziomu na prawo od stupa semaforowego, gawXKierunku jazdy,
b) nocny: zielondwiatto na semaforze, zwrécone w stggrocihgu;
3) sygnat Sr 3 "Wolna droga ze zmniejszgnedkoscig” (rys. 3):
a) dzienny: dwa ramiona semafora uniesione pehk 45° wzgidem poziomu na prawo od stupa
semaforowego, patgz w kierunku jazdy,
) nocny: zielondwiatto gdrnej latarni i pomaf@zoweswiatto dolnej latarni, zwr6cone w stren
pociggu.
§ 132.
1. Semafokwietlny sktada si z oprawy na stupie, na ktérej Bmieszczone w pionie dwie albo trzy lampy z
kolorowymi szktami. Sygnaly podawane na semafokadbtinych g jednakowe w dzi@i w nocy.
2. Na semaforactwietinych nadawanegsastpujace sygnaly:
1) sygnat Sw 1 "St6j" (rys. 4) dzienny i nocny: czeneswiatto na semaforze, zwrécone w stgqocihgu;
2) sygnat Sw 2 "Wolna droga'(rys. 5) dzienny i ngczieloneswiatto na semaforze, zwrécone w stgon
pociagu;
3) sygnat Sw 3 "Wolna droga ze zmniejszpnedkoscig” (rys. 6) dzienny i nocny: dwawiatta w pionie,
gorne zielone i dolne pomarezowe, zwrdcone w Strerpocigu.
§ 133.
1. Tarcze ostrzegawcze wykonuje &i postaci nieruchomej tarczy nigdetlonej ustawionej po prawej stronie
toru, patrac w kierunku jazdy. Powierzchnia tarczy iedoy¢ wykonana z materiatéw odblaskowych.
2. Natarczach ostrzegawczych podawaneastpujgce sygnaty:
1) sygnat On "W odlegkei drogi hamowania pogijéw znajduje si semafor” (rys. 7) dzienny i nocny:
okragla tarcza pomar&zowa z czarnym pigcieniem i biad obwddlg; tarcza ostrzegawcza On nakazuje
regulowa predkos¢ pocihgu tak, aby byta zapewniona pisvos¢ zatrzymania poggu przed semaforem,
gdyby wskazywat on sygnat Sr 1 lub Sw 1 "St6;";
2) sygnat Ow "W odlegkei drogi hamowania pogjéw znajduje i zwrotnica wjazdowa" (rys. 8)
dzienny i nocny: prostakna biala tarcza z czarnym obramowaniem i dwomangznai katami, jeden nad
drugim, stykajcymi sk wierzchotkami; tarcza ostrzegawcza Ow nakazujelosget predkosé pochgu tak,
aby byta zapewniona natiwo$¢ zatrzymania poggu przed zwrotnig wjazdowvs, jezeli bedzie dawany
sygnat eczny Rw 1 "Stéj", lub gdy prowadey pojazdy kolejowe zauwig, ze tor, na ktéry pogg ma
wjechd, jest zagty. Przed posterunkami nieobsadzonymi, na ktérgmdnie z rozkltadem jazdy nie
odbywa s¢ krzyzowanie lub spotkanie pagjéw, i przed odgakieniami z dobrymi warunkami
widoczndci i profilu podegcia zezwala sinie ustawid tarcz ostrzegawczych Ow, ogranicgagi do
sygnalizacji na zwrotnicach. W przypadku gdy n@ssfe st sygnatdw na zwrotnicach lub zwrotnice nie
s3 wyposaone w zamki zwrotnicowe, istnieje bezweggihy obowizek stosowania tarczy Ow.

Rozdziat 2
Sygnaly na pocagu
§ 134. Do oznaczenia pogiju stosuje gi nastpujace sygnaty:
1) sygnat Pc 1 "Oznaczenie czota pgci’ (rys. 9) dzienny i nocny: trzy latarnie z biaygwiattem na
przodzie pocigu, pojazdu trakcyjnego jadego luzem, ezkiego pojazdu pomocniczego.



Na pojazdach zabytkowych dopuszczassosowanie dwoch latarz biatymswiattem na przodzie pogju,

a przy ograniczeniu pdkaosci do 20 km/h - jednej latarni z biatyswiattem;

2) sygnat Pc 3 "Oznaczenie czofa pgd z ptugiem oghieznym" (rys. 10) dzienny i nocny: dwie latarnie z
biatym swiattem oraz trzeciadwietlona latarnia z ukmym biatym krzgem umieszczone w gérnejeszi
czota ptuga oghieznego;

3) sygnat PcW 4 "Oznaczenie czota pgai jadicego wagonami naprzéd” (rys. 11). Tarcza w gornej
prawej czsci wagonu, patrc w kierunku jazdy, na pierwszym wagonie w kierujgady, widoczna z
przodu i tylu pocigu. Tarcza jest prostgtna podzielona przeknymi na cztery trojity, z ktdrych gorny i
dolny s pomalowane na czerwono $z@oczne - na biato.

Podczas jazdy wagonami naprzéd na pierwszym wag@aigzc w kierunku jazdy, powinien jecha
pracownik kolejowy. Pogg powinien zatrzymasie przed kadym przejazdem kolejowo-drogowym lub
przegciem, a dalsza jazda jest atizva po zatrzymaniu ruchu przez pracownika kolejgaeW przypadku
przejazdéw kolejowo-drogowych lub przéjo dobrej widoczn&i w porze dziennej dopuszczag si
przejazd bez zatrzymania zegkosciag zmniejszon do 10 km/h. W porze nocnej zamiast tarczy zaléga s
stosowanie latarni rzucgjej do przoduswiatto biate, a w tyt -Swiatto czerwone, #dz latarni z biatym
Swiattem zabudowanej w gornejezi sciany czotowej ostatniego wagonu;

4) sygnat Pc 5 "Oznaczeniefl@a pocigu zestawionego z wagonu motorowego" (rys. 12)ragié nocny:
jednoswiatto czerwone w gornej egci tylnej sciany wagonu motorowego.

Sygnat ten stosuje sitakze, gdy wagon motorowy ggnie wagon doczepny paizony hamulcem
zespolonym, a wagon doczepny posiada zabudpwangérnej czsci $ciany czotowe] latargi z
czerwonymswiatlem;

5) sygnat PcW 7 "Oznaczeniedaa innych poaigdéw" (rys. 13) dzienny i nocny: tarcza w gérnejvpea
cze$ci wagonu, patrge w kierunku jazdy, na ostatnim wagonie, widoczmazodu i z tytu pogigu. Tarcza
jest prostoktna, podzielona przgknymi na cztery trojity, z ktérych gérny i dolnygspomalowane na
czerwono, zéboczne na biato. W porze nocnej zamiast tarczsczag stosowanie latarni rzucgjej w tyt
Swiatto czerwone, a do przodwiatto biate albo latarni z czerwonyéwiattem zabudowanej w gérnej
cze$ci sciany czotowej ostatniego wagonu;

6) sygnat Tb 1 "Oznaczenie czota lokomotywy mamave]" (rys. 14): dzienny i nocny: latarnia z biaty
Swiattem od strony obsadzonego stanowiska proweatyo pojazdy kolejowe na olécianach czotowych
lokomotywy.

Rozdziat 3
Sygnaty dawane przez pracownikow
§ 135. Pracownicy kolei wskotorowych daj nastpujace sygnaty:

1) sygnat Rw 1 "St6j" (rys. 15):
a) dzienny: zataczanie aigu choggiewka sygnatowy koloruzottego lub eka,
b) nocny: zataczanie ajgu reczm latarlg z biatymswiattem.
Sygnat Rw 1 "St4j" mog stosowa wszyscy pracownicy kolei, feli istnieje jakakolwiek przeszkoda
na torze lub w poggu zagraajaca bezpiecaestwu ruchu. Sygnat Rw 1 stosuje sakze w trakcie
wykonywania prac manewrowych;

2) sygnat Rw 2 "Nakaz jazdy" (rys. 16):
a) dzienny: okggta biata tarczka z zielgrobwo6dlk podniesiona do goéry przezaynego ruchu,
b) nocny: latarkagczna z zielonyndwiattem poruszana pionowo przezzdynego ruchu.
Sygnat Rw 2 "Nakaz jazdy" stosuje girzy wyprawianiu poggow z posterunkow zapowiadawczych
otwartych dla czynnizi technicznych i podaje go #iyrny ruchu;

3) sygnat Rw 3 "Odjazd pagju" (rys. 17):
a) dzienny: ¢ka podniesiona do goéry przez kierownika pgoi oraz wypowiedziane gino stowo
"Odjazd",
b) nocny: latarkagczna z biatyniwiattem podniesiona do gory przez kierownika pgaioraz
wypowiedziane gtno stowo "Odjazd".



Sygnat Rw 3 "Odjazd" podaje kierownik pggu i stosuje g go przy wyprawianiu poggow ze stacji,
posterunkéw i przystankéw, na ktérych zatrzymugepsicag.

Rozdziat 4
Sygnaty dawane podczas wykonywania proby hamulcéwegpolonych
§ 136. Podczas wykonywania préby hamulcéw zespolonych davganastpujace sygnaly:
1) sygnat Rh 1 "Zahamow&(rys. 18):
a) dzienny: wyecigniete rece skladane nad gteve zakréleniem potkola,
b) nocny: latarkagczna z biatyméwiattem poruszana od dotu tukiem do géry i epete opuszczana
pionowo w dot;
2) sygnat Rh 2 "Odhamowa(rys. 19):
a) dzienny: wyejgnieta reka poruszana po tuku nad glgw
b) nocny: latarkagczna z biatymiwiattem poruszana po tuku nad glgw
3) sygnat Rh 3 "Hamulce dziagapoprawnie" (rys. 20):
a) dzienny: ¢ka wycihgnieta nad gtow trzymana pionowo,
b) nocny: latarkagczna z biatymgwiattem trzymana pionowo nad gtaw

Rozdziat 5
Sygnaly dawane podczas wykonywania manewréw
§ 137.Podczas wykonywania manewrow dawag@astpujace sygnaly:
1) sygnat Rm 1 "Do mnie" (rys. 21):
a) dzienny: chaigiewka sygnatowa kolorzbttego lub gka poruszana poziomo,
b) nocny: gczna latarka z biatyréwiattem poruszana poziomo.
Sygnat Rm 1 oznaczae naley jech& w kierunku do dajcego ten sygnat;
2) sygnat Rm 2 "Ode mnie" (rys. 22):
a) dzienny: chagiewka sygnatowa kolorzottego lub eka poruszana pionowo,
b) nocny: gczna latarka z biatyréwiattem poruszana pionowo.
Sygnat Rm 2 oznaczae naley jech& w kierunku od dajcego ten sygnat;
3) sygnat Rm 3 "Zwolrdi" (rys. 23):
a) dzienny: chagiewka sygnatowa kolorzottego lub eka poruszana powolnym ruchem po tuku do
gory i na dot,
b) nocny: gczna latarka z biatyréwiattem poruszana powolnym ruchem po tuku do garg dot;
4) sygnat Rm 6 "Docisgg" (rys. 24):
a) dzienny: kilkakrotne zblanie do siebie wyggnietych przed siebiegk,
b) nocny: przerywane biafsviatto latarki kcznej w krétkich odgpach czasu.

Rozdziat 6
Sygnaly drogowe
§ 138.
1. Sygnaty drogoweagpodawane nieruchomymi i ni@gietlonymi przenénymi tarczami, przy czym
powierzchnia tarczy me by wykonana z materiatéw odblaskowych.
2. Podaje sinastpujace sygnaly drogowe:
1) sygnat DO "Za taregostrzegawcg znajduje si tarcza zatrzymania” (rys. 25) dzienny i nocny:agha
tarcza pomar&czowa z czarnym pigcieniem i biad obwddlg.
Tarcza ostrzegawcza DO wskazuje pocag zbliza st do sygnatu D 1.
Tarcz DO ustawia s na szlaku w odlegkei drogi hamowania przed taicD 1 po prawej stronie toru,
patrzic w kierunku jazdy;
2) sygnat D 1 "Stéj" (rys. 26) dzienny i nocny: ptmkgtna czerwona tarcza z biadbwodk.



Tarcz D 1 ustawia si w odlegtdgci 50 m od miejsca, ktdére ma dpstonete z obu stron przeszkody. Na
szlaku tarcz ustawia sj z prawej strony toru, patig w kierunku jazdy, a na posterunkach (stacjaclsiv
toru. Jeeli w obrbie posterunku warunki miejscowe nie pozwalag ustawienie tarczy we wskazanej
odleglaici, to mana g ustawt w mniejszej odlegkzi.
Sygnat D 1 stosuje sijezeli:

a) stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagrbezpiecagstwu ruchu poaigow,

b) na semaforze nie rva nastawi sygnatu "Stoj",

c) wyskpuje zamknjcia toru szlakowego, stacyjnego lub jegesct
Jezeli potrzeba sygnalizowania "Stéj" zajdzie nagtanie sygnatu D 1 "Stoj" jestjuniemazliwe lub brak
jest tarczy D 1, nalsy pocihg zatrzyma sygnatemgcznym Rw 1 "Stéj";
3) sygnat D 6 "Zwolni bieg" (rys. 27) dzienny i nocny: tréjtna pomaraczowa tablica z biatlym
obramowaniem, zwrécona wierzchotkiem ku dotowiganiej czarna liczba wskaagp dozwolog
predkos¢ w dziesitkach kilometréw na godzén
Sygnat D 6 stosuje &ijesli na pewnej cgsci toru naley jecha z prdkoscia mniejsz od przewidzianej w
regulaminie technicznym kolei agskotorowej. Tarcz D 6 ustawia & z prawej strony toru, patig w
kierunku jazdy, w takiej odlegioi przed miejscem, po ktérym nalejecha ze zmniejszom predkoscia,
aby kady kursujcy tam pocig miat maliwosé zmniejsz¢ na tej odlegtéci predkos¢ do wartdci
okreslonej na wskaniku, jednak nie mniejszejhil00 metréw.
Jezeli potrzeba sygnalizowania "Zwotnbieg" zajdzie nagle i danie sygnatu D 6 "Zwolhieg" jest ju
niemazliwe lub brak jest tarczy D 6, nafe pockg zatrzymé sygnalem ¢gcznym Rw 1 "Stdj" i ustnie
przekazé druzynie pocagowej informacg o zmniejszeniu pdkosci jazdy;
4) sygnat D 7 "Koniec odcinka o ograniczonejgkosci jazdy" (rys. 28) dzienny i nocny: trgjtna
pomaraczowa tablica zwrocona wierzchotkiem ku dotowi atpim obramowaniem i bigipionowg kres.
Tarcz D 7 ustawia si z lewej strony toru, patgz w kierunku jazdy, i stosujeesja wraz z sygnatem D 6 w
ten sposéhze tarcza jest dwustronna, agwipo jednej stronie tarczy jest sygnat D 6, a paidj D 7.

Rozdziat 7
Wskazniki

§ 139.

1. Wskaniki wykonuje sé w postaci tarczy niéwietlonej, przy czym powierzchnia wskaka maze by
wykonana z materiatéw odblaskowych.
2. Za pomog wskanikéw podaje s nastpujace informacije:

1) wskanik Wtz "Stéj, koniec toru” (rys. 29) dzienny i moc kwadratowa czarna tarcza z biatym kotem, a
na kole czarna pozioma kresa.

Wskaznik stosuje s do oznaczania toréw, po ktérych przewidziane przebiegi pagjowe. Wskanik
ustawia s z prawej strony toru, patie w kierunku jazdy, na wysokoi kozta oporowego;

2) wskanik Wtzo "St6j, wjazd na obrotnigest zabroniony" (rys. 30) dzienny i nocny: kwadrea

czarna tarcza z biatym kotem, a na kole czarnagmoaikresa.

Wskaznik ustawia s z prawej strony toru, patge w kierunku jazdy, przed wjazdem na obro¢nieojazd
trakcyjny powinien zatrzyngasic przed wskanikiem. Wjazd na obrotnicjest dozwolony po sprawdzeniu
przez prowadzego pojazdy kolejowe, czy obrotnica jest prawidiavstawiona i zaryglowana;

3) wskanik Wz 1 "Zwrotnica nastawiona w kierunku prostyjagzda na ostrze lub z ostrza" (rys. 31): biaty
prostolgt na czarnym tle, widziany zaréwno od strony osighay, jak i od strony krzgownicy;

4) wskanik ZwW 1 wywany zamiast wskaika Wz 1 (rys. 32): tarcza algta, ktérej gérna potowa
pomalowana jest na biato, a dolna na czarno, ustewiéwnolegle do toru;

5) wskanik Wz 2 "Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnyjazda na ostrze" (rys. 33): biata strzata na
czarnym tle, zwrécona skoie ku gorze w prawo lub w lewo, wskazeg zwrotny kierunek jazdy, jeli
patrze od strony ostrza iglicy;

6) wskanik ZwW 2 wywany zamiast wskaika Wz 3 (rys. 34): tarcza aigta, ktérej gérna potowa
pomalowana jest na biato, a dolna na czarno, ustenprostopadle do toru;



7) wskanik Wz 3 "Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnyjazda z ostrza z kierunku zwrotnego” (rys.
35): biata tarcza okgta na czarnym tle, patfe od strony krzyownicy;

8) wskanik ZwW 3 wywany zamiast wskaika Wz 3 (rys. 36): tarcza aigta, ktérej gérna potowa
pomalowana jest na biato, a dolna na czarno, ustenprostopadle do toru.

Wskazniki Wz 1, ZwW 1, Wz 2, ZwW 2, Wz 3, ZwW 3 ustaws® przy rozjazdach zwyczajnych. Jako
wskaznikéw na zwrotnicach do oznaczania ich geloia wywa sk tarcz nieéwietlonych;

9) wskanik WW 1 oznaczaze pocig lub tabor przetaczany powinien sfanmoze jech& dalej dopiero
wowczas, gdy dalsza jazda jest bezpieczna (rys.b@#ta tablica w ksztalcie elipsy z czarnym
obramowaniem, podzielona czarnym prostym kezy na cztery rowne ¢&i, ustawiona wiksz srednia
pionowo.

Wskaznik WW 1 ustawia si z prawej strony toru, patg w kierunku jazdy, w odlegéci 5-20 m od
miejsca niebezpiecznego.

Jezeli wskaznik WW 1 ustawiono przed przejazdem kolejowo-drogowlub prze§ciem, to przed tym
przejazdem Kkolejowo-drogowym lub prggem nie stosuje siwskanika W 6a.

Ruszajc pochgiem spod wskanika WW 1, prowadzy pojazdy kolejowe powinien poédasygnat
"Baczna¢";

10) wskanik WW 2 oznaczaze w odlegtdci drogi hamowania poggow znajduje si wskaznik WW 1, i
ze naley da¢ sygnat "Baczn&" (rys. 38): biata tablica w ksztalcie elipsy z mpam obramowaniem i
czarnym tréjlstem zwréconym wierzchotkiem ku gorze, ustawionaksz Srednig pionowo.

Wskaznik WW 2 ustawia si w odlegtgci drogi hamowania pogigéw przed wskanikiem WW 1, z prawej
strony toru, patgc w kierunku jazdy. Jeli w miejscu ustawienia wskaika  dobre warunki
widoczndaci i profilu podegcia, zezwala sinie ustawié wskaznika WW 2, ograniczaf sk do wskanika
WW 1.

Przejexdzajac pochgiem obok wskanika WW 2 prowadgcy pojazdy kolejowe powinien poélasygnat
"Baczna¢";

11) wskanik WW 3 oznaczaze naley zmniejszy predkos¢ pochgdw transporterowych (rys. 39):
kwadratowa biata tablica z czarnym obramowaniergwisna wzdta przektnej pionowo, a na niej
czarna liczba wskazaga dozwolon predkos¢ w dziesjtkach kilometrow na godzin

Do ustawiania wskanika WW 3 stosuje gizasady ustawiania wskaika W 8, o ktdrym mowa w pkt 18.
Jezeli na jednym odcinku obowzuje zmniejszona pdkoi¢ jazdy pocigdw transporterowych inna i
pozostatych poggow, wskanik WW 3 umieszcza sipod wskanikiem W 8.

Jezeli na danym odcinku obowduje zmniejszenie pdkosci jazdy tylko dla poeigéw transporterowych,
wskaznik WW 3 umieszcza siosobno;

12) wskanik WW 4 oznacza koniec odcinka, przez ktéry pgdransporterowy ma jecbae zmniejszon
predkaoscia (rys. 40): kwadratowa biata tablica z czarnym ofwaaniem ustawiona wzdiprzelgtnej
pionowo, a na niej czarna pionowa kresa. VWskaWW 4 ustawia si z lewej strony toru, patjz w
kierunku jazdy, i stosujeesgo wraz ze wskanikiem WW 3 w taki sposélze tarcza jest dwustronna,eei
po jednej stronie tarczy jest wskaek WW 3, a po drugiej WW 4;

13) wskanik W 4 oznacza miejsce zatrzymania &tota pocigu (rys. 41): prosty biaty krzyna czarnym
prostolgtnym tle, przy czym diszy bok prostakta umieszczony jest poziomo.

Wskaznik W 4 shzy do oznaczenia miejsca na stacji, do ktérego njactiac czoto zatrzymujcego st
tam pocigu pasaerskiego. Wskanik W 4 ustawia s przy kaicu peronu, z prawej strony toru, patrav
kierunku jazdy;

14) wskanik W 5 oznacza graniqrzetaczania (rys. 42): biata tablica u géry zagkma, z czarnym
obramowaniem.

Wskaznik W 5 ustawia @ przed semaforem wjazdowym w odlegioco najmniej 100 m, po prawej
stronie toru, patec w kierunku szlaku;

15) wskanik W 6 oznaczaze naley dat sygnat Rp 1 "Baczrio” (rys. 43): tréjkytna biata tablica z
czarnym obramowaniem.

Wskaznik W 6 ustawia gitam, gdzie prowadzy pojazdy kolejowe powinien daygnat "Baczn&".



Wskaznik W 6 ustawia si w odlegtégci co najmniej 200 m przed zabezpieczanym miejszeprawej
strony toru, patrzc w kierunku jazdy;

16) wskanik W 6a oznaczae naley da sygnat Rp 1 "Baczrid" (rys. 44): trdjlkytna biata tablica z
czarnym obramowaniem i symbolem pojazdu drogowego.

Wskaznik W 6a ustawia siprzed przejazdem kolejowo--drogowym lub pézegm z prawej strony toru,
patrzic w kierunku jazdy;

17) wskanik W 7 oznaczaze naley dat sygnat Rp 1 "Baczri¢" dla ostrzeenia pracujcych na torze
(rys. 45): tréjlatna biata tablica z czarnym obramowaniem i cgditerg "R".

Wskaznik W 7 ustawia si w miejscu, w ktérym prowadey pojazdy kolejowe powinien dasygnat Rp 1
"Baczna¢" ze wzgbdu na bezpieczstwo ludzi pracuyjcych na torze. Wskaik W 7 ustawia si z obu
stron przed miejscem prowadzenia robot na torzedbegtaici co najmniej 200 m od miejsca prowadzenia
robét, z prawej strony toru, paizw kierunku jazdy;

18) wskanik W 8 oznaczaze naley zmniejszy predkosé jazdy (rys. 46): trojitna biata tablica z czarnym
obramowaniem, zwrécona wierzchotkiem ku dotowiganiej czarna liczba wskazgp dozwolog

predkos¢ w dziesitkach kilometréw na godzén

Wskaznik W 8 umieszcza siw celu oznaczenia miejsca, przez ktore halerzejedzat ze zmniejszon
predkascis.

Wskaznik W 8 ustawia si z prawej strony toru, patfig w kierunku jazdy, w takiej odlegioi przed
miejscem, po ktérym nalg jecha& ze zmniejszom predkoscia, aby kady kursujcy tam pocig miat
mozliwos¢ zmniejsz¢ na tej odlegtéci predkos¢ do wartdci okreslonej na wskaniku, jednak nie
mniejszej nk 100 metrow.

Wskaznik W 8 stosuje siwowczas, gdy ograniczeniegpkosci jest ugte w regulaminie technicznym kolei
waskotorowej;

19) wskanik W 9 oznacza koniec odcinka, przez ktory pglerzejerdza¢ ze zmniejszompredkascia (rys.
47): tréjkgtna biata tablica z czarnym obramowaniem, zwréaeiesizchotkiem ku dotowi, a na niej czarna
pionowa kresa.

Wskaznik W 9 ustawia i z lewej strony toru, patgg w kierunku jazdy, i stosuje ¢sigo wraz ze
wskaznikiem W 8 w ten sposoélig tarcza jest dwustronna, agwipo jednej stronie tarczy jest wskik W
8, a po drugiej W 9.

Wskaznik W 9 stosuje siwowczas, gdy ograniczeniegpkosci jest ugte w regulaminie technicznym kolei
waskotorowej;

20) wskanik W 12 oznaczaze naley zakropé popielnik i zamkgé klapy popielnika (rys. 48): biata
tablica w ksztalcie rombu, z czarnym obramowaniestawiona pionowo wzdiudtuzszej przektnej.
Wskaznik W 12 ustawia si z prawej strony toru, pate w kierunku jazdy, w odlegéoi 50 m przed
mostami, wiaduktami lub innymi obiektami. Przy gezelzaniu parowozem obok tego wskéka naley
zakropt popielnik i zamkac¢ jego klapy.

Na kolejach, na ktoérych ruch nie jest prowadzorskdjp parovy albo parowozy $ uzywane tylko
okazjonalnie, mzna nie ustawi@wskaznika W 12;

21) wskanik W 13 oznaczaze naley podnigé noze i zamkn¢é skrzydia ptugu oghieznego (rys. 49):
czarno-biata krata lub dwie kraty jedna nad drskfadajce st z dwéch par uknikow.

Wskaznik W 13 ustawia iz prawej strony toru, patiz w kierunku jazdy, w odlegési 50 m od miejsca,
w szczegolnéci mostu lub przejazdu kolejowo-drogowego lub piaiej, przez ktére naky przejedzat z
podniesionym nzem i zamknjtymi skrzydtami ptuga oghieznego podczas oczyszczania torusagegu.
Przeszkody znajdgge s¢ w odlegtdci mniejszej ni 150 m jedna od drugiejp 0znaczane jako jedna
przeszkoda wskaikiem W 13 o podwojnej kracie.

Na kolejach, na ktérych zasadniczo ruch jest praway w czasie sezonu letniego, ina nie ustawia
wskaznika W 13;

22) wskanik W 17 oznacza przy rozgaiajacych sg¢ torach, dokd wolno tor zaj¢ taborem (rys. 50):
stupek biato-czerwony.

Wskaznik W 17 (stupek ukresowy) ustawiagsiigdzy rozga¢ziajacymi sk torami w miejscu, gdzie
odleglta¢ miedzy osiami toréw wynosi:



a) 3500 mm - przy stosowaniu transporterow niezedeod szerokei torow,
b) 2800 mm - przy szerokoi toréw 600 mm,

¢) 2900 mm - przy szeroka toréw 750 mm,

d) 2600 mm - przy szeroko toréw 785 mm,

€) 3000 mm - przy szeroka toréw 1.000 mm.

DZIAL VI
Prowadzenie ruchu na liniach metra

Rozdziat 1

Przepisy ogolne
§ 140.
1. Szczegétowe warunki prowadzenia ruchu i sygaali na liniach metra okéka zarzdca infrastruktury
metra w przepisach wewtnznych.
2. Karta préby hamulca nie jest wymagana dlaggdev metra, w ktérych dziatanie hamulcéw sprawdzoao
terenie stacji techniczno-postojowej (STP) oraiinmiaprzez prowadzcego pojazdy kolejowe, a prawidtoéo
ich dziatania odnotowano w ksice pokladowe;.
3. Przepisy dotyexe prowadzenia ruchu i sygnalizacji na liniach metboowizujg na liniach metra oraz na
STP.

Rozdziat 2

Organizacja ruchu
§ 141.
1. Organizacja ruchu powinna zapesvsprawne wykonywanie przewozu 0séb, z zachowanignmego
bezpieczéstwa ruchu, przy racjonalnym wykorzystaniugdzen technicznych i zatrudnionego personelu
metra.
2. Prowadzenie ruchu na liniach metra odbywanaipodstawie rozktadu jazdy pggdéw wydawanego przez
zarzgdce infrastruktury.
3. Formg i tryb wydawania rozktadéw jazdy pagiow ustala zagdca infrastruktury.
4. Kazdy pocig musi mi€ nadany numer.
5. Zorganizowany ruch pagjéw na kadym z torow szlakowych linii metra prowadzony jesfednym
kierunku, zwanym kierunkiem wdaiwym.
6. Urzdzenia zabezpieczenia ruchu pgdw metra, zwane dalej "wdzeniami zrp", i urgdzenia
automatycznego ograniczeniggkosci, zwane dalej "urgzeniami aop", dla toréw szlakowycl s
projektowane dla obstugi ruchu jednokierunkowegkievunku wigciwym lub dla obstugi ruchu
dwukierunkowego.
7. Zorganizowany ruch dwukierunkowy odbywa go torach odpowiednio przystosowanych i wyposgch
w urzagdzenia zrp i urgdzenia aop.

Rozdziat 3

Prowadzenie ruchu pocagéw
§ 142.
1. Podstawowym sposobem prowadzenia ruchwgéwi na liniach metra jest zdalne sterowanie ruchenzy
zdalnym sterowaniu ruchem nastawianiem przebiegdlinii metra zajmuje gidyspozytor ruchu.
2. Na polecenie dyspozytora ruchuzinge jest miejscowe nastawianie przebiegéw przezityego ruchu na
wybranej staciji.
3. Obslug urzzdzen zdalnego sterowania ruchem i gg&twanie w przypadku wygtienia w nich usterek
okreslaja przepisy wewstrzne zarzdcy infrastruktury.



§ 143.
1. Ruchem poggdw na linii metra kieruje dyspozytor ruchu. Podcpeowadzenia poggu na linii metra
prowadacy pojazdy kolejowe podlega dyspozytorowi ruchumdzicemu ruch na tej linii.
2. Ruch poaigoéw pasaerskich odbywa giprzy pomocy uradzex aop, wedtug wskadasygnalizatora
kabinowego. Prowadzy pojazdy kolejowe powinien przestrzégaskaza sygnatéw na semaforach i
wskaznikach.
3. Wjazd na STP i wyjazd z STP oraz przejazd mé¢tinii metra na drugodbywaj sie na podstawie
wskaza semaforow.
4. Dyspozytor ruchu me przekazéasterowanie ruchem w odgu nastawczym dyurnemu ruchu na
warunkach okrédonych przez zamce infrastruktury w przepisach wewtnznych.
§ 144.
1. Rozpocecie ruchu pasarskiego na linii metra powinno bypoprzedzone przejazdem probnym. Przez
przejazd prébny rozumieesprzejazd pogigu bez pasaerow i bez zatrzymywaniaesprzy peronach.
2. Po zakfczeniu przejazdu prébnego prowady pojazdy kolejowe zgtasza dyspozytorowi ruchu
ewentualne uwagi lub brak przeszkéd do rozpoiezruchu pasaerskiego.
§ 145.
1. Wijazd pocjgu na stacje metra me odbywa si¢ tylko na tor wolny przy sygnale zezwajeym na
sygnalizatorze kabinowym,jeli pocag ma czynne ugglzenia aop, i na sygnat zezwataj na semaforze,
jezeli jest semafor wjazdowy.
2. Wijazd pocjgu na stagj metra przy zabraniggym sygnale na sygnalizatorze kabinowym lub na $emna
jest dopuszczalny na podstawie rozkazu szczegoltgp zachowaniem szczegolnej ostrosci, z predkoscia
do 20 km/h.
3. Wijazd pocjgu na tor cgsciowo zagty jest dopuszczalny na zasadach élkreych przez zargce
infrastruktury w przepisach wewtnznych.
4. Wyjazd pocigu ze stacji metra powinien odbyévsic przy sygnale zezwakggym na sygnalizatorze
kabinowym i na semaforze lub tylko na semaforzegljgociag nie ma czynnych ugdzen aop.
5. Wyjazd pocjgu ze stacji metra przy sygnale zabragggim na sygnalizatorze kabinowym lub na semaforze
moze nasipic¢ tylko na rozkaz szczeg6lny "S" wydany przez dyspara ruchu.
6. Przed ruszeniem pagu prowadzcy pojazdy kolejowe powinien sprawdzavizualnie lub przy pomocy
odpowiednich urgdzeh, czy wszystkie drzwi zostaty zamkte.
7. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 i 4 tgbsygnatu zezwalagego na semaforze jest olcma w §
161:

1) w pkt 2 i 3 - dla kadego pojazdu;

2) w pkt 2-4 - dla pojazdu wypaganego w czynne ugelzenia aop.
8. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 5,r&tgm zabraniggym na semaforze, poza sygnatem
okreslonym w 8 161 pkt 1, jest brak sygnatu zezwglapo w postaci oké®onej w ust. 7.
§ 146.
1. Szlakiem granicznym jest odcinek pedzy stacy linii metra a STP oraztznica pomgdzy liniami metra.
2. Prowadgcy pojazdy kolejowe wjazajacy na szlak graniczny powinien przety¢ sic na widciwy kanat
taczndici radiowej i zgtost sie dyspozytorowi ruchu przy wielzie na ling lub dyzurnemu ruchu STP przy
wjezdzie z linii na STP.
3. Przy wjedzie ze szlaku granicznego nadimnetra czynne uszizenia aop powinny zostavtaczone lub
przehczone na dziatanie wdaiwe dla tej linii. Przy wjedzie ze stacji linii metra na STP pojazdowegdeznia
aop mog zosta wytgczone.
§ 147. Uruchamianie poggow roboczych dla realizacji potrzeb poszczegélrjgdmostek eksploatacyjnych i
wykonawcow rob6t na eksploatowanej linii metra dbwanych odcinkach okl zaradca infrastruktury w
przepisach wewrznych.

§ 148. Zasady prowadzenia manewréw na STP i liniach makreila zarzdca infrastruktury w przepisach
wewretrznych.



§ 149.

1. Ruch dwukierunkowy dozwolony jest:
1) na wyznaczonych w regulaminie technicznym odpowio przystosowanych, osygnalizowanych i
wyposaonych w uradzenia sterowania ruchem pggdw torach stacyjnych i szlakowych;

2) na torach szlaku granicznego;
3) na torach zamketiych.

2. Warunki dwukierunkowego ruchu paseskiego okréa zaradca infrastruktury w przepisach
wewretrznych.

Rozdziat 4
Poskpowanie przy ograniczonych maliwosciach prowadzenia ruchu

§ 150. Jezeli urzadzenia zrp nie magstanowé podstawy prowadzenia ruchu na szlaku granicznytezy
wprowadz¢ telefoniczne zapowiadanie pegow.

§ 151.
1. O przejedzie bez zatrzymania przez stagjetra decyduje dyspozytor ruchu.
2. Przy dojédzie do peronu pagarskiego, przy ktorym pogg Sk nie zatrzymuje, prowadey pojazdy
kolejowe pocigu powinien podasygnat "Baczné&".
3. Przejazd bez zatrzymania przez staogtra mae odbywa si¢ z predkosicia nieprzekraczaga:
1) 40 km/h - jeeli stacja nie zostata zamkta dla paszeréw lub na peronie przebywgpasaerowie;
2) 60 km/h - jeeli stacja jest zamketia dla paszeréw i na peronie nie ma pasaow.
4. Prowadzcy pojazdy kolejowe m@ przejechéprzez stag metra bez zatrzymania na podstawie rozktadu
jazdy pociagbéw lub rozkazu szczegélnego "O".

§ 152. W razie potrzeby wykonania rob6t przy auizeniach zrp i aop natg prowadzé ruch w sposob
okreslony przez zargdce infrastruktury w przepisach wewmznych.

Rozdziat 5
Posgpowanie w sytuacjach szczegolnych
§ 153.
1. Pracownik, ktéry dowiedziatesd przeszkodzie w prowadzeniu ruchu lub o wypadikujé zauwayt,
powinien zgtost to dyzurnemu ruchu i stacji, ktéry zgtasza otrzyrpamformacg dyspozytorowi ruchu.
2. Dyspozytor ruchu, dyrny ruchu i stacji, ktérzy otrzymali zgtoszeniewinni podjaé¢ wszelkie dosfpne
srodki w celu niedopuszczenia do wypadku, &i jest to niemaliwe - zmniejszenia skutkow wypadku.

3. W razie zgtoszenia wypadku lub przeszkody,&idymagaj wstrzymania ruchu pogjéw, dyspozytor
ruchu lub dyurny ruchu i stacji zamyka dany tor lub szlak, pad@mia zainteresowanych pracownikéw oraz
wiasciwe jednostki zgodnie z wewtrznymi przepisami okéonymi przez zargdce infrastruktury.
4. Na miejscu wypadku prowamt pojazdy kolejowe poggu powinien przedsivzig¢ odpowiednigsrodki
zapobiegajce nasipstwom wypadku oraz zapewnjag niesienie pomocy ofiarom.
5. Organizagji zasady pogpowania przy usuwaniu skutkow wypadkuzam pocagu, ewakuaciji
podr&nych okréli zarzadca infrastruktury w przepisach wegtrenych.
§ 154.
1. Tor naley zamkng, jezeli:

1) nasgpita awaria techniczna unieriwiajgca wykorzystywanie toru;

2) nasgpit wypadek z udziatem ludzi;

3) prowadzonessroboty uniemaliwiajace prowadzenie ruchu pagbw na tym torze.
2. Zamkngcie toru wprowadza dyspozytor ruchu na linii lukzdisny ruchu STP na STP.
3. Na zamknitym torze nie obowgzuje zaden kierunek ruchu.



4. Tor zostaje przywrécony do ruchu po ugaiu przyczyny zamkeiia, sprawdzeniu stanu technicznego i
wpisie przez upowanionego pracownika do dziennika ruchu z podaniepudaczalnej gidkosci.
§ 155.
1. W sytuacjach szczeg6lnych prowadz pojazdy kolejowe poggu powinien w miag mazliwosci dojecha
pociagiem do najbliszej stacji metra.
2. W przypadku uszkodzenia pggil lub usterki uniemdiwiajacej dalsz jego jaz@é dyspozytor ruchu na
zgtoszenie prowadrego pojazdy kolejowe powinien zadzi¢ uruchomienie poggu pogotowia.
3. W przypadku utratyy€znasci z prowadzcym pojazdy kolejowe pogjju pasaerskiego zatrzymanego w
tunelu dyspozytor ruchu me podj¢ dziatania zmierzare do uruchomienia pagju i jego doprowadzenia do
stacji z wykorzystaniem ugdzer automatycznego prowadzenia pojazdu, zwanych talejdzeniami app".
§ 156.
1. Pocig pogotowia jest to pogj uruchamiany w nagbujacych przypadkach:
1) w celu prowadzenia akcji ratunkoweyj;
2) jezeli pojazd po zatrzymaniuesnie maze poruszéasie dalej z wykorzystaniem wtasnego rdp;
3) jezeli prowadacy pojazdy kolejowe jest niezdolny do dalszej jazyv kabinie nie ma innej osoby z
kwalifikacjami maszynisty i dyspozytor ruchu nie zeonvykorzysta urzadzer app.
2. Pocigiem pogotowia mze by pochg pasaerski.
3. Dyspozytor ruchu decyduje o wezwaniu pguaipogotowia lub wyznacza, ktéry pegipasaerski kedzie
pociggiem pogotowia.
§ 157.

1. Ruch i praca pojazdéw szynowych na nowo budgalaodcinkach linii metra powinien bygtaszany
przez wykonawcow lub jednostki eksploatacyjneseitaej jednostce organizacyjnej metra.

2. Ruchem pojazdu szynowego kieruje kierownhbdito Prowadgcy pojazdy kolejowe pojazdu szynowego
wykonuje jazdy na polecenie kierownika robot.

3. Wijazd pojazdu szynowego z nowo budowanego &eaia linge metra mae odby si¢ tylko w przerwie w
ruchu paszerskim, po wydczeniu napgjcia w trzeciej szynie, za zggdyspozytora ruchu.

4. Przed wjazdem na linmetra powinna hysprawdzona skrajnia pojazdu, stan i zamocowadignieu. W
przypadku stwierdzenia przez prowacego pojazdy kolejowe lub dyrnego stacji nieprawidtovioi
kierownik robét powinien je usat.

DZIAL VI
Sygnalizacja na liniach metra

Rozdziat 1
Postanowienia ogolne
§ 158.

1. Sygnalizacja na liniach metra jest systemerek@zywania pracownikom metra jednoznacznych infgfima
- komunikatow, ktére sty zapewnieniu bezpiecastwa oraz sprawnej organizacji ruchu pgéw i pracy
manewrowe;.

2. Jeeli obraz odebranego sygnatu lub wskazania sydgtalia nie odpowiadscisle ustalonej formie, to taki
sygnat lub wskazanie jest sygnatengmliwym.

3. Kazdy pracownik metra powinien zaumiet stosowd sygnaty alarmowe orazezny sygnat zatrzymania
pociagu lub manewrujcego skiadu.

4. Wzory sygnatow i wskaikéw stosowanych na liniach metra ofeezahcznik nr 6 do rozporgizenia.

Rozdziat 2
Sygnaly



§ 159. W systemie sygnalizacji na liniach metra stosujesggnaty dwickowe oraz wzrokowe. Rozigia si
nastpujace grupy sygnatow:

1) sygnaty na semaforach;

2) sygnaty zamkgtia toru;

3) sygnaty na tarczach manewrowych;

4) sygnaly na pojazdach metra;

5) sygnaly nadawane przez sygnalist

6) sygnaty alarmowe.

Rozdziat 3

Semafory
§ 160.
1. Semafor wykonany jest w postaci komory sygnajow ktorej umieszczoneg $edna nad druglatarnie
sygnatowe z kolorowymi filtramiwietinymi. W dolnej czsci komory sygnatowej semafora lub nad komor
sygnatovg umieszczona jest tabliczka opisowa, ktéra zaweeraczenie semafora.
2. W semaforach stosuje siviatta koloru czerwonego, pomaizowego, zielonego i biatego.
3. Oznaczenie semaforéw, na szlakach i stacjaéhnietra, sktada siz czsci literowej i cyfrowej. Czsé
literowa mae sktadd sie z jednej lub dwdch liter, a e& cyfrowa z jednej lub dwoch cyfr.
4. Na STP semafory oznacza pojedynczymi wielkimi literami lub wiekklitera i numerem toru, do ktérego
odnosi s semafor. Jeeli semafor jest przystosowany doswgetlania sygnatu Ms 2 "Jazda manewrowa
dozwolona", to na tabliczce opisowej, pod nasemafora, umieszczona jest mala litera "m".

Rozdziat 4
Sygnaly na semaforach
§ 161. Semafory nadgjnastpujace sygnaty:

1) sygnat S 1 "Stoj": jedno lub dwwiatta czerwone (rys. 1) prowagtzy pojazdy kolejowe poggu

obowigzuje zakaz jazdy poza semafor wskaeyjsygnat S 1 "St6j", jeeli nie otrzymat rozkazu

szczegllnego "S" zezwadgego na takjazd:;

2) sygnat S 2 "Wolna droga": jeddwiatto zielone (rys. 2):

a) sygnat S 2 "Wolna droga" zezwala na jagdcagu z najwiéksz dozwolon, predkoscia,
b) nas¢pny semafor wskazuje sygnat S 1 "St¢j", lub syghat"Wolna droga", lub sygnat S 3 "Wolna
droga z ograniczeniemgatkosci do 40 km/h";

3) sygnat S 3 "Wolna droga z ograniczeniegdgosci do 40 km/h": jedndwiatio pomaraczowe (rys. 3):
a) sygnat S 3 "Wolna droga z ograniczeniegdkosici do 40 km/h" zezwala na jaggociagu z
predkascia nie wicksz niz 40 km/h,

b) nas¢pny semafor mee by ciemny;

4) sygnat SN "Wolna droga przy czynnychagdzeniach aop”, semafor ciemny (rys. 4):

a) sygnat SN "Wolna droga przy czynnychaglzeniach aop" zezwala na jazgtzy czynnych
urzadzeniach aop, zgodnie ze wskazaniami sygnaliz&eisanowego,

b) w przypadku braku czynnych pojazdowychadza aop lub braku sygnatéw ze stacjonarnych
urzadzer aop, sygnat SN jest rownoway z sygnatem S 1 "St6j";

5) sygnat manewrowy Ms 2 "Jazda manewrowa dozwd|gednoswiatto biate (rys. 5):

a) sygnat Ms 2 "Jazda manewrowa dozwolona" zeznalarzejechanie sktadem manewoym poza
semafor lub taregzmanewrow,

b) sygnat Ms 2 mogwskazywa semafory oznaczone dodatkowo ktém", umieszczon na tabliczce
opisowej pod nazwsemafora, lub tarcze manewrowe.

Rozdziat 5
Sygnaly zamknkcia toru



§ 162. Sygnaly zamknicia toru § stosowane do osygnalizowania miejsca, w ktérynjdzje st przeszkoda
uniemaliwiajaca jaz¢ pocagu. Przeszkogimoze stanowé w szczegolnéci uszkodzenie toru, unieruchomiony
tabor, miejsce wykonywanych rob6t, zamidtpiodcinek toru, koziot oporowy, natona na tor wykolejnica,
granica jazd taboru wynikgja z organizacji ruchu, zamkie drzwi elektrowozowni.

§ 163. Stosuje si nastpujace sygnaly zamkacia toru:
1) sygnat D 1 "St0j - tarcza zatrzymania", progtok czerwona tarcza z biatym obramowaniery,wa
warunkach ograniczonej widoczmb czerwonewiatto (rys. 6):

a) sygnat D 1 "St0oj - tarcza zatrzymania" nakazajgzymanie taboru przed miejscem ustawienia
tarczy zatrzymania,

b) w celu osygnalizowania przeszkdd w postaci zagtkeh bram ogrodzeniowych lub drzwi
elektrowozowni, taraz zatrzymania umieszczacsia konstrukcji drzwi;
2) sygnat DO - za targzostrzegawcg znajduje sj tarcza zatrzymania, odgta pomaraczowa tarcza z
czarnym piejcieniem i biatym obramowaniem, a w warunkach ograomej widocznéci pomaraczowe
swiatto (rys. 7):
a) tarcza ostrzegawcza informuje, pocig zbliza st do tarczy zatrzymania - sygnatu D 1 "Stéj",
b) tarcza ostrzegawcza DO stosowana jest tylkgamoicy metra;
3) sygnat Z 1 "St6j - koniec toru", czarna pozioiné na tle biatej okagtej tarczy, w warunkach
ograniczonej widoczrigi biate tto tarczy podvietione (rys. 8):
a) sygnat Z 1 "Stoj - koniec toru" nakazuje zatrayne taboru przed miejscem jego ustawienia,
b) sygnat Z 1 "St¢j - koniec toru" stosowany jegtagznie na terenie otwartym, poza tunelem i
stacjami metra;
4) sygnat Z 1a "St6j - tor zamkty", jedno lub dwawiatta czerwone (rys. 9):
a) sygnat Z 1a "St6j - tor zamkiy" wyznacza granigjazd i nakazuje zatrzymanie taboru przed
miejscem jego ustawienia, jest rownoznaczny z dggn& 1 "Stoj",
b) sygnat Z 1a "St6j - tor zamkiy" w tunelu i na stacjach metra ustawiasa kaicu toru lub przy
torze szlakowym, na Kau drogi przebiegu o przeciwnym kierunku watgm kierunku zasadniczego,

jezeli urzagdzenia sterowania ruchem pggdw nie § przystosowane do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego,

¢) na terenie STP sygnatami Z 1a oznacz&aice toru prob,

d) konstrukcja sygnatu Z 1a jest taka sama, jalskokcja semaforéw,

e) sygnat Z 1a me by wykonany w postaci tablicy z materiatéw odblaskatvy
5) sygnat Z 1wk "Stéj - wykolejnica na torze", azampozioma linia na tle biatej aigtej tarczy (rys. 10).
Sygnat Z 1wk "Stéj - wykolejnica na torze" oznacza,jazda i manewry po torze, na ktérym znajduge si
wykolejnica, 8 dozwolone tylko do wykolejnicy;
6) sygnat Z 2wk "Wykolejnica zéfa z toru”, czarna pionowa linia na tle biatejqgitej tarczy (rys. 11).

Sygnat Z 2wk "Wykolejnica zdja z toru" oznaczaze jazda i manewry po torze, na ktdrym znajduge si
wykolejnica, 8 dozwolone.

Rozdziat 6

Sygnaly na tarczach manewrowych
164.

. Tarcze manewrowe stosuje Ba terenie otwartym.
. Tarcze manewrowe shuwytacznie do przekazywania sygnatow dla jazd manewrbwyc
. W tarczach manewrowych stosujeésiiatta koloru niebieskiego i biatego.
. Tarcze manewrowe ustawia giprawej strony toru.
. Oznaczenie tarczy manewrowe] sktadazditer "Tm" i kolejnego numeru tarczy.
165. Na tarczach manewrowych stosuje sastpujace sygnaty:
1) sygnat Ms 1 "Jazda manewrowa zabroniona", jédnatto niebieskie (rys. 12):
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a) sygnat Ms 1 "Jazda manewrowa zabroniona" ozreazaz jazdy poza targmanewrow
wskazujica ten sygnat,
b) manewrujcy tabor mae przejechépoza tarcg manewrow wskazujca sygnat Ms 1 "Jazda
manewrowa zabroniona",Zeli pozwolenie na migcie sygnatu Ms 1 "Jazda manewrowa zabroniona"
zostanie przekazane przez pracownika obsheggjo ¢ tarcz za pomog sygnatu Rm 1 "Do mnie"
lub Rm 2 "Ode mnie" albo przez radiotelefon;
2) sygnat Ms 2 "Jazda manewrowa dozwolona", jegviatto biate (rys. 13).
Sygnal Ms 2 "Jazda manewrowa dozwolona" zezwalg@apnd poza tarcg manewrovwy wskazujca ten
sygnat.

Rozdziat 7
Sygnaly na pojazdach metra
§ 166.
1. Sygnaty na pojazdach metra stanpgrupe sygnatéw wzrokowych pozwalgjych identyfikowa
poszczegoblne pojazdy metra.
2. Sygnaly na pojazdach metra pozwafagzr&ni¢ czoto pocigu i koniec poagu.
3. Na pojazdach metra stosuje sygnaty zewiatta biatego i czerwonego, w ktére wypésay jest pojazd.
4. Jeeli konstrukcja pojazdu metra nie przewiduje stomonaswiatet niezlgdnych do osygnalizowania, naje
stosowé& dodatkowe latarnie lub w warunkach dobrej widodentarcze sygnalizacyjne.
§ 167.Na pojazdach metra stosuje sastpujace sygnaly:
1) sygnat P 1 "Oznaczenie czota pogi", dwa lub trzy bialéwiatta na przodzie pogju, w warunkach
dobrej widocznéci nie stosuje sizadnego szczegdblnego znaku (rys. 14);
2) sygnat P 2 "Oznaczenieka pocigu”, dwaswiatta czerwone na ostatnim wagonie lub na tyleégnie
lokomotywy jadicej luzem albo dwie tarcze sygnatunka pocigu, umieszczone na ostatnim wagonie lub
na tylnejscianie lokomotywy jaecej luzem (rys. 15):
a) sygnat P 2 oznacza koniec pogi sktadajcego s z:
- pochgu pasaerskiego,
- jednego lub wicej pojazdéw trakcyjnych,
- pojazdu trakcyjnego i wagonow,
b) w warunkach dobrej widoczém dopuszcza sistosowanie, zamiasiviatet, dwéch tarcz
prostolgtnych podzielonych przgknymi na cztery trojity, z ktérych gérny i dolny jest koloru
czerwonego, Zadwa boczneskoloru biatego;
3) sygnat P 3 "Oznaczenie czota pogi roboczego i pojazdu pomocniczego”, dweéatta, z ktérych
prawe w kierunku jazdy jes$tviattem czerwonym, lewe zdiatym (rys. 16);
4) sygnat Tb 1 "Oznaczenie lokomotywy manewrowejprzodu i z tylu lokomotywy jedno biadeviatio
po stronie stanowiska prowagego pojazdy kolejowe; w warunkach dobrej widogznaie stosuje 8i
zadnego szczegolnego znaku (rys. 17).

Rozdziat 8
Sygnaly nadawane przez sygnalist

§ 168.
1. Grug sygnatow nadawanych przez sygnalstanows sygnaty wzrokowe i éivickowe nadawane przez
upowaniorg osolg za pomog przyboréw sygnalizacyjnych.
2. Przyborami sygnalizacyjnymi mpyc¢ latarki, choggiewki, trgbki sygnalizacyjne, gwizdki pojazdu metra.
3. W sytuacjach awaryjnych przyborem sygnalizagyjrmaze by¢ dowolnezrédio dzwicku lub tatwo
zauwaalny przedmiot, za pomadktérego mana nada jednoznaczny sygnat ostrzegzj o
niebezpieczistwie.
§ 169. Stosuje si nastpujace sygnaty zatrzymania pojazdu metra:



1) sygnat D 2 "St¢j" - wzrokowy dawanyaznie, zataczanie adgoéw dos¢pnym przyborem
sygnalizacyjnym (rys. 18):
a) sygnat D 2 "Stdj" podajegsw przypadku nagtej konieczfém zatrzymania poegu lub jadcego
taboru wobec zag¢enia bezpieczestwa ruchu,
b) przyborem sygnalizacyjnym ghcym do nadawania sygnatu D 2 "Stéj", w zalesci od warunkéw
stosowania, mae by chomgiewka, dobrze widoczny przedmiot, latarka lub dmedrédto swiatta;
sygnat mana nadawéatakze reka, bez wywania przyboru sygnalizacyjnego;
2) sygnat D 3 "Stoj" - eickowy, trzy kroétkie, szybko nagiujace po sobie tony, kilkakrotnie powtérzone
(rys. 19):
a) sygnat D 3 "St6]" podajeesw przypadku nagtej konieczém zatrzymania pojazdu metra wobec
zagraenia bezpieczestwa ruchu,
b) zrodtem dwieku maze by tragbka sygnalizacyjna, gwizdek lub sygnatdekowy pojazdu.
§ 170. Przy manewrach stosuje: siastpujace sygnaty:
1) sygnat Rm 1 "Do mnie", dwa dtugie tony (rys. ,20ednoczénie choggiewka sygnatowa koloru
z0Hego lub eka, a w warunkach ograniczonej widocgeidatarka z biatynswiattem poruszane poziomo
(rys. 21); sygnat Rm 1 "Do mnie" oznacza,naley jech& do dajcego sygnat;
2) sygnat Rm 2 "Ode mnie", jeden dhugi ton (rys),22ednoczénie choggiewka sygnatowa koloru
z0kego lub eka, a w warunkach ograniczonej widocgeidatarka z biatynswiattem poruszana pionowo
(rys. 23), sygnat Rm 2 "Ode mnie" oznaczanaley jecha& w kierunku od dajcego sygnat;
3) sygnat Rm 3 "Zwolrd", kilka przecagtych tonow (rys. 24), i jednocgsie choagiewka sygnatowa lub
reka, a w warunkach ograniczonej widocgcidatarka z biatynswiattem poruszana po tuku powoli do
gory i do dotu (rys. 25); sygnat Rm 3 "Zwathioznaczaze naley zmniejszy predkosé¢ jazdy taboru
manewrujcego;
4) sygnat Rm 4 "St06j", trzy krotkie, szybko ngmijgce po sobie tony, kilkakrotnie powtérzone (rys. 26)
jednoczénie zataczanie okgow choggiewka sygnatovg koloru zottego lub gka, a w warunkach
ograniczonej widoczriai latarlg z biatymswiattem (rys. 27):
a) sygnat Rm 4 "St6j" oznaczae naley niezwlocznie zatrzyntamanewrujcy tabor,
b) obowizek zastosowaniagsdo sygnatu Rm 4 "St6j" ma miejsce rownigtedy, gdy odebrano tylko
sygnat awickowy lub tylko sygnat wzrokowy;
5) sygnat Rm 6 "Docigst", dwa krétkie tony (rys. 28), i jednoczee kilkakrotne zblienie do siebie
wyciagnictych poziomo przed siebighk, a w warunkach ograniczonej widoczooprzerywane biate
swiatto latarki (rys. 29); sygnat Rm 6 "Docigii oznaczaze naley docisré¢ manewruicy tabor w celu
sprzgnigcia lub rozprzgniecia.
§ 171. Sygnat ostrzegawczy: sygnat Rp 1 "Bac&fipjeden diugi ton (rys. 30); sygnat Rp 1 "Bacé&iio
podawany przez prowaglzego pojazdy kolejowe za pompdzwickowego uradzenia ostrzegagego pojazdu
metra stosuje siw nas¢pujacych przypadkach:
1) (uchylony);
2) przed odjazdem pagju pasaerskiego zatrzymanego ¢aizy stacjami;
3) przed ruszeniem pojazdu metra w elektrowozoulniHali;
4) w celu ostrzeenia osob znajdegych sé na torach lub zbyt blisko torow;
5) w innych przypadkach, gdy zachodzi potrzeba zemnéa uwagi oséb na szlaku lub na staciji.

Rozdziat 9
Sygnaly alarmowe
§ 172. Sygnaly alarmowe podajecsiv celu powiadomienia osob przebywaajch na terenie stacji metra,
tunelu lub innego obiektu o zagexcym niebezpieczestwie:
1) sygnat A 1 "Alarm", jeden dhugi i trzy krétkieny powtarzane kilkakrotnie (rys. 31):

a) sygnat dwickowy A 1 "Alarm" maze by nadawany gwickowym urzdzeniem ostrzegagym

pojazdu metra, syrarwarsztatow i innymi przyborami sygnalizacyjnymi,

b) sygnat A 1 "Alarm" podawany jest w celu:



- powiadomienia pracownikéw o grgcym niebezpieczsstwie,
- ostrzeenia o nieosygnalizowanej przeszkodzie na torzénoipm zagraéeniu bezpieczestwa ruchu,
¢) nadawania sygnatow alarmowych ngleaprzestapo ustpieniu niebezpieczstwa lub podjciu
akcji ratunkoweyj;

2) sygnat A 2 "Paar", jeden dtugi i dwa krétkie tony powtarzane kikkotnie (rys. 32):
a) sygnat A 2 "Pgar" podaje si po zauwaeniu paaru, dosgpnymi przyborami sygnalizacyjnymi
(syreny, trabka, dzwickowym urzdzeniem ostrzegagym pojazdu metra),
b) niezalénie od podawania sygnatéw alarmowych aglriezwtocznie powiadoniistraz pozarm o
zaistniatym paarze.

§ 173. Sygnaty o zagrezeniach:

1) "Alarm powietrzny":
a) ogtaszanie alarmu:
- modulowany ton syreny lub krétko przerywany tggrsatu pojazdu metra (10-sekundowy ton z 1-
sekundow przerva) trwajgcy 2-3 minuty,
- jednoczénie nadawanie przez wdzenie nagkniajgce komunikatu o téei "Ogtaszam alarm
powietrzny dla...",
b) odwotanie alarmu:
- ciggty ton syreny lub gwizdawki pojazdu metra tra@j nieprzerwanie 3 minuty,
- jednoczénie nadawanie przez wdzenia nagkniajace komunikatu o t&ei "Odwotuje alarm
powietrzny dla...";

2) "Alarm o skaeniach";
a) ogtaszanie alarmu:
- modulowane #wic¢ki syreny trwagce 10 sekund powtarzane co 3 minuty, czas trwazierwy
miedzy dwigkami powinien wynosi 25-30 sekund,
- jednoczénie nadawanie przez wdzenia nagkniajace komunikatu o teei: "Uwaga! Uwaga!
Ogtaszam alarm o skaniach [podarodzaj skaenia] dla...",
b) odwotanie alarmu:
- Ciggty ton syreny lub gwizdawki pojazdu metra tra@j nieprzerwanie 3 minuty,
- jednoczénie nadawanie przez ydzenia nagkniajace komunikatu o tigei: "Odwotuje alarm o
skazeniu dla...".

Rozdziat 10
Wskazniki stosowane na liniach metra
§ 174. W nazwach wskanikoéw stosuje gi nastpujgce symbole:
1) symbol Wm - dla oznaczenia wgkikow stosowanych tylko w metrze;
2) symbole W, We - dla oznaczenia waki&oéw stosowanych w ruchu na liniach kolejowych
normalnotorowych i szerokotorowych i liniach metra.
§ 175. Stosuje si nastpujace wskaniki ogdlnoeksploatacyjne:
1) wskanik Wm 4 "Miejsce zatrzymania czota pggu": pozioma biata belka z czterema igmi
czarnymi pasami, umieszczona peday tokami szyn toru, do ktérego wgkik sie odnosi (rys. 33):
a) wskanik Wm 4 shiy do oznaczenia miejsca, do ktérego ma dojécaato pocigu
zatrzymugcego s¢ przy peronie,
b) wskanik Wm 4 stosuje gina stacjach w tunelu metra;
1a) wskanik Wm 8 "Zmniejszy predkosé¢ jazdy w miejscach czasowego ograniczenialosci®:
trojkatna tarcza pomafazowa z biad obwddlg, zwrécona podstaswdo gory, z czamcyfra, wskazugca
dopuszczalp predkos¢ lub bez tej cyfry - stosowany przy czasowych ogrzgniach pgdkosci (rys. 33a);
cyfra umieszczona na wskdku Wm 8 oznacza dozwolgmpredkos¢ wyrazomg w dziesgtkach km/h,
wskaznik Wm 8 bez cyfry oznacza ograniczeniedkosci do 15 km/h;
2) wskanik Wm 16 "Rozpoca hamowanie przed peronem": biala tablica progtakz czarg literg "H"
(rys. 34).



Wskaznik Wm 16 okréla miejsce, od ktérego nale rozpoca¢ hamowanie poggu zatrzymujcego s¢
przy peronie;
3) wskanik Wm 17 "Miejsce u zbiegu toréw, poza ktérym takoajduje si w skrajni taboru obu
zbiegajcych sk toréw": biato-czerwona belka utona pomgdzy wewrgtrznymi szynami w miejscu
zbiegajicych st torow (rys. 35):
a) wskanik Wm 17 wyznacza miejsce przy dwoéch zbiggggh sé torach, do ktérego wolno jeden z
nich zaj¢ taborem tak, aby zachowaaozliwos¢ przejazdu taboru po drugim torze,
b) wskanikéw Wm 17 nie stosuje v terenie otwartym;
4) wskanik Wm 32 "Strzatka wskanikowa": czarna kwadratowa tablica z biatym teg@m, skierowanym
w lewo lub w prawo (rys. 36); strzatkami wgkékowymi Wm 32 uzupetnia siwskazniki umieszczone w
poblizu miejsca rozgakienia toréw w celu jednoznacznego dlkeeia toru, do ktérego wskaik
wyposaony w & strzatlc wskanikows sie odnosi; wskanik, na ktérym umieszczono strzatk
wskaznikowg Wm 32, dotyczy toru, na ktory skierowany jest &i@rotek biatego troja tej strzatki;
5) wskanik W 5 "Granica przetaczania": tablica w ksztajotdkola zwréconego tukiem w gérbiata z
czarnym obramowaniem (rys. 37).
Wskaznik W 5 stosuje si na stacji dla oznaczenia miejsca na torze, poaeeljzda manewrowa jest
niedozwolona bez odbnego polecenia dyrnego ruchu;
6) wskanik W 6a "Podaj sygnat Rp 1 BacZit: biata tablica w ksztalcie trégka rownobocznego
skierowanego wierzchotkiem ku gérze z czarnym olar&emiem i rysunkiem sylwetki samochodu (rys.
38).
Wskaznik W 6a ustawia si przed kadym skrzyowaniem toru z dragpubliczrg w miejscu, w ktdérym
nalery dat sygnat Rp 1 "Baczri" dla ostrzeéenia wytkownikow drogi;
7) wskanik W 7 "Poda sygnat Rp 1 Baczri6": biata tablica w ksztalcie trégka rownobocznego
skierowanego wierzchotkiem ku gorze z czarnym olonaemiem i czaraliterg "R" (rys. 39).
Wskaznik W 7 ustawia si przed miejscem prowadzenia rob6t na torze w miejacktérym naley da
sygnat Rp 1 "Baczrid" dla ostrzeenia pracujcych na torze;
8) wskanik W 8 "Zmniejszy predkaoi¢ jazdy": biata tablica trojna z czarnym obramowaniem i czarn
cyfrg wskazujca dopuszczalppredkosé lub bez tej cyfry (rys. 40).
Cyfra umieszczona na wskaku W 8 oznacza dozwolgnpredkos¢ wyrazom w dziesijtkach km/h,
wskaznik W 8 bez cyfry oznacza ograniczeniegkosci do 15 km/h;
9) wskanik W 9 "Pocatek lub koniec odcinka, przez ktory najeprzejerdzaé ze zmniejszom
predkaoscig": dwustronna, prostajna biata tablica z czarnym obramowaniem, na jedinejie tablicy
trojkat skierowany wierzchotkiem w dot, na drugiej st@tablicy tréjlet skierowany wierzchotkiem w
gore (rys. 41):
a) na wskaniku W 9 trojkat skierowany wierzchotkiem w dot oznacza pgtek odcinka, przez ktéry
nalery przejedza¢ ze zmniejszoppredkoscia, a tréjlat skierowany wierzchotkiem w géioznacza
koniec tego odcinka,
b) wskanik W 9, wyznaczajcy pocatek odcinka, przez ktéry nade przejezdzat ze zmniejszom
predkoscig, ustawia s po tej samej stronie toru, po ktérej ngleistawi@ poprzedzajcy go wskanik
W 8;
9a) wskanik W 14 "Pocatek lub koniec odcinka, przez ktory najeprzejedzac ze zmniejszom
predkaoscia w miejscach czasowego ograniczenigdiosci”: dwustronna, prostaftna tablica
pomaraczowa z czarnym obramowaniem, na jednej stronigctatzarny tréjkt skierowany
wierzchotkiem w dét, na drugiej stronie tablicy oxatréjkat skierowany wierzchotkiem w gér
stosowany w miejscach czasowego ograniczeridkpfci (rys. 41a):
a) na wskaniku W 14 tréjlat skierowany wierzchotkiem w d6t oznacza pgtek odcinka, przez ktéry
nalezy przejexdza¢ ze zmniejszompredkoscia, a tréjkat skierowany wierzchotkiem w géioznacza
koniec tego odcinka,
b) wskanik W 14 wyznaczaiy pocatek odcinka, przez ktéry nalg przejedzac ze zmniejszon
predkoscia, ustawia si po tej samej stronie toru, po ktérej naleistawid poprzedzajcy go wskanik
Wm 8§;



10) wskanik W 15 "Semafor znajduje¢spo lewej stronie toru": biata, kwadratowa tablica z czarnym
trojkatem o wierzchotku zwroconym w lewo, w kierunku semafora (rys. 42).
Wskaznik W 15 oznaczaze semafor, ktory powinien znajdogvaiec w miejscu umieszczenia wskaka W
15, znajduje si po lewej stronie toru;
11) wskanik W 17 "Miejsce u zbiegow toréw, poza ktorym tabor znajdyjevsskrajni taboru obu
zbiegajicych s¢ torow": stupek biato-czerwony (rys. 43):
a) wskanik W 17 oznacza miejsce przy zbiegajch s¢ torach, do ktérego wolno jeden z tych toréw
zajg¢ taborem tak, aby zachowanazliwo$¢ jazdy po drugim torze,
b) wskanik W 17 stosuje giw terenie otwartym;
12) wskanik W 24 "Wyjazd na tor niewkeiwy": biata uk@gna linia wywietlona na czarnym tle
prostolgtnej latarni (rys. 44):
a) wskanik W 24 umieszcza sipod komog sygnatovd semafora na STP, sygnalizaggo wyjazd na
szlak linii metra,
b) wskanik W 24 wywietla sk jednoczénie z sygnalem zezwalgym w przypadku wyjazdu na tor
niewtasciwy;
13) wskanik W 27 "Obowjzujaca najweksza pgdkos¢ dozwolona': czarna kwadratowa tablica, a na niej
biata liczba wskazyra najwiksz predkos¢ dozwolom (rys. 45).
Liczba na wskaniku W 27 oznacza najgkszy dozwolorny predkos¢ obowhzujaca od miejsca ustawienia
wskaznika;
14) wskanik We 12 "Miejsce zatrzymania czota pggul": trojkgtna biata tablica z czagrobwodlg i
czarry literg "E" (rys. 46):
a) wskenik We 12 shay do oznaczenia miejsca, do ktérego ma dojéclzato pocigu
zatrzymugcego s¢ przy peronie,
b) wskanik We 12 stosuje siw terenie otwartym.
§ 176. Ze wzgkdu na specyfik danej linii metra inne wskaiki ustala zarzdca infrastruktury w przepisach
wewretrznych.

DZIAL VI
Przepisy przegciowe i kaaicowe
§ 177. Przepisy wewetrzne zargdcow infrastruktury, przewmikow kolejowych i uytkownikéw bocznic
kolejowych powinny zostadostosowane do przepiséw rozpgmtzenia w terminie do dnia 23 wirea 2008 r.

§ 178. Sygnaly okrélone w § 115 ust. 1-3, stosowane w dniudei wzycie rozporadzenia na liniach
kolejowych wyposaonych w uradzenia nadage te sygnatly, maegby¢ stosowane do czasu zgsenia ich
odpowiednimi sygnatami, o ktérych mowa w rozpgtzeniu.

§ 179. Rozporadzenie wchodzi wycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.



TABLICE HAMOWANIA POCI AGOW

Tablica A

Zalaczniki

Zatgcznik nr 1

Procenty wymaganej masy hamujcej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

| - Hamulce zespolone szybko dzialzg

Il - Hamulce zespolone wolno dziadag

Miarodajne Sposi6b Przy pedkosci w kilometrach na godzén

pochylenie hamowania 15 | 20 | 25 35 | 40| 45
W %o procent wymaganej masy harpcgj wynosi:

0 | 6 6 |6 [16 |21




1] 6 6 6 8 12 18 26
1 I 6 6 6 9 12 17 23
1] 6 6 6 9 12 19 27
2 I 6 6 7 10 13 18 24
1l 6 6 7 10 15 21 29
3 I 6 6 8 11 14 19 25
1] 6 6 8 11 16 22 30
4 I 6 6 9 12 16 20 26
1l 6 6 9 12 17 24 32
5 I 6 7 10 13 17 22 28
1l 6 7 10 14 18 25 33
6 I 7 8 11 14 18 23 29
1] 7 8 11 15 20 26 34
- I 8 9 12 15 19 24 30
1l 7 9 12 16 21 28 36
5 I 9 10 13 16 20 25 32
1] 8 10 13 17 22 29 38
10 I 11 13 15 19 23 28 34
1l 10 12 15 19 25 32 41
12 I 13 15 17 21 25 30 37
1] 12 14 18 22 28 35 44
14 I 15 17 20 23 28 33 40
1] 14 17 20 24 30 38 47
16 I 17 19 22 25 30 36 43
1l 17 19 22 27 33 41 50
18 I 19 21 24 28 33 38 46
1] 19 21 25 30 36 44 54
0 I 21 23 26 30 35 41 48
1l 21 23 27 32 39 47 57
o I 23 25 29 33 38 44 51
1] 23 26 30 35 41 50 60
o5 I 26 29 32 36 42 48 55
1] 26 29 33 39 46 54 65
0 I 31 34 38 42 48 55 63
1l 31 35 40 46 53 62 74
15 I 37 40 44 49 55 62 70
1] 37 41 46 53 61 70 82
10 I 42 45 50 55 61 69 78
1l 43 a7 53 60 69 79 91
cd. Tablica A
Procenty wymaganej masy hamujcej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
Miarodajne Sposoéb Przyqakosci w kilometrach na godzéin
pochylenie hamowania | 50 [ 55| 60 | 65| 70 | 75| 80| 85| 90
W %o procent wymaganej masy harpcgj wynosi:
0 I 28 36 46 56 67 80 93 110 131
1] 35 47 61 80 - - - - -
1 I 29 37 47 58 69 82 96 112 -
1l 37 49 63 83 - - - - -
5 I 31 39 48 59 71 84 98 114 -
1] 38 51 66 85 - - - - -
3 I 32 40 50 61 72 85 100 117 -




Il 40 52 68 87 -
4 I 33 42 51 62 74 87 102 119 -
Il 42 54 70 90 - -
5 I 35 43 53 64 76 89 104 121 -
Il 13 56 72 92 - -
6 I 36 45 55 66 78 91 106 124 -
Il 15 58 74 95 - -
- I 37 46 56 67 79 93 109 126 -
Il A7 60 76 97 - -
5 I 39 48 58 69 81 95 111 129 -
Il 48 62 78 100 | - - - -
10 I 42 51 61 72 84 99 115 - -
Il 52 65 82 - -
12 I 45 54 64 76 88 103 120 - -
Il 55 69 87 - -
14 I 48 57 67 79 92 107 125 - -
Il 59 73 91 - -
16 I 51 60 71 83 96 111 129 - -
Il 62 77 96 - -
18 I 54 63 74 86 99 115 - - -
Il 66 81 100 |- - -
50 I 57 66 77 90 103 120 - - -
Il 70 85 - - - -
o I 60 69 81 93 107 - - - -
Il 73 89 - - - -
I 64 74 86 99 - - - - -
25 Il 79 95 - - - -
I 72 82 94 - - - -
30 Il 38 - - - - -
I 30 91 - - -
35 Il 07 - - - - -
10 I 38 99 - - -
Il - - - - - - - -
Tablica B
Procenty wymaganej masy hamujcej dla drogi hamowania 700 m
| - Hamulce zespolone szybko dzialzg
Il - Hamulce zespolone wolno dziadag
Miarodajne Sposoéb Przygatkosci w kilometrach na godzin
pochylenie hamowania | 20 | 25 | 30| 35 [ 40| 45| 50| 55| 60
W %o procent wymaganej masy hamugj wynosi:
0 I 6 6 6 6 8 11 14 18 23
Il 6 6 6 6 8 11 15 20 26
1 I 6 6 6 7 9 12 15 19 24
Il 6 6 6 7 9 12 16 21 27
5 I 6 6 6 8 10 13 16 19 25
Il 6 6 6 8 10 13 18 21 29
3 I 6 6 7 9 11 14 18 22 27
Il 6 6 7 9 11 15 19 24 30




4 I 6 6 8 10 12 15 19 23 28
Il 6 6 8 10 12 16 20 26 32
. I 7 7 9 11 13 16 20 24 29
Il 7 7 9 11 14 17 22 27 33
6 I 7 8 10 12 15 18 21 26 31
Il 7 8 10 12 15 19 23 28 35
. I 8 9 11 13 16 19 23 27 32
Il 3] 9 11 13 16 20 24 30 36
5 I 9 10 12 14 17 20 24 29 34
Il ¢] 10 12 14 17 21 26 32 38
10 I 11 12 14 17 19 23 27 31 37
Il 11 12 14 17 20 24 29 35 41
12 I 13 14 16 19 22 25 29 34 40
Il 13 14 16 19 23 27 32 38 45
14 I 15 17 19 21 24 28 32 37 42
Il 15 17 19 22 25 30 35 41 48
16 I 17 19 21 24 27 31 35 40 45
Il 17 19 21 24 28 32 38 44 52
18 I 19 21 23 26 29 33 38 43 48
Il 19 21 23 27 31 35 41 47 55
0 I 21 23 25 28 32 36 40 46 51
Il P1 23 26 29 33 38 44 51 58
o I 23 25 28 31 34 38 43 48 54
Il P3 25 28 32 36 40 47 54 62
o5 I 26 29 31 34 38 42 47 53 59
Il P6 29 32 36 40 46 52 59 67
cd. Tablicy B
Procenty wymaganej masy hamujcej dla drogi hamowania 700 m
Miarodajne Sposi6b Przygutkosci w kilometrach na godzéin
pochylenie hamowania [ 65 70 75| 80 8% 9p 93 100 1050 1115 |120
W %o procent wymaganej masy hamugj wynosi:
0 I 28 (34 |41 |48 |57 | 66| 77 | 88| 95| 104 114 12
Il 33 |41 (51 |62 [76 | 93| - - - - - -
1 I 29 (35 |42 [50 |58 | 68| 78 ( 90| 96| 10% 116 12
Il 34 |42 (53 |64 [78 | 95| - - - - - -
) I 31 (37 |44 |51 |60 | 69| 80 ( 91| 98| 107 118 13
Il 36 |49 (54 |66 [80 | 97 | - - - - - -
3 I 32 (38 |45 [53 |62 | 71| 82 ( 93| 109 109 12p 13
Il 37 |46 (56 |68 [82 | 99 | - - - - - -
4 I 34 (40 |47 |54 |63 | 73| 83 | 94| 101 111 128 -
Il 39 |48 (58 |70 [85 | - - - - - - -
. I 35 (41 |48 |56 |65 | 74| 8 [ 96| 103 112 128 -
Il M1 |50 (60 |72 [87 | - - - - - - -
5 I 36 (43 |50 (58 |67 | 76 | 87 | 97| 10§ 114 12p -
Il 2 |51 (62 |74 [ 89 | - - - - - - -
. I 38 (44 |52 (59 |68 | 78| 89 [ 99| 104 116 12/ -
Il 14 |53 (64 |76 [91 | - - - - - - -
5 I 39 (46 |53 (61 |70 | 80| 91 ( 100 104 118 129 -
Il 16 |55 (66 |78 [93 | - - - - - - -
10 I 43 |49 |56 |67 | 74| 83| 94| 103 111 12p 133 -




Il 19 |59 (70 |83 [98 | - - - - - - -
12 I 45 |52 |60 |68 | 77 | 87| 97 | 107 - - - -
Il 53 |63 (74 |87 |- - - - - - - -
14 I 49 |55 |63 |71 |80 ( 91| 100( - - - - -
Il 56 |66 (78 |91 | - - - - - - - -
16 I 52 (58 |66 |75 | 84 ( 94 103| - - - - -
Il 60 |70 (82 |95 |- - - - - - - -
18 I 55 (62 |69 |78 |87 [ 97 | 107| - - - - -
Il 64 |74 (86 |99 | - - - - - - - -
50 I 58 (65 |73 (81 |91 | 100 - - - - - -
Il 67 |78 (90 |- - - - - - - - -
o I 61 (68 |78 [85 | 94 | 104 - - - - - -
Il 71 |82 (94 |- - - - - - - - -
I 66 (73 |81 [90 |99 | - - - - - - -
25 Il 76 |87 |- - - - - - - - - -
Tablica C
Procenty wymaganej masy hamujcej dla drogi hamowania 1000 m
| - Hamulce zespolone szybko dzialzg
Il - Hamulce zespolone wolno dziadag
Miarodajne Sposéb Przygqutkosci w kilometrach na godzéin
pochylenie hamowania 20 | 25| 30| |@%950 [55 [6697(75 (80 |85
W %o procent wymaganej masy hamugj wynosi:
0 I 6 6 6 6(6] 7| 10 13 17125929 (35 (40
Il 6 6 6 6|6]8| 11 14 32733 (39 |46
1 I 6 6 6 6(6( 8| 11 14 22631 (36 (41
Il 6 6 6 616|912 15 1932834 |40 |47
5 I 6 6 6 67|12 16 1®32732 |37 |43
Il 6 6 6 6]7(1@3 16 2(p53036 |42 |49
3 I 6 6 6 68| 114 17 21242934 |39 |44
Il 6 6 6 719(1pn4 18 22g3137 |43 |51
4 I 6 6 6 7(9] 1p5 18 2263035 |40 |46
Il 6 6 6 811@215 19 2883339 |45 |52
5 I 6 6 7 8(11316 19 273136 |42 |47
Il 6 6 7 91111417 20 21283440 |47 |54
6 I 6 7 8 1021417 21 24233338 |43 |49
Il 6 7 8 14121518 |22 2¢313642 |48 |56
- I 6 8 9 11315918 |22 2¢303439 |44 |50
Il 7 3 9 11131419 23 213237143 |50 |57
5 I 7 9 10 1n41720 |23 21313540 |46 |52
Il 3 9 10 101417120 |24 | 29843945 |52 |59
10 I 10 11 12 1161922 25 24833643 |49 |55
Il 10 11 13 1872023 (27 ([3B74248 |55 |63
12 I 12 13 14 1882124 |28 |31Bg4146 (52 (58
Il 12 13 15 1192226 (30 [3#04952 |59 |66
14 I 14 15 17 1@12427 30 (34894349 |54 |61
Il 14 15 17 122528 |32 [3@34855 (62 (70
16 I 16 17 19 2[r32629 33 |3 7414351 57 (64
Il 16 17 19 242731 35 |[4(1G5258 |66 |74




18 I 18 19 (21 [2@592832 |35 |3%44954 |60 |67
Il 18 20 |22 |2{#73034 (38 [4¥95562 |69 |78
0 I 20 21 |23 |2R283034 |38 |4mMg5157 |63 |70
Il 20 22 |24 |2@93336 (41 [4625865 |73 |82
o I 22 24 |25 |[2BO3336 |40 44495460 |66 |73
Il P2 24  [26 |2823539 (44 |4$%56269 |77 |86
)5 I 25 27 |28 |3B33640 |44 4ﬁ35864 70 |77
Il 25 27 |30 |3p64044 |48 |54606774 |83 |93
cd. Tablicy C
Procenty wymaganej masy hamujcej dla drogi hamowania 1000 m
Miarodajne | Sposob Przygatkosci w kilometrach na godzin
pochylenie | hamowania| 9¢ 9p 1005 [110]115] 14025 [130 | 135| 149 14p 150 155 1pO
W %o procent wymaganej masy hamugj wynosi:
0 I 46 |52 (59|66 | 74 | 83| 92 100 11p 133 135 150 164 18Ib
Il 54 163 (74| - - - - - |- - - - |- - -
1 I 47 |54 60|68 | 76 | 85| 94 10p 11p 136 137 152 166 I18»
Il 55 165 (76| - - - e - - l- |- - -
5 I 49 |55 (62|70 | 78 | 87 | 96 104 114 149 140 155 169 IB®
Il 57 |67 (78] - - - - - |- - - l- - - -
3 I 50 (57 |64|72 [ 80 | 89| 98 106 11p 132 143 158 172 IBR
Il 59 169 (80| - - - e - - l- |- - -
4 I 52 (58 |65| 73 |82 | 91 | 1(®7 (119 | 133| 149 16p 17% 19p 2p5
Il 61 |71 [82] - - - - - |- - - l- - - -
5 I 54 (60 |67]75 [ 83 | 93| 1009 (121 |136( 148 168 178 193 2p8
Il 63 |73 (84| - - - e - - l- |- - -
6 I 55 (62 |69 77 [ 85 | 95| 1(1 (123 |138( 151 166 181 196 2[1
Il 64 |74 (86| - - - e - - l- |- - -
- I 57 (63 |70|78 |87 | 97 | 10412 (126 | 141| 154 17p 18% 199 2[4
Il 66 |76 (88| - - - - - |- - - l- - - -
s I 58 (6572|180 [ 89 | 99 | 1(84 (128 | 144( 157 178 188 20p 207
Il 68 |78 (90| - - - e - - l- |- - -
10 I 61 (68 |75/ 83 [ 93 | 101 1(A8(132|150( 164 18p 19% 20B 2p2
Il 72 182 (94| - - - - - |- - - l- - - -
12 I 64 (7179|187 |96 | 102 1[P1 |- - - - - - -
Il 75 186 (99| - - - e - - l- |- - -
14 I 67 (74 182|190 |99 | 104 1p4 |- - - |- - -
Il 79 |90 |- |- - - - |- |- - - - |- - -
I 70 (78 186|194 | - - - -] - - - - - -
16 Il 83 |95 [- |- - - - |- |- - - - |- - -
I 74 (81 189]97 | - - - -] - - - - - -
18 Il 88 199 [- |- - - - |- |- - - - |- - -
I 77 (84192199 | - - - -] - - - - - -
20 Il 07 |- |- |- - - - - |- - - |- |- - -
I 80 (87 |96] - - - -1- - - - - - -
22 Il 07 |- |- |- - - - |- |- - - - |- - -
)5 I 84 (92 |99] - - - -1- - - - - - -
Tablica D

Procenty wymaganej masy hamujcej dla drogi hamowania 1300 m



Hamulce szybko dzialage: R

Miarodajne | Sposéb Bakos¢ w km/h

pochylenie [ hamowania | 20 25 3d 3% 4p 45 B0 [55 $0 [B® [75 [80 |85 90

W %o procent masy hamygej

0 R 6 |6 |6 |6 |6 |7 ] 10 13 17| 21 2p 29 35 40 #6

1 R 6 |6 |6 |6 |6 |8 11 14 18| 220 26 3L 36 41 #7

2 R 6 |6 |6 |6 |7 |10] 12| 14 19| 23 2f 3J2 3fF 43 K9

3 R 6 [6 |6 6 8 11| 14 179 21| 24 2P 34 3p 44 BO

4 R 6 [6 |6 7 9 12| 15 1§ 22| 26 3D 35 4p 46 p2

5 R 6 |6 |7 8 11| 13] 16 19 23 24 31 36 4p 47 p4

6 R 6 |7 |8 |10 | 12| 14] 179 21 24 2§ 33 38 43 H9 |55

7 R 6 |8 |9 |11 | 13| 15 18 23 26 3Q 34 39 44 FBO |57

3 R 7 |9 |10 |12 )14 171 2d 23 27 31 35 40 46 Pp2 |58

9 R 9 (10|11 |13 | 15| 1§ 21 24 28 32 36 42 48 [pH4 (60

10 R 1011112 | 14| 16| 19 22 25 29 3B 36 43 49 |55 |61

11 R 11112 13| 15| 17| 24 23 2y 31 3% 39 45 51 |57 |63

12 R 12 (13|14 | 16| 18| 214 24 28 32 36 41 46 %2 |58 (64
cd. Tablicy D

Miarodajne | Sposéb Bakos¢ w km/h

pochylenie | hamowania 95( 1005 |110 | 115 124 12% 130 13p 140 186 |[155] 160

W %o procent masy hamygej

0 R 52 59|66 | 74 | 83] 92| 100 190 1490 101 |119 |129| 140

1 R 54 160[68 | 76 | 85| 94| 100 10 1d0 102 |121 [131( 142

2 R 55 |62[70 | 78 | 87| 96/ 100 10 1d0 104 |123 [133| 143

3 R 57 64|72 | 80 | 89| 98] 100 190 1490 106 |124 |134| 145

4 R 58 |65/ 73 | 82 | 91| 10p 100 100 140 107 |16 [136( 146

5 R 60 |67|75 | 83 | 93| 100 100 10 14O 109 |1AB |137| 148

6 R 62 |69 77 |85 | 93| 10p 100 100 142 110 |12%® [139( 150

7 R 63 |70[78 | 86 | 93| 10p 100 100 143 112 |n2m (141 151

3 R 65 |72/ 80 | 87 | 94| 100 100 10 145 113 |1ZB |142| 153

9 R 67 |74|81 | 87 | 94| 100 100 100 146 115 |u4 |144| 155

10 R 68 |75/ 81 | 88 | 94 10Pp 100 100 108 117 |1FH |145| 156

11 R 69 (76|82 | 88 | 94| 10p 140 1¢2 131 120 (13D [(149| 160

12 R 70 [76/ 82 | 88 | 94| 10p 140 1¢3 1312 122 (181 (151|161

Zatgcznik nr 2

ZESTAWIENIE MAS HAMUJ ACYCH DLA POJAZDOW KOLEJOWYCH
Tablica 1

Rodzaj pojazdu Rodzaj hamulca

zespolony | gczny)

I. Wagony pasaerskie normalnotorowe;
a) wszystkie osie hamowane

b) 3-osiowe - z niehamowalosk srodkowg
Il. Wagony towarowe normalnotorowe:

A. "Prézne" z dwustronnym hamowaniem:
a) bez nastawiacza "PRE.AD"

b) z nastawiaczem "PROLAD" w potozeniu

"PROZ"

masa whasna wagonu
2/3 masy wtasnej wagonu

masa wlasna wagonu

masa wlasna wagonu




a) bez nastawiacza "PRE.AD"
b) z nastawiaczem "PROLAD"

[ll. Nieczynne pojazdy trakcyjne:

- lokomotywa spalinowa lub elektryczna

B. tadowne" z dwustronnym hamowaniem’Ro6t

masa wlasna wagonu

masa brutto
wagonu

B t na & hamowan

3/4 masy wlasnej
pojazdu

*) Najwigksza przyjmowana war§é masy hamujcej wagondw osobowych i towarowych hamowanych

hamulcem ¢gcznym nie mae przekracza26 ton.

**) Za wagon "ladowny" naly w tym przypadku uwszé wagon, ktérego mvignia urzdzenia

przestawczego hamulca "priy-tadowny" jest ustawiona w pateniu "fadowny".

Tablica 2

Wagony paszerskie kolei 1520 mm

Masa witasna

Masa hamuag [t]

wagonu G [t]

hamulec zespolony

wszystkie wstawki z
tworzywa sztucznego lub

wstawki z tworzywa
sztucznego i zeliwa

hamulec ¢czny

zeliwa
G +53 52 47 26
48 £ G <53 47 43 26
42+ G <48 42 39 26
Tablica 3
Wagony towarowe kolei 1520 mm
Rodzaj wagonu i jego wypoaanie Nastawienie Masa hamcg wagonu w [t]
hamulca hamulec zespolo|nyamulec ¢czny
4-osiowy, z wyjtkiem chiodni ze:
- wstawkami hamulcowymi zeliwa pr&ny 18 14
sredni 27 14
tadowny 36 14
- wstawkami hamulcowymi z tworzywa iy 18 14
sztucznego Sredni 36 14
tadowny - -
6-0siowy ze:
prézny 27 -
- wstawkami hamulcowymi zeliwa Sredni 38 -
tadowny 54 -
- wstawkami hamulcowymi z tworzywa [ty 27 -
sztucznego Sredni 54 -
tadowny - -
4-osiowy wagon chtodnia na wézkach z:
- dwustronnym hamowaniem ko6t - 49 14
- jednostronnym hamowaniem két - 33 14

Tablica 4 (uchylona)




Zalacznik nr 3

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH KOLEJOWYCH
NORMALNOTOROWYCH | SZEROKOTOROWYCH

Rys, 1, Rys, 2. Rys 3. ~ Rys 4
Bvgnal Sr 1 (dzienny) Sygnal Sr 1 {nocny) Sygnat 512 (dzenny ) Sygnatl Sr 2 (nocny)

Rys. 5. Rys. 6, Rys & Rys. 9.
Sygnal 5r 3 (deienny ) Svgnal 5t 3 (noeny) Svenal 5 2 Svgnal 53



Rys. 12, R}' 13 _Ry.- 14
Svenat 5 4 Sygnal 5 5 Syenal S 6 Svonal 5 7 Sygnal S &

Rys. 17. Rys. 18, Rys. 19. Rys. 20.
Svgnal § 10 Sygnal 8§ 10a Sygnat S 11 Sygnat S 11a Sygnal 512 Sygnal S 12a

Rys 22 Rys 23 Rys. 24.
Syanal 5 13 Syanal 5 13a Svenal 5z



Rys. 26, Rys. 27,
Sypnal 5p 2 Svenal Sp 3

Ryvs 31 Rys. 32
Svgmal Od 2 (detenny) Svanal Od 2 (noeny}

—
[Rvs, 35, _ Rys, 36,
Syonal Ot 2 (deienny) Svanal (L2 (nocny)

e = ~u
| L)
Rys 28 Rys 24,
Sypnal Sp 4 Svpnal (4 |
{dzienny)

Rvs. 33
mvgnat O] (detenny )

Rys. 37.
Sypnal O1 3 (drienny)

Rys. 30,
Svanal (0 |
(noeny)

Rvs. 340

Svamal O 1 (noeny)

livs. 38

Sygnal O3 (nocny)



‘Rys. 39, Rys. 40, | Rys, 42, Rys, 43, Rys. 44,
Syenal On Sygnal On Sygnal Os | Sygnal Os 2 Sygnal Os 3 Sygnal Os 4
(dzienny) (nocny)

Rys. 45, Rys. 46.
Sygnal Osp | Sygnal Osp 2

Rys. 47. . Rys 48, Rys, 49. Rys. 50,
Syegnat M 1 (dzienny) Sygnal M 1 (nocny) Sygnal M 2 (dzienny) Sygnal M 2 (nocny)




O

K?
. m
SRUS
Rys. 51, Rys. 52. Rys. 53,
Svenak bMs | Syenat Ms 2 Svanal 51
e —
000 )
S
Rys, 53, Rys. 56, Rys. 57 Rys 38, Rys 59,
Syenal Rt 1 Swenal Rt | Syenal Ri 1 Syenat Ri 2 Svenal R 2
[dzienny) {neeny | idzienny 1 nocny ) {dzienny} (nocny)
O
e 00
. o e
Rys 61, Rys, 62, Bvs. 63, Rys 64
Syznal Bt 3 Svenal Rt 3 Sygnal Rt 3 Svgnal Rt 4
idzienny) {nocny ) {dzienny 1 nocny ) tdzienny 1 nocny )

.
Y

Rys. 54.
Syenal Ms 2

o
O

Rys, Gl
Svznal Ri 2
(dzienmy | nocny )

eleiel

Rws. 63,
Sygnal Rt 5
(dzienny i nocny)



2 M

Fys, 6, Rys. 66a, Rys: 67. Rys, 68, Hys, 68a.
Syenal 7| fuchylony Sygnat £ 2 Syenaty Z 1wk, Z o, & lwg Sygnat £ 1p

- latarmia mechaniczna

Fys. 69 Fys. 70, Rvs. 71,
Syvegnaly 7 2wk, 2 20, 7 2wg Syanal £ 1wk- latarnia elektryczna Svanal 7 2wk- latarmia elekiryczna

- latarma mechamicena

Byz. 72, Rys. 73 Rys 74, Rys 75,
Syonal DO (dzienny) Svenal DO (nocny) Svenal 1 (dzienny) Svenal D1 (nochy )

Rys. 76. Rys 77, Rys. 78,
Syenal D6 (dxienny) Svanal [2 6 (nocny) Swanal 22 (dzienny )



LA N L B LR B J LN N
Rys. %),
Svegnal D 3
I
Rs 81

Svgnal Rm |

Rys 79,
Svgnal 1 2 (nocny)
Rvs. 82, Rvs. 83, Rys 84 Rus. 85,
Svgnal Rm | (dvienny) Svenal Rm 1 (noeny ) Svgnal Rm 2 Sygnal Bm 2 {deaenny )

Rys. #6. Rys. 87. Rys 88
Sygnalem Rm 2 (nocny) Svgnul Rm 3 Svgnal Rm 3 (deenny)



199

Hvs, B9 Rs. 90, Ryvs 91
Svenal Rm 3 {nocay ) Svpnal Rm 4 (deicenny) svpnal Rm 4 (noeny )
a0 e a0 e *e 0 LR B a0 IS $zEEEa—— ¢
ERys 92 Rys 93
"ﬂgn;ﬂllm 4 Svenal Rm 5
L ‘I '
Hys 44, Rys, 03, Hvw, Ui, Rys 97, Hys U8,
Svanal Hm 3 svpnal Hm 5 Sy gl Rm 6 Svanal Rm 6 Syenal Rm G
(dzicnny ) (noeny ) (daienny) (nocny )
(—
Hys 499 Ruvs. 100 Ryvs 101
svenal By 1 (uchylony) fuchylony )
. IS S E— — N EE—
Rys. 102, Rys. 103, Rys. 104, Rys, 105,
Svgnal Rp 4 svanal Rp 3 Svgnal Bp & Svenal Rp 7
a8 0 EEE— LN —
Rys 106. Rys. 17 Rys 108 Rys. 108,

Svpnal Rp & Svpnal Rp 9 Syenal Rp 10 Syenal 12p 11



1 31

Rys 1100 Rvs. H 1L Evs 112 Rvs. 113,
Sygnal R|1 12 (dviennv)  Svgmal Rp 12 {nm’mv Svanal Rp 14 (dzienny) Svemal Rp 14 (noeny)
Fvs 114 Ruvs, 115
svpnal Rd | {ceienny ‘x}j_nm led | {mocnv)

Rys. 116, Rs. 117. Rys. 118,
Svgngl Rh 1 idsenny) Sv 3:1;31 Rh 1 {rnoeny} Syenal Rhs 1
(daenmy 1 noeny)



)

Rys. 119, Rys. 120, Rys. 121,
Svenal Rh 2 (dzienny) Svpnal Rh 2 {noeny) {dﬁj_:g_nal__ﬂhs 2 )
| '.lﬂ_ll'l:\:-' ]'ILLH.’.I'_.L:I.-'
Rys. 122. Rys 123 Rvs 124,
Sygnal Rh 3 (dzaénny) Sygnal Rh 3 (noeny) fﬂ?gﬂﬂ'm 3 }
ICTINY 1 noeny |
Rys: 125, Rys. 126, Rys 127,
(uchvlony) (uchylony) (uchylony)

Rys 128, Rus: 129, Rvs, 130, Rvs, 131
Svpnal B 7 (deienny ) Svgnal 127 (noenv) Symal V8 (deenny) Svanal 128 (noeny)

=mme




Rys. 132, Rys 133,
Sygnal Po 1 Sygnal Pe 2
{detenny i nocny) {derenny 1 nocny )

i O C
E D 455 |

Rys. 135 Rys. 136,
Svgnal Pe 4 (dzienny), Pe 5 (dzienny) Sygnal Pc 4

{dzienny 1 nocny )

Rys. 133, Rys. 139
Sygnal Pc 6. Swgnal Th | (dzienny i nocny)

Rys. 137.
Sygnal Pec 5 (dzienny i nocny)



Rys, 140, Rys. 141
Sygnal Th 2 (dzienny ) Sygnal Th 2 (dzienny i nocny )

Rys 142, Rys, 143 Rys. H44. Rys. 145,
Svenat Th 3 (dzienny ) Syznal Th 3 (nocny) Syenal PeSp Sygnal Pesb

I e

Rys 146
Sygnal PeSch

Rys. 148
Svgnal A 2

Rys, 144,
Sygnal A3 AB

Rys. 150.
SygnatA 4, AB



Sygnal AT

Fys, 156.
Wiskaznik Wz 3

‘ ,...-'""-r
.f‘f
|
U
Rys. 151 Rys, 152
Sygnat A 5 (dzienny) Sygnat A 5 (nocny)
lub
— — —
Rys. 153 Rys. 154

Wekazmk Wz 1

fub

fub

lub

Rys 155
WskaZnik Wz 2

A

fub

Rys. 157
Wskaznik Wz 4



/)

b

4
4

q:-'-'.' 158
Wakaznlk Wz 5

A

Hvs 162,
Wekadnik Wl

:F

v, 168
Wskasmk W4

)

Hyvs 163,

Wiskasnik W 2

£

|
ys. 168,
Wskarmk W 3

—
1
|

fub ferh
fub fub ub
Rys. 158 Hys. 160 Rys. 161
Wakaznik Wz 6 Wakainik We 7 Wakainik We 8

/-x\ K/-AH - O

J
s 164, Bvs 165, Fvs, 166, Bys. 167
Wakarik W 26a, W 26h Wakarmk W 3 Wikasmik W 3 Wiskarmk W 3
(dxicnny) (oY ) {dxtenny 1 nocny)

. L
Kys. [T Eyvs: 171, Kys. 171a. Rys 172 Eyvis. 174
Wskaak W G Wskamik W 6a Wikarmk Wob  Wskadmk W T Wskarnik WR



WL AL

Ry, 174, Rys. 175. Rys. 176,
Wakaznik WO Wskaznik W 14 Wekazrmik W 10a 1 W 10b

/24
/

Rys. 177
Wiskimmk W 1la

Rys. 178,
VWskaznik W 11b



/\.

Rs. 179, Rys. 180 Rys 181
Wskaznik W 1lp Wskazmk W 12 Wskazmk W 15

)

Rys. 182 Rys. 183, Rys, 184.
Wakaznik W 16 Wekainik W17 VWskaznik W 18

) 7 ) - Y A

Rys. 185 Eys. 186, Rys. 187 Rys. 88 Rys. 189,
Wskaznik W 19 Wekaznik W 20 Wskaznik W 22 Wskainik W 24 Walkaznik W 27



B

Rys, 1804 Rys. 190, Rys. 191. Rys. 192,
Wakamik W 272 Wskaznik W 21 Wsakaznik W 3 Wakadnik W 28
Waga
3-8 km/h
Rys. 193 Rys 194 Rys. 195
Wskaknik W 2% Wskainik W 30 Wskaznik W 13
v 196, Hvs 197 Rvs. 198 Hvs 196a Rvs 1985,

Woakaemk W 23 Wakaemb W 25 Wakaemlk W 32 Wakmak W33 Wokiaemk W 34



IJ Y

Rys. 199 Rys. 201}
Wiskmamk We 1 Wkwrniki We 2a, We 2h, We 2o
b k
Rys, 201 Eys. 2012
Wskarmbkn We 3a, We 3h Wikarnik We da, We dh, We de

-~

?

Rys. 203 Rys. 204,
Wekaimbka We 8o, We Bh, We e Wkl We Y, We Uh



ETCS||ETCS -
LALS|IL1LS

Rvs. 204a Rvs. 204b. Rovs. 2040,
Wskazmbk W ETCS 1 Wskazmk W ETCS 2 Wekazmk W ETCS 3

ETCS||ETCS F i
Rys 2044 Rys 2iMe Rys. 2041
Wakasmk W ETCS 4 Wekazmk W ETCS 5 Wikasmk W ETCS 6

ETCS||ETCS g
L2 L2

Rys. 204, Rys. 204h Rys. 204
Wakaznik W ETCS 7 Wskamik W ETCS 8 Wskaznik W ETCS 9




0
4

Rys, 205 Rys. 208

Sygnal S 1a Wekaznik W 21wg

T

Rys 210
Wskainik W 27-P

%

Rys. 213,

Rys. 207
Sygnal S 2WKD  Wakadnik W 2-WKD Wekaknik Wk-WKD

-

/
|

Rvs 211
Wakasnik W 28-P

Rys. 208 Rys. 208

T T

=

Rys 212
Syenal Pe 5-LHS

1

Rys. 216,



Zatacznik nr 4

TABLICA HAMOWANIA POClI AGOW DLA KOLEI' W ASKOTOROWYCH. PROCENTY
WYMAGANEJ MASY HAMUJ ACEJ

Pochylenie Procentgiaru hamujcego przy pgdkaosci [km/h]
miarodajne

10 15 20 25 30 35 40 45 50
%o
0 6 6 6 6 8 11 15 20 26
1 6 6 6 6 9 12 16 21 27
2 6 6 6 7 10 13 17 22 28
3 6 6 6 8 11 14 18 23 29
4 6 6 6 9 12 15 19 24 30
5 6 6 7 10 13 16 20 25 31
6 6 7 8 11 14 17 21 26 32
7 7 8 9 12 15 18 22 27 33
8 8 9 11 13 16 19 23 28 34
10 9 11 13 16 19 22 25 30 36
12 11 13 15 18 21 24 28 33 39
14 13 15 17 20 23 27 31 36 42
16 15 17 19 22 26 30 34 39 45
18 17 19 22 25 29 33 37 42 48
20 19 21 24 27 31 36 40 45 52
22 21 23 26 30 34 39 44 - -
25 24 26 29 33 38 43 48 - -
30 28 30 34 38 43 48 - - -
35 32 34 39 44 49 - - - -
40 37 39 44 50 - - - - -




Zalacznik nr 5

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH KOLEJOWYCH
WASKOTOROWYCH

1

Rys. 1. Sygnal Sr ]

|

Bys 2. Sygnal Se2




Bys 3. Svgnal Sr3

Rys. 4 Svpnal Sw Ryvs, 5 Sygnal Sw2

Rvs 0. S}ijl Swi Rvs. 7. 5;},’.1’1&1' On Rvs. 8 Sygnal Ow



o \ T oy

() " £ ! i ’

b e et et
I -

2 , 5
s L 2 ¢

Rys. & Sygnal Pe 1

Rys. 10. Sypgnal Pc 3 Rys. 11 Sygnal Pe'W 4

'
‘ ‘ ‘ e
W - - _‘

H_EQ..-' : [ :':lf':

Rys. 12, Sygnal Pc 5 Rys. 13, Sygmal PeW 7



aE o
I

oG

2%
0N

Rys. 14, Sygnal Tb 1 Rys. 15. Sygral Ry |

Rys. 16. Sygnal Ry 2

i\

Rys. 17, Sygnal Rw 3



Rys. 18, Sygnal R 1 Rvs. 19, Sygnal Rh 2

\

Rys. 20 Sygnal I 3

Rys. 22. Sygnal Rm 2 Rys 23 Sygnal Rm 3

Rys. 24. Sygnal Rm 6



Exs 23, Svgnal DO
[

Fvs. 28 Svenal D 7

o |

Rws 31, Wskaznik W |

|

BEas 34, Wiskarnik ZwW 2

Y

Fvs 37 Wshasnik WW 1

Rys. 20, Sygnal [ 1

T

Fys 29 Wskasnmk Wiy

1l

Rys, 32, Wskarmik ZwW 1

|

Rys 35 Wskasmk W3

7

Rvs. 38 Wska/nik WW 2

Rys 27 Syenal D6

I

Rys. 30, Wska/nik Wizo

7 |

Rys 33, Wskasnik We 2

ik

Rys. 36, Wskasnik ZwW 3

1

Rys. 39 Wskamik WW 3




I

Rys, 40, Wekarnik WW 4

A

REys 43, Wskasnik W o

Rys. 46, Wskasnik W 8

£

Bys. 49 Wskasnik W 13

[

~h

Rys. 42. Wskaznik W 5

A

Rys 41, Wekasnik W 4

—p

Rvs, 45 Wskasmk W 7

f

Bvs. 48, Wskainik W 12

Rys. 44, Wskarsnik W 6a

—<

Rys. 47, Wskasnik W 4

|

Bws. 30, Wakarnik W 17



Zalacznik nr 6

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH METRA

Rys. 1. Hys. 2.
Syenal § 1 Syemal 52
Rys, 3. Rys. 4. Rys, 5.
Svenal § 3 Syznal SN Svpnal Ms 2
Rys. 6. Rys 7T Rys 8.
Svemal D | Svenal DO Svenal Z 1
Rys. 9. Rys. 10, Rvs. 11, Rxs: 12, Rys. 13

Svemal £ la Svenal Z Twk Svenal Z 2wk Syenal Ms | Sygnal Ms 2



Rys. 14,
Sypmil P 1

S

Rys. 15
Sygmal P2

Rys. 16,
Svemal P 3

Rys. 21
Sygnat Rm 1- wzrokowy

Rys. 17,
Syenal Th 1

DI

Rys 18
Sygnal D 2
* ¢+ IS L 1
Rys. 20 =
Sygnal Rm 1- shuchowy ‘
I -
| -
-
Rys. 22 Rys. 23
Sygnat Rm 2- stuchowy Sygnal Rm 2- warokowy



Rys. 25
Sygnat Rm 3 - wzrokowy

Rys. 27

Syanat Rm 4 - wzrokowy

Rys 30
Sygnat Rp 1

Rys, 24
Sygnat Am 3 - sluchowy

Rys. 28
Sygnal Rm 4 - sluchowy

Rys. 28 Rys. 29
Sygnal Rm 6 - stuchowy  Sygnal Rm 6 - wzrokowy

Rys. 31 Rys, 32
Syanal A 1 - sfuchowy Sygnat A 2



TITrsy

Rys 33
Wiekarnk Wm 4

1
Kys. 33a Rys 14 Rys. 35
Wiekamik Wm 3 Wakarnik VWm 18 Wskaznic Wm 17
Rys 36 Rys. 37 Rys 38 Rys 39
Wilkadrk Wm 32 Wskadnik VW5 Wekarrnik W Ea Wskatnk W 7
Rys 40 Rys 41 Rys 41a
Wsakazruk W8 Wskaznik W 9 WskaZmk W 14
Rys 42 Rys 43 Rys 44 Rys 45 Rys. 46
Al 5% VWekazrik We 12

Yskatnik W 15 Vakainik W17 Wikagmk W 24 Ywakagruk W2



Zmiany w zagcznikach
w zahczniku nr 3 do rozporzlzenia:

a) wzor sygnatdéw Pc 4 (dzienny), Pc 5 (dzienny) (rys. 135p@aigt st wzorem sygnatéw Pc 4 (dzienny), Pc 5 (dzienny)
okreslonym w zajczniku nr 1 do niniejszego rozpadzenia (rys. 1),

b) wzory wskanikow W 9 i W 14 (rys. 174 i 175) zasluje sé wzorami wskanikow W 9 i W 14 okrélonymi w zahczniku
nr 1 do niniejszego rozpamdzenia (rys. 2 i 3),

c) wzor wskanika W 18 (rys. 184) zagiuje s¢ wzorem wskanika W 18 okrélonym w zahczniku nr 1 do niniejszego
rozporzdzenia (rys. 4),

d) uchyla s wzér wskanika W 27 (rys. 189),

e) po wzorze wskanika W 34 (rys. 198b) dodajezsivzory wskanikow W 35 i W 36 (rys. 198c i 198d) okiene w zaaczniku
nr 2 do niniejszego rozpamdzenia,

f) po wzorze wskanika W ETCS 9 (rys. 204i) dodajeesizér wskanika W ETCS 10 (rys. 204)) okdleny w zahczniku nr 3
do niniejszego rozpogdzenia.

Zatacznik 1. [WZORY SYGNA tOW PC 41 PC 5]
Zatkyczniki do rozporzdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 26 kwietnia 2019 r. (poz. 964)

Zatacznik nr 1

o9

Rys. 1

Rys. 2



'\.)‘

- #

|

Rys. 4

Zatacznik 2. [WZORY WSKA ZNIKOW W 35 | W 36]
Zatacznik nr 2

Rys. 198c

Wskaznik W 35



Rys. 198d
Wskaznik W 36

Zatacznik 3. [WZOR WSKA ZNIKA W ETCS 10]
Zatacznik nr 3

Rys. 204j

Wskaznik W ETCS 10





